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La presente invencidn se refiere @ un enfriador de
aceite sumergido psra vehiculos automoviles, que requiere
s0lo dos partes principaleé pero que es capag de progorcio-
2 una meyor transmisidn de calor con menor pérdids de cor-
ca que los enfriadores de aceite usuales que hacen uso de
tres partes principales. En una forma preferida de realize-
cidn, un tubo exterior dotado de una plurslided de acsnala-
durss loagitudinales periddicamente dentedas o mellades en
sentido transversal esta ajustado a presién sobre un tubo
interior que tiene una superficie exterior dotada de aletas
en hélice. Los tubos estén herméticemente cerrzdos pof‘éﬁs
extremos de modo que definen un extenso canal anulsr de cir-
culascidn para el aceite entre los tubos, en tanto que per-
witen eircular pror el tubo interior el refrigerante de o
tor en el cusl estd sumergido el enfrisdor. Una disposicion
modificada sustituye el tubo interior dotado de sletas por
un tubo ondulado, resultando de ello wne economia de coste
de material, rero también un pequefic aumento en la pér@ida
de cerga o calda de presidn y une pequefia pérdids en gyﬁ?ens
dimiento de transmisidn de calor. 1
Log transmisores o intercembisdores de cslor de
1{guido con 1iquido, para su uso sumergidos en el radisdor
de un automévil, pare transmitir celor desde el acelite de
1s transmisidn al refrigerante 1iquido del motor, estén cors
truidos en general de tres partes principsles: un tubo ci-
1{rdrico exterior, un tubo cilimdrico interior y un arremo-
linador o dispositivo cresdor de turbulencisa hecho de tirs
conformeds y emparedado entre los tubos. Leta forwma de concH
truccidn presenta cierto ntmero de desventajes, como son,

por ejemplo: la de ser tres les partes principales por sepos
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rado que hay que fsbricar y monter; la de que el é&rea adi-
cional de transmision de calor proporcionada por el arremo-
linsdor o tira remolinesnte. comunica con el gbsorbedor de
calor (el refrigerente del motor) por medio de una union o
conexidn mecdnica, de 1o que resulta una resistencia térmi-
¢z intercalada cuyo valor depende de la presion ejercida
entre los elementos componentes; la de que la superficie del
trensmigsor de calor presentada al refrigerante del motor es
lisa y no tiene caracteristicas de transmisidn de calor refq
zadas; y, finalmente, la de que las caracter{sticas de trans
misidn de calor mejoradas se obtienen produciendo ’curbi.zl'en-'~
cia en el trayecto entero de circulacidn de fluido, coa el
consiguiente, e indesesgble, asumento de la pérdida de carga.

Les mencionadas desventajas de los enfriadores de
aceite existentes no son de poca importancia. Siempre es
conveniente poder obtener un funcionamiento o rendimierto
equivalente con un menor coste. Ahora bien, en el caso dp
algunas aplicaciones a la automociodn, el uso de motores mas
pequefios y el deseo de rebajar los perfiles de capd han da-
do por resultedo la adopcién de radiadores de pequeﬁisim6
tamafio, qQue lmponen unos 1{mi tes absolutos a la magnitud de
egspeecio disﬁonible para un enfriador de aceite sumergido.
Un enfriedor de aceite tipico para un coche pequefio tiene
como méximo una longitud aproximeda de 27,5 cm y un diéme-
tro exterior de unos 2,5 cm. Un enfriador hecho de este te-
meffo, de la manera usual, es adecuado para la mayoria de
los fines pero puede resultar de una capacidad refrigerado-
ra de aceite insuficiente para ciertaes condiciones extremads
de eonduccién, que demenden exigencias adicionales de la

transmisién. Serf{a, pues, desesble, tener un enfriador o re-
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frigerador de aceite que puﬁieée transmitir mds calor que
los enfriadofes usueles del mismo tamaiio, hacerlo con el
mismo o menor grado de pérdida de carga, y hacerlo al mismo
o menor coste que los actuales enfriadores.

Esté entre los objetbsrde la presente invencidn
el de realizar un enfriasdor de aceite perfeccionado, més
eficaz que los enfriadores de la técnica ya conocida y/o més
barato de fsbricar que los enfriedores de la técnica ya co-
nocida. En lo que antecede se ha hablado brevemente de una
forma de realizacidn preferida, en la que se utiliza un tu-
bo interior dotaéo de aletas en su superficie exterior) as{
como una varianté o modificacidn en la que el tubo inééfior
es ondulado. La verisnte de realizscidn a base de tubo in-
terior ondulado cuesta menos de febricar que la forma de
realizaecidn preferida de tubo de sletas o la forma de realid
zacidén de la técnica ya copocida, puesto que emplea mencs
materigl,.Ahora bien, su pérdida de carga, en una solalg@i—
dad que fue ensayada, resulto ser ligeramente inferio:‘anla
de un enfriador usual del tipo de arremolinador (creadoévde
turbulencia), en tanto que su comportamiento como trahémé—
sor de calor, segin se vio, varisba desde un poco peor gque
el de un enfriador ususl, para un gasto de aceite de 3,8 1lid
tros por minuto, hasta un poco mejor para un gasto de acei-
te de 7,5 litros/minuto.

En los dibujos adjuntos:

- la figura 1 es una vista fragmentaria en planata
con partes en seceion, de una forma preferida de enfriador
de aceite perfeccionado, ilustrado en relacion operativa
con un slemento de depésito inferior de radiador (represen-

tedo con lineas de trazo y punto) en el cual va montado;
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- la figuré 2 es una vista en seccidn tomada por
le 1{nea 2-2 de la figura 1;

- la figura 3 es una vista fragmentaria en plenta,
con partes en seccién, de una variente del enfriador repre-
gentado en las figuras 1 y 2;

- la figure 4 es una grafica representativa de
la carga térmica Q en funcidn del gasto o caudsal del paso
de aceite a través del enfrisdor y que compara los enfria-
dores de las figuras 1 y 3 con un enfriador de tipo usual de
arremolinador sumérgido; y

- la figura 5 es una gréfice similar a la de la
figura 4, excepto que representa la pérdida de carga 'ZSP
en funcidn del gasto de aceite.

Con referencia a la figura 1, el enfriedor ds acei
te perfeccionado de la presente invencidn, indicado en ge-
nergl con el numero 10, se represente en relacion operati-
va con un elemento de dapésito inferiof 12 de radiaddrféin—
dicado con lineas de trazo y punto) en el cual va monta@b y
al que va sujeto con Qierre hermético por unos medios da su-
jecién apropiados, tales como un corddn de soldedura iﬁ.‘A
uno de los extremos del enfriasdor de aceite 10 va montado
un miembro de entrada 16 que tiene una rosca interior para
recibir una tuber{a de enfriamiento de aceite de transmisioy
(no representada). El miembro de entrada, de preferencis,
va sujeto al enfriador de aceite por un cordon de soldadura
18. De igusl modo, hay un miembro de sslida de aceite de
transmision 20 soldado con estafio o con laton al elemento
de depésito 12. Los sccesorios de entrada y salida 16, 20
estén fijados a un miembro scanalado de envolvente tubuler -

26, en unas partes extremas lisas 28, 30 del mismo., E1 miem~
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bro de envolvente 26 incluys una parte central 32 acanalada
entre las partes lisas 28, 30 de extremidad, estando la

parte acanalada definidas por una pluralidad de acenaladuras

partes interiores 38 de reiz. La superficie exterior de la
perte. central 32 acanalada esté ondulada en hélice, de
modo que las partes exteriores de cresta 36 de las acanala-
duras 34 resultan periddicemente melladas o dentadas en 40,
a todo lo largo de su longitud en sentido axil.

En el miembro de envolvente, o tubo exterior, 26
ve metido a presién un tubo interior 46, formando asi un’
conjunto compuesto de dos tubos. El tubo interior 46 éigﬁe
una superficie interior lisa 48 que define la pared interioj
de una &nima central 49, EL 4nima 49 recorre toda la longi-
tud del enfriesdor 10, y esté destineda a recibir el agua
refrigerante que dentro del radiador circulam en el sentido
de las flechas hacia la sslida del radiador (no represente-
da). La superficie exterior del tubo interior 46 tiene uuas
aletas 50 en hélice que proporcionan una mayor superfiq#g
de trensmisidn de calor en contacto con el aceite de trans-

misidn que circula por la cémara de distribucidn de aceite

46 y por'las paredes interiores del miembro de envolvente
exterior 26 y sus acanalasduras 34. A medida que el aceite
circula por la camara 52, desde la entrada 16 a la salida
20, recorre una éerie de cortos canales o cémaras longitudi-
nales axiales 54 definidos por las melladuras 40 axialmente
contiguas.

El transmisor de calor, perfeccionado, que acaba-

de describirse proporciona una estructura singulsr que llevs
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gl méximo ls transmisidn o transferencis de calor, al tiem-
po que reduce sl minimo la rérdida de carga. El tubo exte-
rior 26 puede tener, por ejemplo, de doce a veinticuatro
aceneladures 34 que, pera un enfriador de 2,5 cm de didme-
tro exterior, tienen une profundidad de alrededor de 0,1 @
0,25 cm. Como puede verse en le viste por un extremo, de

le figura 2, estaos acaneleduras 34 representen cade una uu
trayecto de flujo o circulscion exil, lo que se asemeja en
cierto modo & tener de doce a veinticuatro tubos, de diéme-
tro pequeﬁisimo. en parelelo. Esto es ventajoso por dos ra-
zones; primero, porque el ares de ls superficie del tu@é‘
exterior 26 en contacto con el refrigerante del motor'sé‘
aumenta hasta en un 50% por encims de la que se tiene con
ur: tubo liso. Al mismo tiempo, se obtiene tembién un eumen-—
to proporcional en el érea de superficie en contacto con

el aceite, y como ests superficie forma parte integrante.
de la envolvente 26, no es rosible una.resistencia de unidn.
En segundo lugar, porque ls circulacién del sceite en los
enfriadores de este tipo se ceracteriza en genersl por -ser
de flujo leminer, para el que las ecuacioneé tipo de tfaﬁs—
wisidn de calor indican que el uso de tubos de pequefio die-
metro sumentard el coeficiente de transmision de calor. Con
referencia a la figura 1 puede verse gque el tubo exterior
26, ademés de les acansladurss 34, tiene uns ondulacidn he-
licoidel 40 que puede tener un pagso de 0,5 & 2,0 cm y una
profundidad de 0,76 a 2,3 mm, segun les dimensione: de &Ca-
neledura que se elijan. En la téenice ye conocida se han
descrito transmisores de calor para enfriamiento del aceite,
que tienen disefios en hélice de algin tipo con el fin de hu-

cer que el aceite circule helicoidalmente & lo large del end
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friasdor con el fin de aumentar ls longitud de su recorrido
de circulacidn. Las ondulsciones helicoidales 40 no son ps~-
rs este fin. De hecho, 1la ondulacidn es tal que las mellsadud
ras 40 aparscen s0lo en las crestas 36 de acanelsdura, y
actlan como une serie de estrechamientos periddicos & todo
lo largo de un tubo de poco dismetro, que definen los seg-
mentos cortos 54 de canal. Estos estrechamientos o limite-
ciones tienen por objeto obligar al flujo de aceite a edop-
tar un disefio de circulaeidn turbulento o casi turbulento,
para la mezcla térmica de la corriente de sceite. Este efec-
to se hace ver cuando se consideren las correlecioneéi%ifo
de transmisidn de calor que demuestran que el coeficiéﬁfe
de transmision de calor se reduce al sumentar la longi;qd
del tubo. La razdn de que esto ocurra esté en que en ‘un
flujo de circulacidn laminar no hay accidn dé mezcles del
aceite al circular éste por el tubo abajo. Por tanto, el
calor transmitido desde la mase de la corriente de aééite
debe serlo por conduccidn a través de una capa cada vez mds
gruese de sceite, de baja conductivided térmica. Las-@él;a—
duras 40 tienen por efecto hacer que las sceanaladuras largas
34 actlen a modo de uns serie de cortisimos tubos 54, aumern-
tando es{ el coeficiente de trensmisién de calor. Mientras
les melladuras 40 obligen al eceite a mezclarse térmicamen- |
te, para una mejor trénsmisién de calor, tembién originan
un aucento en la pérdida de carga; por lo tanto, el paso de
la ondulacion (esto es, la distancis entre las melladurss
40) se elige de modo que dé ls transmisidn de calor desesda
con lz minime peérdida de carga. El paso de aceite por unua
acanaledurs individugl 34 puede asi forzarse hasta obtener-

un disefio controlado de circulscidn mixta, turbulenta y le-
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uinar, en contraste con los enfriadores de los tipos yz co-
nocidos, gue producen turbulencia en el sceite en tods su
lougitud.

Como se indica en la figura 1, en lugsr de wi tubd
liso que forme la pared interior del emfriador, como en los
proyectos usuales, se emplea un tubo 46 dotado de aletas eu
hélice. Es éste de un tipo tal como el febricado cumerciel-
mente por la Wolverine Divisidn de UOP Inuc., corocido cou
la denominacion de Trufin. Los tubos de este tipo se carse-
terizan por temer un érea de superficie dotada de alep;g,
de tres a cinco veces mayor que el éarea interior, ¥ por te-
ner las sletas hechas de una misma pieza con la peared dei -

bo, deo modo que no hay resistencis térmica de wnidn resultap~

A=

te. En contraste con los diselios de enfriadores usuales, gu

LAY

exigen un proceso o tratamiento de expensidn o dilstucidn pf
ra obligar mecénicamente al tubo exterior, el arremolinédor s
el tubo interior a establecer un {ntimo contacto, el tubo 4§
dotado de azletas no requiere sino un simple sjuste o usien~
to & ligera presién en la euvolvente exterior 26. Bl ﬂﬁﬁo
46 dotado de aletas, segin se cree, funcionz en dos modox
simulténcos. Como la superficie dotads de aletas actlds de-
sempefiendo la funcidn de uno de los lsdos del czual 52 par-
cislmente formado por la acanaeladura 34, el sceite circula-
ré en seutido axil & lo largo de las aletas 50. Bste Flujo
de circulacidn produciré un coeficiente de truusmisidn dc cyt
lor gue actuaré sobre toda o una parte del drex de superfi-
cie presenteda por les zletas, segﬁn hasts qué rrofundidad
renetre le corriente axil de aceite eu los surcos ds les
aletas. El segundo modo seréd ol producido por la comloneibe

helicoidal de flujo de cireulscidn del sceite. Como el nlmed




10

230

rante del motor, al circulsr bajendo por los tubos del ra-

Haojw nom. 10 - . 8096

ro de aletas por centimetro seré rélativamente elevado (aprd
ximadamente de 4 a 10 aletas por em), la resistencie @ la
circulacidn a lo largo de este trayecto sera extremadsmente
glta. Ahora bien, este trayecto esta en paralelo con el
trayecto de circulacidn en sentido axil por la acanaledura
gbajo y, por lo tanto, se produciré algo de circulacicn.

Le megnitud dependerd del numerc de aletas por centimetro
en el tubo de aletss y de las dimensiones de las acanalad.-
ras y ondulaciones elegidas para la envolvente exterior.
For ser alto el valor del érea de superficie representsdo'
por ls configuracién dotada de aletas, esta circulacidn he-
licoidel produciré una trensmisidn de calor a traveés ig%la
pered del tuﬁo interior.

. De la descripcién que entecede se desprends que
las tres pertes componentes princirpales de los enfriadores
del tipo de arremolinsdor de la téenica ya conocide han si-
do sustituidas por dos, y en el montaje se ha eliminagélla
operacidn de dilatacidn o expansidn requerida para efgct?ar
une unidn mecénica. Los enfriadores de este tipo vanh1e;“ge—

neral, montedos horizontalmente en el depdsito inferior 12

del radisdor de un automdvil. En este posicién, el refrige-

diador (no reprasentados), incide en la envolvente exterior
26 del enfrisdor, ademés de tener una componente de circu—
lacidn en sentido axil, al fluir a lg salida del radiador.
Como es bien sebidd en la técnica del ramo de la trensmision
de cslor, las discontinuidades de la superficie, fales comb
las presentadas por las scanaladuras 34 y les ondulaciones
40, reforzerén las propiedades de transmisidn de calor del

enfrisdor expuesto, en comparacién con las de la superficie
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liss presentada por los enfriadores usueles.

La figure 1 representa unos tapones 58 que cierran
los extremos de los tubos 26, 46 que definen la cémara 52
de circulacion de sceite. Ahore bien, tales tapones no son
esenciales, pudiendo utilizarse otros medios ya conocidosj
por ejemplo, los extremos del tubo 46 dotado de aletas pue-
den estar expandidos y soldados a la envolvente exterior 26.

La figura 3 representa un enfriador de aceite 110,
que es une variente o modificacidn del enfriador d= les fi-
gures 1 y 2, consistiendo la Unica diferencia en que el tu-
bo de aletas 46 ha sido sustituido por un tubo ondulad6 146
como componente interior. Los prineipios operetivos siguen
siendo los mismos, con la salvedad de que la gran magnitud
de superficie presentada por las aletes 50 se ha reducido
a esencialmeﬁte la de un tubo de superficie primitive, y
tembién es menor el érea de paso o circulacidn pers el ‘tre-
yecto helicoidal dé aceite. En esencia, esto reduce la;
propiedades de tremsmisidn de calor y eumenta la pérdada de
carga. En cambio, el tubo ondulado 146 contiene menos;ﬁé§a1
y es més fécil de febricar, y por lo tanto representa un
enfrisdor més economico que puede usarse cusndo los requisi-
tos de transmisidn de calor y pérdida de cargs sean mencs ri

gurosos.
Las figuras 4 y 5 ilustren los resultedos de la

trensmisidn de celor (figura 4) y de pérdida de carga (figud
ra 5) pare tres enfrizdores. El enfriador ideado y construi-
do de acuerdo con ls figura 1 constabé de una envolvente 26
dotada de dieciséis acapnaladuras 34 de 1,78 mm de profundidd
con unea ondulzeidn de 0,92 mm de profundidad y de un peso -

de 5 milimetros. El tubo de aletes interior 46 tenfa diez
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aletas por centimetro de longitud. Estos valores represen-
ten una seleceion erbitraria y pueden o0 no ser los velores
correspondientes a un funcionamiento 6ptimo. El enfriador
idesdo y construido con arreglo s la figura 3 tenia 16 aca-
naleduras de 1,78 mm de profundidad, con una ondulacidn de
1,02 milimetros de profundidsd y de un paso de 5 mm. El tu-
bo interior de aletas 46 de ia figura 1 fue sustituido por
un tubo 146 ondulado @ una profundidad de 0,76 mm y con un
paso de 6,25 mm. El enfriador usual era ung unided de les
que pueden obtenerse en el mercsdo, con un arremolina@gr del
tipo de tirs a todo lo largo comprimido entre una envolven-
te interior y otrzs exterior. Las tres unidades teniaﬁ'ﬁﬁos
eccesorios de conexidén de sceite distanciados & 25 centime-
tros de seperacidn, una longitud total de aproximedamente
27,5 em y un didmetro exterior de 2,5 cm.

Ia prusba consistid en user un aceite del tijo de
trensmisidn que entraba en el enfriador a 1162C, & rszdén de
3,8 a 11,4 litros por minuto. El ebsorbedor de calor era
un gesto elevado de agua de 182 litros por minuto, a;§29§,
que circulsba en sentido axil por encima del enfriador. El
calor transmitido desde el aceite se calculd s base de me-
didas de diferencia de temperatura en el aceits, caudal o
gasto y calor espec{fieo. E;te valor de calor Q, dividido
por la diferencia de temperatura inicial de las temperatu~
ras de entrada del aceite y del agua (162C) es el valor en
abeisas de la figura 4, para el comportamiento o funcione-
wiento térmico. El valor de la pérdida de cargsz en la figu-

ra 5 es una medida directs en libras por pulgada cuadrada

1 (10 libras por pulgada cuadrada equivalen a 0,7 kg/cmz) pa-

ra los diversos caudales de circulacidn de aceite.
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Como se ve en las figuras 4 y 5, el enfriedor di-
sefiado de acuerdo con la figura 1 tiese mejor transsiaion
de celor que los otros dos modelos y presenta, sin embargo,
wia menor pérdida de carga. Con la sustitucion del tubo de
gletas 46 por el tubo ondulado 146, segun lo iudicado en
la figura 3, el funcionamiento teérmico decae aproximedamen—
te al nivel del disefio usual, en tento que la pérdida de

carga ha sumentado ligeramente.

REIVINDICACIONES

Los puntos de inveneidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Hspafia, por VEINTE efios, son lo3 que so ro-
cogen en las reivindiceciones siguieates:

18,- Un dispositivo eafriador de aceite sumergi-
do, para vehiculos automgviles, que comprende un tremo ia-
terior hueco de tuberfia a través del cual pueds circular el
refrigerante del motor y un tramo exterior de tuberia cerra
do herméticamenté por sus extremos con respecto al tramo de
tuber{s interior y dotado de una superficie interior que coo-~
pera con la superficie exterior del tramo interior de tube-
ria definiendo uu paso de circulacidn anular en genersl parg
el acelite que puede pasar por unos accesorios de conexidn dea
entrada y selida colocados en extremos opuestos del enfria-
dor, caracterizedo por el hecho de gue dicho tramo ianterior

de tuberia incluye una superficie exterior dotsda de corru-
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gaciones o circunvoluciones helicoidales y dicho tramo extet
rior de tuberia incluye una pluralidad de acanaladurss gue
ge extienden en general en sentido axil y se aplicuan a di-
cha superficie exterior dotada de corrugaciones o circunvo-
Juciones helicoidales, estendo las crestas de dichas aczna-
laduras periddicamente melladas en sentido tranaversal, a
1o largo de la longitud exil de laes mismas, 2 una profundi-
dad menor que la profundidad de las acanaladuras.

28.- E1 dispositivo enfrisdor de ls reivindicaciodn
12, caracterizado por el hecho de que el tramo interior de
tuberia tiene unas aletas enterizas que dan vuelia en_hélica,
extendiéndosg a partir de su superficie exterior.

38.- El dispositivo enfriador de la reivindicacion,
18, caracterizado por el hecho de que el tramo interior de
tuberia tiene, ea su superficie exterior, unas corrugaciones
u ondulaciones que dan vuelta en hélice.

4¢.- El dispositivo enfriador de cualquieralée‘
las reivindicaciones 12 a 32, caracterizado por el heéhorde
que dicha plurelidad de acanasladurss que se extiendenﬁéh.
general en sentido axil estén corrugadas helicoidelmente,
forméndose unas mellsduras trensversales en dichas acanala-
duras,

58.~ El dispositivo enfriador de cualquiera de.
las reivindicaciones 12 a 4%, caracterizado por el hecho de
que dicho tramo exterior de tuberia contiene entre unas doce
y veinticuatro acanaladuras.

65.- El dispositivo enfriador de cualquiers de
las reivindicsciones 18 a 58, éaracterizado,por el hecho de
que dichas acanaladuras tienen una profundidad de aproxime~

damente 1 a 2,5 mm, y estén mellsdas a una profundidad de
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alrededor de 0,76 a 2,3 milimetros.

78.- El dispositivo enfriasdor de la reivindicacidd
64, carscterizado por el hecho de gque dichas melladuras es-
tén repartidas ea sentido axil a un paso de alrededor de
9,5 a 2,0 centimetros.

82.- El dispositivo enfriador de le reivindicacidn
T8, caracterizado por el hecho de que dicho tramo interior
de tuberis inecluye aproximadamente de cuztro e diez aletas
enterizas por centimetro de longitud,

98,- El dispositivo enfriador de la reiviudiicacidil
18, caracterizado por el hecho de que dicha tuberfa exterion
tiene aproximadamente dieciséis acanaladuras de aproximsda-
mente 1,78 mm. de profundidad, estando las crestas de diphas
acanaladuras melladas a alrededor de 0,92 mm de profundidad
¢on un peso &axil de aproximedamente 5 mm; y en el que dicho
tramo interior de tuberia incluye apro;imadamente diez ale-
tas enterizas arrollsdss en hélice, por centimetro de Toagi~
tud, en su superficie exterior.

108.~ El1 dispositivo enfriedor de la reivindics-
cion 78, csracterizado por el hecho de gue dicho tramo inte-
rior de tuberia es liso en general, excepto en una onduale-
cidn de su pared leteral que tiene una profundidad de alre-
dedor de 0,75 & 1,63 mm. y un paso de glrededor de 6,25 a
18,75 milimetros.

112.- Un dispositivo enfrizdor de aceite sumergido)
para vehioulos automdviles.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que aute-
cede, representado en los dibujos gue se ascompailan ¥y pura

los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de dieciséis hojas escritas &

méquina por wna sola cara.

LT 1075
Madrid, 16. SLT 1973

P, A,

Albertd de Flzabury
Por Poder;
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