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La presente memoria descriptiva tiene co-
mo fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el
privilegio de explotacién industrial y comercial, exclusivo
en el territorio nacional, de una Patente de Invencién de
acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad Industrial
que, como el enunciado indica, se trata de "SISTEMA DESTINADO
A PERMITIR LA VISUALIZACION EN CADA UNA DE [AS PARADAS DE LA
POSICICN DE UN AUTOBUS EN SU RECORRIDO",

La presente invencién se refiere a un sis
tema destinado a permitir la visuvalizacidn en cada una de las.
paradas de la posicién de un autobus en su recorrido;;asi CO-
mo del tiempo de espera al paso de este Ultimo.

Actualmente existe, a nivel de las para-
das de autobus, paneles sefializadores que indican las horas
de paso y la frecuencia de los autobuses; estando estas indi-
caciones impresas, su explotacidn resulta diffecll pues exis~
ten numerosas excepciones en funcidn de las diferentes horas
de la jornada y de los difercntes dfas de la semdna,'sin con~-
tar los dfas de fiesta, etec. El usuario no puede conocer rédpi
damente y con certeza <1 tiempo que-él ha de esperar para to-
mar su autobus. La mayorfa de los usuarios para saber si un
autobus tiene un tiempo de espera de paso, corto o largo, se
inclinan hacia los pasadizos reservados a los autobuses, al
objeto de evaluar "de visu" la distancia que les separa del
autobus; este procedimiento no es siempre posible y resulta
extremadamente peligroso.

Habiendo demostradd la experiencia que,
particularmente en las lf{neas de frecuencia media o baja, los
utilizadores eventuales de autobuses se sienten decébcionados

por la incertidumbre que pesa sobre ellos y que se refiere al
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tiempo de espera, quepuede variar de 30 segundos a media hora
en los casos extremos, el inventor se ha propuesto suministran
informaciones tan precisas como sea posible a las personas que
esperan en la estacién al paso de un autobus, informaciones
relativas al tiempo que les resta de espera.

La invencién esté caracterizada por el he
cho de que cada uno de los autobuses estéd eduipado con un emi
sor que envia una seflal codificada permanente, habiéndose
atribuido un cbdigo a cada una de las lineas. '

- Por otra parte, a todo lo largo del tra=-
yecto de cada linea, se hallan repartidos regularmente una se
rie de detectores (bien al nivel de las paradas, o bien al ni
vel de las calzadas): estos detectores permiten la detecciédn
del paso de cada autobus asf como la identificacién del nime-
ro de la linea.a la que el autobus pertenece. '

Las informaciones recogidas son'tfansmitl
das por cada detector, a través de cable telefénico o por
unién radioeléctrica, a todas las estaciones situadas aguas
abajo del detector en las lineas respectivas. '

En cadaAestacién se halla dispuesto un pa
nel, por ejemplo de 40 x 30 cm., a una altura comprendida por
ejemplo entre 2 m. y 2'30 m., en el interior del "techado" o
sobre el poste de_ la parada. Este panel permite la visualiza-
c¢ibén del acercamiento de los autobuses situados en la parte
anterior de las 1fneas que utilizan esta estacién. '

La técnica de visualizacién es la siguien
te: .

~ a nivel del panel, cada 1fnea de auto-
bus estd representada por un vector cuya extremidad materiali

za la posicién geogrdfica del usuario; sobre este vector, ca- §
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da detector esti simbolizado por una ldmpara que se enciende
en el momento de la deteccidén de un autobus, perteneciente a
la 1lfnea interesada. Por encima de este punto luminoso, el
usuario puede leer el nombre de la parada correspondiente,
as{ como el tiempo de recorrido medio entre ésta y la siguien
te (o entre esta parada vy la que ocupa el usuario),

-~ para una parada dada,'la lémpara corres
pondiente permanece encendida a partir del instante en que
llega el autobus a su nivel, hasta el momento en que &l auto-.
bus es detectado en la parada siguiente, : -

~ ademés, el autobus suministra la infor-
macién complementaria siguiente: al abandonar el aﬁfobus la
parada, la ldmpara que representa la parada siguiente'se pone
a dar destellos intermitentes; el tiempo durante equﬁe esta
Ultima limpara .emite destellos intermitentes es igﬁal al tiem
po de recorrido del autobus entre las dos paradas.a '

Al estar registrados los tiempos medios
de recorrido, el usuario pue&é deducir asf 1a hora del préxi-
mo paso del autobus perteneciente a la lfinea que 1lé interesa,

Asimismb puede encenderse un punto lumino
s0 que indique el tiempo que espera al paso del préximo auto-
bus,

Por dltimo, todas estas informaciones re-
cogidas a nivel de las estac@oaes particulares puedeﬁiacumu—
larse en un pussto central donde se hallard reproduéida la to
talidad de la red de autobuses. -

Para comprender mejor la raturaleza del
invento, en el planc adjunto representamcs (a tf{tulo de ejem-
Plo meramente ilustrativo y nc limitativo) una forma preferen

te de realizacidn industrial, a la que nos remitimos ‘en nues-
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tra descripeién; sobre dichc plano:

Las figuras 1 ¥y 2 representan a tf{tulo de
ejemplo un modo de realizacidn préctica de la invencién,

La figura 1 es una vista del panel de se-
fializacibén, donde cada ura de las lineas de autobuses se halla
representada por un vector.

La figura 2 es un esqueﬁa del maendo elec~
trénico desde los detectores hasta el punto luminoso del vec—
tor.

En la figura 1, el panel comporta varias
lfneas de autobuses, representadas per varios vectores. S6lo
se han representado completamente las lfneas (10), (11), (12)
vy (13) - (L1O)’ (L11), (L12) y (L13) sobre las figuras. La 1f
nea (10) es la dnica que comporta todas las indicaciones nece
sarias para la buena utilizacién de este panel. Evidentemente
todas las indicaciones referentes al nombre de las estaciones
v a la duracién media del trayecto entre dos estaciones debe-
rf{an hallarse inscritas sobre los otros vectores que represen
tan las otras lfneas. '

Una extremidad del vector de la lfnea (10)
materializa la posicién geogrifica del usuario; es la estacién
(ST1). Estando encendida una l4mpara sobre el vector de la 1{i-
nea (10), ésto indica que el autobus se halla en la estacién
correspondiente, Para obtener el tiempo de espera del paso
del autobus, bastard con hacer la suma de los tiempos de reco
rride entre las diferentes paradas que faltan pcr recorrer,

Asimismo, puede preverse otra lémpara que,
encendiéndcse al mismo tiempo que las ldmparas que dan la po~
sicién de los autobuses, indique el tiempo de espera (Y); es

decir, el tiempo total de recorrido entre la posicién del au-~
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tobus y la posicién del usuario, siendo (Y) igual a la suma
de los tiempos de recorrido (X) entre la extremidad de la 1{-
nea (ST) y las diferentes estaciones intermedias.

Sobre la lfnea (L1O)’ el autobus se halla
en la estacidn (ST5), en la gue la l&mpara luminosa se encien
de, indicando as{ su posicién por medio de la lémpara (ST5);
asimismo se enciende otra ldmpara luminosa que indica el tiem
po de espera del paso del autobus por la estacién (ST1), sien
do este tiempo (Yh)' El tiempo (Yh) es igual a la suma (X1+X2+
X3+Xh). Las otras ldmparas (Y) estén apggadas Yy se represen~
tan a puntos en la figura 1.

En la lfnea (L11) est4 encendida’la 14mpa
ra luminosa (114), mientras que la l&mpara (115) centellea en
forma intermitente. Esto quiere decir que, sobre la 1fnea
(L11), un autobus ha abandonado la parada o estacién (114) y
se dirige hacia la estacién (115).

Sobre la linea (L12) est4 alumbrada la
ldmpara (128); indica que un autobtus llega o se encuentra en
la estacién (128) de la 1£n§a (L12). ‘i

La figura 2 representa una parte de un es
quema electrdnico del mando electrénico.

Los Indices (D1), (Dz), (D3) représentan
tres detectores de autobus. Los Indices (B1), (Bz) represen—
tan flips~flops. As{ por ejemplo, si un flip-flop (Bj) se ha-
lla posicionado con el valor cero en la salida (Q), el paso
del autobus queda detectado por el detector (D1), quetcierra
un contacto que envfa una impulsién positiva a (31);1La impul
sién recibida en (51) implica que (Q = 1); vy (Q = 1) implica
que la lémpara (V1) estd encendida en forma fija.

Al abandonar el autobus la estacién (ST1)

Med 8
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o el detector (D1), la lémpara (Vz) se pone a centellear en
forma intermitente, en virtud de la validacién de (Q1) del
flip=-flop (B1), que actda a través de la puerta 1l6gica NAND1.

Al abandonar la estacidn (ST1), el auto-
bus permite que el contacto del detector (D1) vuelva a abrip-
se, pero la lémpara (V1) permanece encendidg hasta que el de-
tector (Dz) cierra su contacto; es decir, a la llegada del au
tobus a (STZ)' Al estar cerrado el contacto (Dé), por una par
te se envia una impulsidén a (R1) (reset) que implica la vuel-
ta a cero de (Q) (y por tanto el apagado de la lémpara (V1));
y por otra parte se envfa asimismo una impulsién a (Sz), de
donde (Q2 = 1), 1lo que implica que la lémpara (Vz) esté encen
dida.

El destelleo intermitente de las lémparas
(V1), (Vz), (Vj) (no representado) es accionado por una sefial
adecuada que accede a (A1), (Az), (A32 (no habiéndose repre-
sentado este Ultimo sobre la figura). -

As{ pues, cuando el autobus llega a la es
tacién (STZ)’ o es detectadg por el detector (DZ)’ la lémpara
luminosa (V2) se convierte en fija, y se apaga la ldmpara (V1)

Al abandonar entonces el autobusdla esta-
cidn (STz), o alejarse del detector (Dz), la lémpara (VB) (no
representada) se pone a emitir destellos intermitentés, y asf
sucesivamente. ) .

Todas las informaciones recogidas-a nivel
de las estaciones de autobus y accesibles a los usuarios pue=
den asimismo traducirse sobre un cuadro sinéptico general,
que representa la totalidad y que se halla dispuesto'a nivel
de un puesto central.

Descrita suficientemente la naturaleza del

Mod B
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presente invento, asf{ como su realizacién industrial, sélo ca
be afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posi-
ble introducir cambios de forma, materia y disposicién, sin
salirse del cuadro del invento, en cuanto tales alteraciones
no desvirtden su fundamento. '

Bl solicitante, al amparo de los Conve-
nios Internacionales sobre Propiedad Industfial, se reserva
el derecho de extender la presente demanda a los pafses ex-
tranjeros, si fuera posible, reivindicando la misma prioridad
de la presente solicitud. -

Igualmente el solicitante se réserva el
derecho de solicitar los adecuados Certificados de Adicién,
en la forma sefialada por la Ley, al introducir en el presente
invento cuantos perfeccionamientos se deriven del mismo.

NOTA

La Patente de Invencién que se solicita
por veinte afios para Espafila, de acuerdo con la vigeﬁfé Legis=
lacién sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "SISTE-
MA DESTINADO A PERMITIR LA VISUALIZACION EN CADA UNA DE LAS
PARADAS DE LA POSICION DE Uﬁ AUTOBUS EN SU RECORRIDO", en to-
do de acuerdo con las siguientes:

RETITVINDICACTIONSES

1.~ Sistema destinado a permitir la visua-
lizacién en cada una de las paradas de la posicién de un auto-
bus en su recorrido, caracterizado porque cada uno de los auto
buses estf equipado con un emisor que envia una sefial codifica}.
da permanente, atribuyéndose un'cédigo'a cada una de las 1{-
neas, siendo estas sefiales recibidas por detectores, regular-
mente repartidos a lo largo del trayecto de cada 1fnea y que

permiten por un lado la deteccidén del paso de cada autobus y
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por otra parte la identificacidén del nlimero de la lfnea al
aue el citado autobus pertenece; porque estas informaciones
recibidas por cada detector se transmiten a todas las estacig
nes situadas aguas abajo del detector sobre las lineas corres
bondientes; ¥ porque cada estacién comporta un panel que dis~
pone de medios que permiten la visualizacién de la aproxima-
cibén del autobus por la parte anterior de lés 1ineas que uti-
lizan esta estacién, asf{ como del tiempo de espera de su paso;

2.~ Sistema destinado a permitir la visua.
lizacién en cada una de las paradas de la posicién-de un autg
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con la primera reivin
dicacidn, caracterizado porque las informaciones transmitidas
por cada detector a todas las estaciones situadas aguas abajo
del detector se transmiten por cable telefénico o por cone-
xién radioeléctrica.

3.~ Sistema destinado a permitir la visua
lizacién en cada una de las paradas de la posicién de un auto
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el panel
de seflalizacién comporta uné serie de vectores que represen~
tan cada una de las lineas de autobuses que pasan por:delante
de la estacién, donde una de las extremidades del vector mate
rializa la posicién geogréfica del usuario, de manera que, so
bre cada uno de los citados vectores, cada detector estd sim-.
bolizado por una limpara que se enciende en el momento de la
deteccién de un autobus, perteneciente a la 1lfnea considerada;
y porgue sobre cada una de las ldmparas se halla inscrito el
nombre de la estacién correspondiente, as{ como el tiempo de
recorrido medio entre esta dltima y la siguiente, o entre es-

ta estacién y aquélla en la que se encuentra el usuario.
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L.~ Sistema destinado a permitir la visua
lizacidn en cada una de las paradas de la posicién de un auto
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con la tercera reivin
dicacibn, caracterizado porque, ademds de las limparas que in
dican la posicién o el acercamiento de un autobus, existen
otras lémparas acopladas con'las primeras y que pueden indi-
car el tiempo de recorrido medio entre la egtacidn donde se
encuentra el autobus ¥y la estacidn donde se encuentia el usua
rio.

5.~ Sistema destinade a permitir la visua
lizacién en cada una de las paradas de la posicién de un auto-
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones primera, segunda y tercera, caractérizado
porque, estando posicionada a cero la salida de un flip-flop,
el paso de un autobus queda detectado por un detector; que
cierra un contacto que envfa un impulso positivo a la entrada
del flip-flop, lo que implica que el valor de salida se ponga
a 1, lo que origina el encendido de una lémpara de forma fija.

6. Sisﬁema destinado a permitir la visua
lizacidén en cada una de las paradas de la posicidn de un auto
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con la quinta reivin-
dicacién, caracterizado porque cuando el autobus séialeja del

detector o de la estacién correspondiente, la lémpara de la

lestacién siguiente se pone a lanzar destellos intermitentes,

por el intermedio de la validacién del valor de salida del
flip~flop de la estacidn anterior y, a su través, de una puer-
ta 16gica; donde el citado destello intermitente es mandado
por una sefial adecuada; mientras que la lémpara de la estacién
anterior permanece encendida hasta que el detector de la si-

guiente cierre el contacto a la llegada del autobus a ella,
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enviando asf{ una impulsién, de una parte a la entrada del
flip-flop de la estacidén anterior, que implica su vuelta a
cero apagidndose su ldmpara, y por otra parte a la entrada de
su flip-flop dando un valor de salida de 1 y, como consecuen
cia, se enciende la ldmpara correspondiente, y por lo tanto
una lémpara permanece encendida desde el in;tante eh:que el
autobus llega al nivel del detector o de la estacién corres-
pondiente hasta el momento en que el detector siguiente deteg
ta al citado autobus.

7.- Sistema destinado a permitir la visua
lizacibén en cada una de las paradas de la posicién de un auto
bus en su recorrido, en todo de acuerdo con la sexta reivindi
cacidn, caracterizado porque el mando electrénico permite que,
a partir del momentoﬁen que un autobus ha abandonado una esta-
cién o un detector, la lidmpara que representa la estacién Si=
guiente se pone a lanzar destellos intermitentes, y estos des
tellos duran todo el tiempo de recorrido del autobus entre
las dos estaciones; y ésto gracias al hecho de que ‘€l contac-
to de reposicién del flip-flop de la estacidn anterior es ac-
cionado, no por la apertura del detector correspond{énte, Si-
no por el impulso positivo procedente del cierre del .contacto
del detector siguiente.

8.~ "SISTEMA DESTINADO A PERMITIR LA VI-
SUALIZACION EN CADA UNA DE LAS PARADAS DE LA POSICIdN'DE UN
AUTOBUS EN SU RECORRIDO". ' o

Seglin queda sustancialmente descrito en
la presente memoria descriptiva que consta de doce hojas, mew
canografiadas por una séla cara, acompafiadas de sus dorrespog

dientes dibujos.
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