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La presente invención se refiere a un 
dispositivo para abrir y cerrar portones, puertas, ventanas y 

similares, en el que úna corredera de tracción accionada y guia­
da linealmente por un motor, preferentemente a través de una 

cadena circulante, está en unión efectiva, especialmente a tra­
vés de una varilla de empuje, con el portón y esta unión es su- 
primible mediante un dispositivo de desenganche de emergencia 

que se acciona a través de un dispositivo de manejo manual, de 
tal manera que el portón es móvil con el dispositivo de manejo 

manual, poniéndose fuera de servicio el accionamiento por motor.
En un conocido dispositivo de esta 

clase para abrir portones de garaje está prevista para tales 
garajes, que no presentan una segunda entrada, que el portón 
al fallar la corriente pueda soltarse del accionamiento por mo­

tor, desde fuera, mediante una tracción Bowden de desenganche 
de emergencia y pueda abrirse solamente a mano. Para ésto está 
unida una tracción de cable Bowden con el mecanismo de cerrojo 
interior de tal manera que al accionarse el cerrojo desde fuera 
se tira hacia abajo y con ello se retire el bulón de desengan­
che de emergencia en un dispositivo de desenganche de emergen­
cia.

Es cometido de la presente invención 
poder accionar con medios constructivos sencillos y en cualquier 

momento mediante accionamiento del dispositivo de manejo manual 
la puerta solamente a mano y a continuación, después de la repo­
sición del dispositivo de manejo manual, de nuevo por motor sin 
otras medidas manuales.

La solución de este cometido es posi­
ble en un dispositivo de la clase mencionada al principio, por­
que una primera corredera de tracción está en unión de arrastre
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con el motor y una segunda corredera de tracción lo está con la 

varilla de empuje, y las correderas de tracción móviles guiadas 
en planos paralelos entre si se pueden unir por forma y/o por 

fuerza mediante un acoplamiento que es soltable a través del dis 
positivo de manejo manual y que en una determinada posición de 

aproximación de ambas correderas de tracción, al moverse manual­
mente el portón, puede establecerse automáticamente de nuevo. 

Mediante ésto es posible, únicamente a través del dispositivo 

de manejo manual desacoplar por una parte ambas correderas de 
tracción y con ello separar el accionamiento por motor, y por 

otra parte conseguir un reenclavamiento y con ello un reacopla­
miento del accionamiento por motor, tan pronto como el disposi­

tivo de manejo manual se ha llevado de nuevo a su posición de 
partida.

El acoplamiento púede efectuarse por 
fuerza o por fricción. Segán una especial estructuración de la 

invención está previsto que ambas correderas de tracción en fun­
cionamiento por motor están acopladas a través de un bulón guia­
do en un taladro de una de las correderas de tracción, que con 

uno de sus extremos libres se encastra en un taladro fiador 
correspondiente de la otra corredera de tracción. Un acoplamien­
to por forma a través de un bulón de arrastre es en si conocido 

por el dispositivo mencionado al principio, en el que una corre­
dera de tracción de una pieza está acoplada a través del bulón 
de desenganche de emergencia con la cadena de tracción y median­

te accionamiento de este bulón de desenganche de emergencia pue­
de separarse de la cadena de tracción. Para conseguir de nuevo 
un acoplamiento una vez que concluye la averia, en el caso cono­

cido el bulón de desenganche de emergencia tiene que ponerse de 
nuevo en su posición de arrastre, a mano por debajo del techo del30..



-  3 -

5 .

10.

15.

20.

25.

30.

garaje.

Mediante un muelle que se apoya en 
una de las correderas de tracción el bulón es presionable de 
modo sencillo con su extremo libre en el taladro fiador de la 

otra corredera de tracción y se pone en dependencia del disposi­
tivo de manejo manual de modo en si conocido, preferentemente 
a través de una tracción Bowden, de tal manera que al estar en 
posición de apertura el dispositivo de manejo manual y/o al 
abrirse a mano la puerta el bulón está retirado del taladro fia­

dor en contra de la fuerza del muelle, y al estar en posición 
de cierre el dispositivo de cierre manual o bien al cerrarse 

a mano la puerta, éste tiene su extremo libre de nuevo sacado 
por la fuerza de resorte, y al alcanzarse la posición de apro­

ximación determinada de ambas¡correderas de tracción se eneas- 
tra en el taladro fiador. El encastre o bien reencastre auto­
mático del bulón es posible de modo especialmente sencillo por­
que las caras frontales de ambas correderas de tracción que se 

mueven una hacia otra, al cerrarse manualmente, están chaflana­

das de tal manera que al tocarse ambas caras frontales (planos 
inclinados) chaflanadas, que se mueven una hacia otra, o bien 
al tocarse el extremo libre del bulón de una de las correderas 

con-el plano inclinado de la otra corredera, está garantizado 
un deslizamiento libre de las partes que se tocan.

La invención se aclara seguidamente 
con detalle a base de un ejemplo de ejecución representado es­
quemáticamente en el dibujo.

La figura 1 muestra el croquis de una 
puerta de garaje con dispositivo conocido para abrirla, con ac­

cionamiento por motor dispuesto por debajo del techo de la puer 
ta de garaje;
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la figura 2 muestra en un detalle de 
la figura 1 el dispositivo según la invención, en sección lon­
gitudinal;

La figura 3 muestra el detalle de la 
figura 2 en una sección transversal.

La figura 1 muestra un accionamiento 

para una puerta de garaje 9, que puede abrirse o cerrarse bien 

mediante un motor 10 o mediante un dispositivo de manejo manual 
(tirador) 12. El motor 10 está fijado por debajo del techo del 

garaje 11 y acciona, a travós de un piñón no representado, a una 
cadena de tracción 1 circulante, oculta en un carril de perfil 
7, esencialmente paralela al techo del garaje 11. Con la cadena 
de tracción 1 está acoplada fija una corredera de tracción 2, 3. 

La corredera de tracción 2, 3 está en unión de arrastre respec­
to a la puerta del garaje 9, a través de una varilla de empuje 

4. La varilla de empuje está para esta finalidad alojada arti­
culada tanto en la corresera de tracción-2, 3 como en la puer­
ta do garaje. Si por ejemplo por radio se dá desde.fuera una 

orden de conexión al motor eléctrico 10, la cadena de tracción 
1 circulante se pone en movimiento, y con ello lleva a la corre­
dera de tracción 2, 3 desde su posición izquierda dibujada, co­
rrespondiente a la puerta del garaje cerrada, hacia la derecha, 
hacia el motor 10; en ésto la puerta de garaje 9 se lleva de 

modo en si conocido, pasando por una situación inclinada respec­
to al techo del garaje 11, a una situación aproximadamente para­

lela al techo del garaje 11, cuando está completamente abierta.

El dispositivo de manejo manual (ti­
rador 12) está unido a través de una tracción Bowden con un bu- 
lón de desenganche de emergencia, no representado con detalle 

que hay en la corredera de tracción 2, 3 de una pieza, que acó-

!
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pía la corredera de tracción 2, 3 con la cadena 1 circulante.

Al estar en posición de apertura el dispositivo de manejo manual 

12 la corredera de tracción 2, 3 so separa de la cadena de trac­
ción 1, circulante, mediante accionamiento del bulón de desengan­

che de emergencia, a través de la tracción Bowden 5, de manera 
que la puerta de garaje 9 puede abrirse a mano sin que tenga 

que ponerse en movimiento la cadena de tracción 7 y  a través de
la multiplicación de piñón el[motor eléctrico 10.

¡
En comparación a la conocida ejecución 

de la figura 1, las figuras 2, 3 muestran el dispositivo según 
la invención para separar mecánicamente la puerta de garaje del 

accionamiento por motor, y para su reacoplamiento automático.
Los componentes que se corresponden están designados con las 
mismas cifras de referencia. Con la cadena de tracción 1 circu­
lante, accionada por el motor 10, está unida una primera corre­
dera de tracción 2 mediante un bulón 13 fijo. Una segunda corre­

dera de tracción 3 está en unión de arrastre, a través de la va­
rilla de empuje 4, con la puerta de garaje no representada. Las 

correderas de tracción 2, 3 al estar desacopladas son móviles 
una sobre otra en dos planos paralelos. En el accionamiento por 
motor el acoplamiento de ambas correderas de tracción 2, 3 se 
efectúa a través de un bulón 6 guiado en un taladro 3 2 en la 
corredera de tracción 3, que con un extremo libre, sobresalien­

te, 61 entra en un taladro fiador 22 correspondiente de la pri­
mera corredera de tracción 2; para ésto el bulón 6,éstá sacado 
hacia arriba mediante un muelle 8 que se apoya en la segunda co­

rredera 3 en el taladro 3 2 , de tal manera que el extremo libre 

61 entra en el taladro fiador 2,' en el sentido de acoplamiento 
por forma de ambas correderas de tracción 2, 3.

A través de una tracción BoMden 5, el



bulón está puesto en dependencia con el dispositivo de manejo 
manual (tirador) 12 no representado con detalle en la figura 2, 
de tal manera que al estar en posición de apertura el dispositi­

vo de manejo manual y/o al abrirse a mano la puerta, está reti­

rado del taladro fiador 22 en la primera corredera de tracción,

2 en contra de la fuerza del muelle 8, y al estar en posición 

de cierre el dispositivo de manejo manual o bien al cerrarse a 

mano la puerta, tiene de nuevo sacado su extremo libre 21 median 
te la fuerza del muelle 8, y al quedar en coincidencia ambas 

correderas de tracción 2, 3 queda encastrado en el taladro fia - 
dor 22.

Al abrirse o cerrarse a mano la puer­

ta, la primera corredera de tracción 2, permanece asi puós en 
la posición en la que se ha realizado el desenclavamiento del 

bulón 8 a través de la tracción de cable 5 y del dispositivo 

de manejo manual 12; por el contrario la segunda corredera de 

tracción 3t guiada en el carril de perfil 7 fijado por debajo 
del techo del garaje en dirección de movimiento, se mueve hacia 

la izquierda o derecha saliendo de la posición de desacoplamien­
to. A un siguiente movimiento manual de la puerta de garaje en 

sentido contrarió, se mueve la varilla de empuje 4 y con ello 
también la segunda corredera de tracción 3t hacia la corredera 
de tracción 2 que está parada. Debido a que las correderas de 

tracción están dotadas.de chaflanes 21 y 31 respectivamente (pía 

nos inclinados) en sus caras frontales que se miran, éstas al 
tocarse eventualmente, se deslizan libremente una sobre otra, 

de manera que por una parte se evita un enganche o bien bloqueo 

reciproco de ambas correderas de tracción2, 3 y por otra parte 
el extremo libre 61 del bulón 6 al tocar la primera corredera 

de tracción 2 se presiona hacia abajo paulatinamente contra la



presión del muelle y puede en ello deslizarse libremente hacia 
la primera corredera de tracción 2 hasta que éste se encastra 

automáticamente en el taladro fiador 2 al estar en posición 
de coincidencia ambas correde;as de tracción 2, 3.

La disposición descrita y el ejemplo 
de ejecución no está limitada a puertas de garaje, sinó que 

.puede utilizarse para el reenclavamiento automático, asimismo 
como dispositivo de desenganche para ventanas y puertas accio­
nadas por fuerza.

Descrita suficientemente la natura­
leza del invento, asi como la manera de realigarse en la prác­

tica, debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de .modificaciones de detalle en 
cuanto no alteren su principio fundamental.
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la.- Perfeccionamientos en dispositi­
vos para abrir y cerrar portones, puertas, ventanas, y simila­
res, en el que una corredera de tracción accionada y guiada li­

nea lmente por un motor preferentemente a través de una cadena 
circulante, está en unión efectiva, especialmente a través de 
una varilla de empuje, con un portón, y esta unión es suprimí- 
ble mediante un dispositivo de desenganche de emergencia que 

se acciona a través de un dispositivo de manejo manual, de tal 
manera que el portón es móvil con el dispositivo de manejo ma­
nual, poniéndose fuera de servicio el accionamiento por motor, 
caracterizados porque una primera corredera de tracción se dis­
pone en unión de arrastre con el motor y una segunda corredera 

de tracción lo está con la varilla de empuje, y las correderas 

de tracción móviles, guiadas en planos paralelos entre sí, se 
unen por forma y/o por fuerza mediante un acoplamiento que es 

soltable a través del dispositivo de manejo manual y que en una 
determinada posición de aproximación de ambas correderas de trac­
ción, al moverse manualmente el portón, puede establecerse auto­
máticamente de nuevo.

23.- Perfeccionamientos según la rei­

vindicación 1, caracterizados porque ambas correderas de trac­
ción al accionarse con motor se acoplan a través de un bulón 
guiado en un taladro en una de las correderas de tracción, que- 

25. con su extremo libre entra en un taladro fiador correspondiente 
de la otra corredera de tracción.

3 3 .- Perfeccionamientos según la rei­
vindicación 2, caracterizados porque mediante un muelle que se 
apoya en una de las correderas de tracción, el bulón está pre- 

30, sionado con su extremo libre en el taladro fiador de la otra co-
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rredera de tracción.

4a.- Perfeccionamientos según la rei­
vindicación 2 y/o 3t caracterizados porque el bulón está en de­

pendencia con el dispositivo de manejo manual preferentemente 

a través de una tracción Bowden de tal manera que al estar en 
posición de apertura el dispositivo de manejo manual y/o al 

abrirse a mano la puerta, el bulón está retirado del taladro 
fiador en contra de la fuerza del muelle, y al estar en posición 

de cierre el dispositivo de manejo manual o bien al cerrarse a 
mano la puerta el bulón tiene su extremo libre sacado de nuevo 
por la fuerza del muelle y al alcanzarse la posición de aproxi­

mación* determinada de ambas correderas de tracción se encastra 
en el taladro fiador.

5a.- Perfeccionamientos según la rei­
vindicación 1 a 4 caracterizados porque en las caras frontales 
y de ambas correderas de tracción que se mueven una hacia otra 

al cerrarse manualmente la puerta están chaflanadas de tal mane­
ra que al tocarse eventualmente ambas caras frontales chaflana­
das que se mueven una hacia otra, o bien al tocar el extremo 
libre del bulón de una de las correderas de tracción la cara 
frontal chaflanada de la otra corredera está garantizado un li­
bre deslizamiento de las partes que se tocan.

6a.- Perfeccionamientos en disposi­

tivos para abrir portones, puertas, ventanas y similares, tal 

y como queda sustancialmente descrito en la presente memoria
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