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_eitlo a tin de aqenclar un alnjamianto ‘para los drganoa do

denaminada nuianto,,y dastinada a roqibir nno de los. talones

dal naumétiau; Un corto reborde, an forma de gancho, forma

>parte que esta vualta axialmenta hacia el lnterior del vshf—

30.

e

La prgannta'invencldn Qna_an dabe a los Lrahajos
de los ssfares Noger LUCAS y Jacques AURBERGFR, sa raflsre 5'
un procedimisnto de fabricacidn por matrizado de ruedas mono -
bloque para vahfculos de gran carga, dsstinadoa a ser squipa~
dos de neumat4cos con - o, praferentementd ~, sin cdmarae de
aire, - ' .

Fundamentalmente unﬁ'rnada'paré cuhieftg de
neumdtico comprande un disco y una llanta. él disco rbrm; cuejr-
po con la.llanta y sirve de drgano de fijacidn al cubo del
veh{cnlo. Habitualmente tiens la forma de una cubeta cuyas
cara cdncava esté vnalta hacia el cubo, ws decir axinlmnnto

(con respacto al ejo de totacidn) ‘hacia el intarlor del Vehf-

frenado, El discu compr-nda uarios oriflcioa nara al. paso do
parnoa de fijacidn de la rueda al cubo, Yy una cavldad cantral._
La llanta pudde ser de baae plana o hueca, La
riueda de baaa hnaca 89 1na ruaeda monohloqus, qua no- cumprando'
ningin alamento amoviblu, y quo conuiana en particular para
recibir neumdticos ein cdmara da aire, ya que 8s facil de
hacerla astanca al aire a presi6n. rada pared de la garganta
88 prolonga por una porcl&n cﬁnlca (siando generalmantn ol

angulo de conicidad de 15¢ con r.spacto al aje ‘de la ruada)

la porcidn terminal de cada uﬁﬁ de loa asientos, Se denomina
gensralmente ala menor de la llanta la parte qué'asté dirigi~

da axialmente hacia el exterior dal vehicitlo y ala mayor'la

cula, procadiendo la: diferencla de dimensién da la posxci6n

disimetrica ds la zona de acoplamiento ‘antre el disco y la -
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llanta.

Las ruedas para vehicnulos de gran carga estédn
fabricadas habitualments de chapas de acero embutida y sol-
dada. Esta forma de fabricacidn es conveniente para la pro-
duccidn en serie y es relativaments poco onerosa.

Numerosps intentos han sido hechos para producir
ruadas monoblogue y an particular, de aloacioness ligoras a
hane de alnminln. un conjunteo rodade posaes rrdcuant@mnnta da
12 a 16 ruedas més una a dos riuedas de anxilio o de repnes-

to cuyc peso total pusde alcanzar, en lo gie respscta a las

ritedas solo, de 700 a 900 kg. La utilizacidn de ruedas monoe
bloqiue en aleacicnes de alta resistencia y, con mayor motivo,
de aleaciones ligeras, permitirf{a un aligeramiento sansibls,

Nnmerosos intentos han sido hechos igualmaente
para producir ruedas de aleaciones ligeras o ruadas mixtas
acero-aleacidn liyera, ya sea por colada o hien par trabajad
matrizado y/o fluyotorneado, Ya hnn'aldo dascritos en parti-
culer, an las patentes amaricanam 2. 075,294 (Kelsey-Hayas)
2.170.617 (Hamill), en las patontes o solicitudes de paten-
te alemana 1,297.570 (Otto Fuchs), 1,908,485 (Otto fuchs),
en las patentes francesas 1.18",248 (Kronprinz,1,491,895

(otto Fuchs), 1.570.620 (1 4lumininm fFrangais), unos proce-

dimientos. Pero ninguno de ellos ha pernitido, hasta el pre-
sente, producir runiedas monoblogne en condiciones tdcnicas
y/0 econdmicas satisfa#torias, ya sea porque no se preatan
a vwna fabricacidn a gran escala, a un precio de costo atrac--
tivo o hian porgue las ruedas obtenidas no | resantan las
caractor{sticas exigiias por los utilizadores: resistencia

macénica, reanistancia s los choquas, resiatancia a la corro-

8idn en particular en las raegiones donde se ntilizan sales
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cidn de la rieda an dos partua;seguida de 1n montajapm-solda-

b

para acelerar la fusién de la nieve, facilidad de monfaj‘ (no,

empafiadnra, mantenimiento duradero dsl aspecto nueva), faci-

lidad de equilibrado y de centrado, estanquidad para el em=
plec de neumédticos sin cémara de aire, pradiai&n de las- co-
tas dimensionalas gue pérmiten»él montajo con toda apgurfdgd,
de neumiticos de todo tipo sin riesgo deVdasllgntado.r _'

' La preasante 1nvencién se refiere»a un procedi{-
miento de fabricacidn de rnedaa manobleque para vehicnlos
de. gran carga qua sn prnatan particularmenta bien para 1!
produccidén a gran escala y gite praporciona ruadaa qua raapun-
den a las axiganoias de las ntilizadores tales como se acaban
de enumarar mas arriba.‘ ' .

£l procedimianto an caractariza por la fabrica~

dura,
o La . rueda asI obtanida no neceslta ya més que

algnnas operaciones de acabado conocidas de por si..

La primera parte de la ruada comprende al disco
y el ala qeﬁor y se obtiens por operaciones de matrizgyo_cn
nﬁmero variable. En sl caso particular en qﬂé ) parfa d;
una aleacidn ligera a base de aluminio, son prefarent-mentn
en niimero de dos que se enumoraran como Ml y m2,

£n la primera oparacién ml, aa haea aparacnr.
en el contorno del eshozo un taldn aapaso an’ iina dironcidn
sensiblemante paralela al ejs de la rueda hacia el intarior
de la runeda, tal como ha sido antariormente-dafinidqu

En la'segdndéluﬁeraciéh M2,Ass llévé_el diseco
y el ala menor a nna forma miy préxima de la forma définiéiva.

Ellgalén sa alarga an la direccidn paralela al

ejn da la rueda de modo a formar rl tebado del fondo de la
(o |

|
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Ilanta sobre la gne vendrd a fijarse por soldadura la otra
sgmi-parte de la llanta,

La segunda semi-parte dm la rueda comprends 8l

~

ala mayor de la llanta, para ohtenerla gse parte de nn alement
cilfndrico tubnlar obtenido por sxtrusionado o por codacitra=
soldadura. .

Fste tubo a continuacidn es formado con prensa
para obtensr el ala mayor de la llanta bajo una forma préxima
de la forma definitiva,

' Las dos sami-partes son a continuacidn ensame-

bladas por soldadura.

58 finaliza mediante un trabajado que intaruanl
toda la parte extsrna de la llanta - agquella que soporta 8l i
nsumitico y, aventunlmente, la cédmara de aire - (ganchos, ;
rebordes, garganta) as{ como la parte interna del ala mayor
- anquella que estd dirigida hacia sl eje. de la rueda -.

Fl. acabado comprende vna serie de operaciones
conocidas de por s8{, y que no son particulares del procedi-

miento que acaba de describirse. Consisten an esencial:

{
- an 8l dasentaponamiento de la cavidad caentral

- &n 8l enderszamiento de las dos caras del
disco i
- 8n la perforacidn de los orificios de FiJaclé%
de la rueda sohbre el eje del vehiculo |

- an la perforacidn del orificio de paso de la
vidlvnla y del orificio de acceso a la vilvula de la rueda
aﬁbarajada.

Ademds, tratamientos tdrmicos, conocidos de por

3{, pnaden efectilarse ya ssa en estadios intermedios o bien

en 8l sstadlio final, con vistas a confarir al metal sus pro-
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',4»'ébaréca el asbozo 4 daliala menor de la llanta.

BETR

1" trizado ml y m2,

L A"; Prensa del ala maynr de la llanta.
0.

‘ de laa dos partes da la rnada.

1 jado t‘inal y cblos acabadoa.

' matrizado ml hace aparecer el disco de rueda l, yy en su con-

f torno un taldn 2 oriantado en diracci&n del 1ntarior de la

.“j ruada.

-1 ppietnra del orden de 47%9¢ es conveniente para alsacionss’

"de aluminio &evia;familfa de los aluminio-silicio-magnesio,

ol 0,60% =magnesios i% - cobre: 0,30% ~ cromo: 0,25% = hierro (

| alargado.sl taldn 2 que ha tomado la forma 3, m;antraa que

ci}fndrﬁco 5 gue sirve da esbozo para el ala mayor d? la llan-~

-p -~

pledades dptimas (propiedades mecdnicas, resistencia.a la coe -

rrosidn),
- L&s figuras 1 a 6.y el ejemplo de realizacidn |
que Sigucn parmitiran camprander mejor 1a pueata en préctica
de la invancidn. »
Laa flguras ly2 mueetvan las dos faeoa da ma-
j Las fianas 3 y 4 muastran la Formacidn con
ta Pignra 6 munafra ul montaJa por soldadura

La fiqura 6 muuatru la localizaclnn dul trlhn-

En la figuta 1, 1a lfnma con trazo punteado

abc eequamatiza el esbozo an forma te disco cilfndrico. El

V;El'ﬁétr;zh&o éq ;ructhadé en caliante. Una tem-

tal come f061 cuys composicidn media as: base aluhlnin-aillcih
0,50% - cinc{ 0,25% - niquel {0,05%. E1 wtillaje de matriza-

do estd aproximadamenta a dUUQC.V

_En la figura 2, sa ve que el matrizado M2 ha

La figura 3 musstra, a la misma escala, eltubo
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La "i-ura 4 myestra la forma 6 ohtsnida por

formacidn con prensa que as muy prédxima de la forma dafinitiv

.del ala mayor,

La finura S muestra la Forma ohtenida por solda
dura, an 7, de las dos partes de la rueda que corrsspanden
a las figuras 2 y 4,

La figura 6 muestra, en traso espeso, la loca-
lizacidn del trabajado final del ala :.;}B'F“‘a--y dal ala menor
9, asi como las diversas operaciones de acabado, gne compren-
den:

- @l dasentaponamianto de la cavidad central ﬁn

« la perfarecidn del orificio 11 de paso de la
védlvula

~ la perforacidn del orificio de acceso 10 a la
vdlvula de rueda empare jada

- los pasos de los pernos 13 de fijacidn de la
rueda sobre el eje del vehiculo

~ 8l enderszamisnto da'las dos caras del disco
14-15 |

- 8l resalte 16 puede igualmente ser formado
durante aste trabajado, Goneralmente as designado por loa
?speciallstAI por el termino innles "Hump" y tiena como fi-
nalidad evitar un desllantado brusco cuando el veh{culo rusda
con tin neumdtico poco inflado o desinflado como consecuencia
de un reventdn o en condicicnes desfavorables. |
EJEMPLO

Un disco plano de aleacidn A-5G/6061 (cuya com-
posicidn es: base aluminio - Si: 0,60% ~ Mg: L,0% ~ Fe( 0,50%

- 7n{ 0,25% ~ Cu=0,30% Cr: 0,25% - Ni {0,05%) de 300 mm de di
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'gnra 5.
“gnra 6. La rueda obtonida, a las dimonaiunoa de 22,5 =7,5

| tipo de ﬁatafial,'ea decir: Sf;lécmj, era pruviéta ﬁara ol

--| que evita sobrecelentamientos Iocales‘quc sarian muy perju="

~8=

metro y de 160 mm de sspesor, ha aido t ransformado asgiin la

sucesifn de las oparacionss qus corresponden a la Primgr;"'

varlantn, ss decir:

-~ matrizado ml, con prsnsa de capacldad maxima

de 20.000 toneladas, sagin la figura 1, a 4759C aproximadamen

te, ' '

» ~matrizado M2, en las mismas condiciones, sagfin

la figura 2 . . » '
. - abocardamiaﬁto con prensa, segﬁn-fignra 4, de

la parta que comprende el ala mayor. '

- soldadura de las dos aami-partoa aegun la fi-
El traba jado final ha uido conforme ll do la r1-

(uxpr.sadas an pulgpdae de 25,4 mm como es de nso para~-sto

montaje de neuméticos de dim@déiin normalizada 11-225; su -

peso era de 23kg, @s decir ssnsiblemente la mitad del peso de
uria rueda de acero del tipo cldsico (ﬁmbutida y soldada).

La gananciade peso total en un conjunto rodado

squipado de este tipo ds riiadas ﬁuéd- as{ alcanzar 300 a 400

kg, La conductividad tdrmica slavada doiialuminio y de sus

aleaciones facilita conaiderablemente la svacuacidn y la diéi1 B

pacidn de.las calorias que proceden dal sistama dirfrena&o, 14

diciales para la duracién de vida de los hcumétieoa y de las

cdmaras de airse. Acc-soriamnnta, el aligaramiento de las runde
mejroa algo la comodidad del vehiculo en virtud del menor pesd

no suspendido y hace el frenado ma; eficaz por la disminucidn

de la energfa cinética de lae masas en rotacidn que es disi=-
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‘tuedaa de veh{culos de gran carga, entran dentro del marco

-

pada an calor durante sl fraenado,

Nnede bien entandido que la puests en préctica
da la invencidn no se limita a la aleacidn 6061 tomada como
pjemplo, Todas las anleaciones matdlicas susceptihles de ser
puestas an forma por mtrizado y de sar aoldadass, gue presaen~

tan las caracterfsticas mecénicas suficisntes para conatituir

de la invencidn,

Deacrita suficientementes la naturaleza del in-

vento as{ como la manera de realizarlo en la prdctica, debe

hacerse constar que las disposicionssa anteriormente indicada
son susceptibles de modificaciones de datalle, en cnanto no
alteren s principio fundamental,

RETVINDICACIONES

‘l.=Procadimiento de Fabricacidn de ruedas me-

tilicas monoblogue para vehfculos, y més particularmante par+
veh{culos de gran carga destinados a ser equipados de nenma-
ticos y mds particularmente de neumdticos sin cdmara de aire,
que comprenden un estadio de preparacidn y un estadio de aca-
bado por trabajédo mecanico, caracterizado porque el estadio

de praparacidn comprende la obtasncidn, por matrizado, a pare
tir ds un ashozo que tione sensiblomente la forma de un diac#

cilf{ndrico, dal disco da rnada y del ala manor de la llanta,
la ohtencidn por formacidn con prensa a partir de "nn nlamantL
cilfndrico tubular, del ala mayor de la llanta, y al montajs
o soldadurs, del disgo de rueda y del ala menor da la llanta
por una parte y del ala mayor de la llanta, por otra. 4

2.~ Procedimiento segin la reivindicacidn 1,

caracterizado porque sl matrizado es sfectuado an dos esta-

dios, haciendo aparecer sl primero a pavtir del esbozo sl
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disco da ruada y en au gontorna, un taldn arlentsdo en direc-

cidn del fnterior de la rusda, y provecando sl sagunde al
alargamiento dal taldn en el miamorssntldo quo'sn al primer
sstadio y adoptando la ébrﬁa del ala menor dé'la llanta;

_ 3, - Prdcedlmlanto‘a;gﬁn las reivindicacionas
14 2, caractarizado porduo-dﬁrants el aéabddo por trabejé&u
mecénico, sa forma al resalta dépomlhadn "Hnméﬁ.

4,- procedimianto de fabricacidn de ruedas me-
t4licas monoblogue para veh{ctuilos, tal y comd quada siustan=
cinlmente descrito sn la presente Memoria e ilustrado. en los
ad juntos dibijos. | : o

| Eata Memoria consta da diez ‘hojas escritas’s

méquina por una sols cara.

L e prermay -
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