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la inveneidn se refiere a una capota corrediza, especial-
mente para camiones ¥ remolques, la cual consia de dos ocarriles
guls longitudinales portados por &poyos verticales y que pentean

los lados longitudinales del puente del vehfoulo, y de una multiply

cidad de contracerchos que sirven parg apoyar e un tolde de lg cge-
pota, siendo méviles los contracerchos 2 lo largo de los carriles
guia longitudinales ¥ estando acoplados variables en Separacién a
través de puntales unidos entre si articulados por grupos., La ine
vencidn se fundamenta en o] cometido de crear una capota de la clg
Se mencionszdg al principio, en la que tiene lugar ung relacién eg-
pPecialmente favorable entre ls altura de lug en la zona de lg capo
ta plagada ¥ la altura del espacio de carga, al encontrarse ia ca=-
pota en situacidn de uaso,

En el reconocimiento de que no se perjudieca la utilidag
81 al plegarse se trasladan exclusivamente haecig arriba las paztes
de la capota, &sto se consigue esencialmente segin la invencidén
porque los puntales méviles aproximadamente en Plano verticales es
tdn apoyados econ su extremo inferior en los carriles gufa longitu-
dinales y llevan contracerchos en su extremo superior. Medianto és
to no se perjudics el aprovechamiento del espacio cubierto, ni por
acodamientos laterales de los pares de puntales ni por una disminy

cidn de 1a altura de luz en la zona de los bordeg longitudinales

de la capota, ya que al Plegarse ésta los puntaleg giran inicamen-

|
te hacig arriba,

La invencién puede realizarse de diversas maneras, por
ejemplo los contracerchos pueden estar sujetos mdviies a los punt#
les. Una unidn rigida de los contracerchos con log puntales que
los portan produce sin embargo una ejecucidn especialmente sengie

1la, segura de funcionamiento ¥y cbémoda de manipular, la unién de

los contracerchos oon une parte de log runtales formando elementog

POOR
QUALITY
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rigidos en sf, produce Junto a una reduceidn de las artieculaciones
necesarias y a una simplificaecién de la fabricacién, también un ne
Joramiente a las fuerzas a aplicar para el plegado.

Los grupos de puntales que unen los coniracerchos pueden
5. estar estructurados asimismo de diversos modos, por ejemplo al mo-
do de una tijera de Nuremberg, estando sujetas = los sarriles guiﬂ

longitudinales las articulaciones situadas abajo, mientras que en

la zona de las articulaciones situadas arriba estdn dispuestos 10%
contracerchos, Convenientemente 8in embargo estdn previstos entre
10, los brazos contiguos de dos contracerchos en cada caso dos punta-
les unidos articulados entre si, que preferentemente estédn artioud
lados con sus extremos inferiores en un elemento guia comin, dise-
puesto desplazable en los carriles gula longitudinales. En lugar
de ésto puede también estar dotado unicamente uno de los pﬁntales
15, asociados entre af, de un elemento gufa, por ejemplo una rueda, y
estar articulado el segundo puntal en el primero, cerca del elemeg
to gufa, Se consigue un transcurso longitudinal de los puntales
favorable para el uso, porque en cada caso transcurren cruzedes
dos puntales articulados en su inferior al elemento gufa, Para con
20, seguir una cierte aptitud de adaptacidn de la capota a puentas dj
longitudes variables, el par de puntales méds delantero puede estan
desarrollado de modo en si conoecido como tijera compensadora de
longitudes, Ademds puede eatar previsto adicionalmente el que el |
puntal delantero del primer par de puntales esté fijado al carril
25. guia longitudinal através de unm elemento de regulacién ajustable,
Puede estar prevista ums configuracibn especial para el dltimo elg
mento gula. Se lograr facilitar el manejo de la capota si el Yltis

mo elemento gufa presenta un tope y un apoyo para el pendltimo de

los puntales que portan al ¢ltimo contracercho. Aqui el ltimo ele

30. |mento gufa puede estar dotado de un saliente que presenta ung car
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de apoyo, el cual es al mismo tiempo tope y superficie de 8poyo.
En unidén con medios para enclavar el pemfliimo en su posicién apo=-

yada sobre el tope o bien la superficie de apoyo, es ventajose, es.

pecialmente al tratarse de capotas altas, disponer una unién rigi-
5e da entre ambos elementos gufa méviles, dltimos, ya que mediante és
to se crea une menilla més baja que el nivel'del contracercho, pa=-
ramanejar la capota. La unién puede conster por ejemplo de un tubol

Los carriles gufa longitudinales pueden estar desarrolla-
dos asimismo de diversos modos, estando preferentemente subdivivide
10, en varias secciones longitudinales separables por lo menos uno de
los carriles gufa longitudinales, de manera que resultan dimensie-
nes favorables pars las partes de la capota y al estar plegada la

capota pueden goltarse de la situacidén de use en caso necesario pal

| bt |

tes de los carriles gufa longitudinales conm el fin de obtener unm
15, acceso ilimitado por el lado superiof al puente ds ocarga. Ios ca-
rriles gufa longitudinales pueden ademds presentar diferentes fore
mas de seccidn transversal. Al emplearse tubos renurados 83 produ-
ce, junto a un aspecto agradable, una alta consistencisz de foimea,
Ademds los elementos gufa estén ubicados ampliamente cubiextos, de
20, manera que éstos no provocan dafios ni pueden deteriorarse les mis-
mos, En tales formas de seccidn transversal es conveniente, por ung
parte para obtener un apoyo seguro contra basculacidn hacer que
los elementos guia hagan contacto gn los carriles guia longituding

les en cada caso en dos zonas desplazadas longitudinalmente, por

[+

25, otra parte para reducir la resistencig al ﬂesplazamiento,-hacer qu
los elementos gufa hagen contacto en la cara interior del tubo ra-
nurado en cada caso g través de ruedas que se apoyan horizontal y
verticalmente. Los elementos gufa mismos estén para &sto desarro-

llados en forma de plato esencialmente y atraviesan la ranurs del

30, tubo con sus extremos superiores. Otra preferente forma de seceidn
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transverzal de los carriles gufe longitudinales considie en un per—
£i1 que forma una pista gufa abierto por 1o menos en un lado., Para
la estabilizacidn del apoyo de los elementos gufa se recomienda sip
‘embargo el empleo de un perf{l que presenta seccidn transverssl en

forma de doble T, Para evitar que se comben los carriles gufs long

| Laaad

tudinales, en esmpeoial al tratarse de puentes de vehfoulos largos,
éstos pueden constar de une seccidn transversal de perf{l cerrada
¥y de una que se une a &sta, ablierta lateralmente en dos lades y
que forma pista gufa situadas una junta a otra, las cusles estdn

preferentemente enrolladas conjuntamente o partir de un {trozo en

una pieza de un material plano, estando convenientemente dispuest
por encima de la parte de perfil cerrada la parte de perf{l que £
ma las pistas gufa. Segin la invencién, al emplearse secoiovnss 8
versales del perfil que forman pistas gufa abiertas lateralments,
los elementos guia estdn desarrollados correspondientemente & ésto
en forma de horquilla en su zona inferior, de tal manera que ésto
agarran al menos en gren parte por encima de la parte de perfil

que forma las pistas.gufa. Aqui las ruedas que apoyan a los elemen
tos guia estdn dispuestas dentro de los extremos en forma de hor—
quille de los elementos gufa, de +al mansra que éstas entren sm

las pistas gufa de los carriles guia longitudinales. Una ventaja
de esta forma de estructuracién de los carriles gula longitudina-
les consiste en que mediante la configuracién abierta a un lado,

de las pistes gula, se evita la moumulacidn de suciedad d Sxido y
se garantiza as{ una permanenie suavidad de marcha de los elemen-

tos guia,

En ulterior perfscoionamiento, para faeilitar el manejo

de una capota segin la invencidén el ¥ltimo elemento gufa mévil pu

de estar dotado en cada caso de uno o varios gatillos que trabaj

en cooperacién con uno o varios fiadores dispuestos en los carri-
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"5“

les gufa longitudinales, de tal maners que el elemento gufa se en+
elave automdticamente en una o varias posiciones. Los gatillos y
los fiadores estdn dispuestos convenientemente en un plano situzdg

Junto a los carriles gufa longitudinales, estando solicitado el g8

L Lt

tillo en cada caso por un resorte ¥ guidndose a través de una rue+
da de apoyo que rueda sobre los carriles guia longitudinales. Agui
es especialmente ventajoso el empleo de un gatillo dobhle, el cual
estd articulado giratorio en aproximadamente 180° en el elemento
guis y estd solicitado por un resorte qus en el otro extremo ataosd
por debajo del eje de rotacidn del gatillo en ¢l elemento guia,
de tal manera que es posible solicitar el gatillo en ambas situa-
ciones de funcionamiento posibles. Mientras que la gufa el encla-

vamiento del elemento gufa se efectua automdticamente, ol desencla

manera que no es posible un desenclavamiento indeseado, Para faeis

liter y asegurar el enolavamientq poxr uma parfte en la direccidn d
movimiento, los gatillos fiadores estén dotados de saras de'bloqu 0
dispuestas en contrasentido, y por otra parte en direecoidn d¢ blo-
queo aproximadamente paralelss e@ire 8f,

Se oonsigue otro faeilitémiento del manejo de la capota,
en especial al plegarse porque dos puntales dispuestos entre ele-
mentos gufa contiguos, y unidoes articulados, uno de los cugles 1l
va el contracercho, estdn dotades de topes que delimitan su posibi
1idad de giro fuera de la situaseidn extendida, consiguiéndose me-
diante dimensionamiento ¥ disposicidén de topes uns posicién angu-
lar de los puntales entre sf, $al que es posible plegar la capota
solamente mediante fuerzas aplicadas en direccidn de desplazamien
to. Los topes pueden estar formados por ejemplo por un acodamientq

final del segunde puntal agociado, que se cifie contra uma cars la

teral de un puntal. Pero por otrae parte tembién los contracerchog
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| tras que los contracerchos se forman por secciones de tubu perfi-

mismos pueden formar los topes pera los punteles. En cualquier
c8s0 es conveniente una unién por soldadura entre los comfracer
chos y los puntales portantes, ya que mediante ésto se consigue
una simplificecién en la fabricacién y un seguro cubrimiento de
los punteles gque aln en el caso mis desfavorable impide un roce d
toldo,

En interés de una simplificacién més amplia posible del
proceso de carga, estd ademés previsto gus por lo menos en los ag
yos del lado frontal, estdn previstos apoyos dimgonales girables
alrededor de ejes paralelos a sus ejes, enclavables en el otro
extremo con las zonas correspondientes de los carriles guia lon-
gitudinales y que en caso necesario pueden soltarse y girarse,pe
ro por lo demés impiden variaciones angulares entre los apoyos

y los carriles guia.

En una forms de ejecucién preferénte del objeto de la

invencién los puntales constan de trozos de material plano,mien-

laedas rectangulares, preferentemente cuadradas,
El objeto de la invencidn se representa en el dibujo a
base de algunos ejemplos de ejecucidn.

La figura 1 muestra un remolque de camidn con capota le

vantada de un lado,

la figurs 2 muestra una vista lateral de la disposiqién
portadora de la capota, en estado plegado,
la figure 3 muestra una seccidn parcial vertical, vista
desde el lado interior y a escala ampliada, en la que estén re-
presentadas ambas posiciones limite de los contracerchos;
la figura 4 muestra una remolque de camién segfn la

figura 1, pero sin embargo con una diferente forma de ejecucién

de la capota;

el
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la figura 5 muestra a escsla ampliada una vista latersl
del Ultimo elemento guis,

la figura 6 muestra una vista frontsl de la figura 5

la figura 7 muestra una seccidn de una diferente forma
5. de ejecucién de un carril guia longitudinal,

El armazén portante para un toldo 10 que constituye la
capota de un remolque de camidén, comprende apoyos 12,13 y 14, .

que vén hacia arriba desde la superficie de carga 11 del vehie

=~

lo y estan dispuestos a ambos lados longitudinales de la super
lo, ficie de carga ll. Los apoyos 1214 pueden enchufarse por ejem
plo en escotes de los lados marginales de la superficie de car
ga 0 bien en trozos de tubo que revisten a 8sto y prolongables
hacia abajo. ios apoyos 12 a 14 llevan en su extremo superior
carriles guia longitudinales que estén compuestos de varias
15, secciones y transcurren paralelos alos lados longitudinales de
la superficie de carga 11. Los carriles guia longitudinales
15 pueden estar desarrollados por ejemplo como tubo ranurado
de perfil cusdrado (véase en la figura 3 el perfil rayade)

o como perfil mdltiple (vease la figura 6) o como senciilo per
20, £{1 doble (véase la figura 7). Al emplearse un tubo ranurado
estédn ubicados en los espacios interiores 16 de los carriles
guia longitudinales dispuestos con su ranura 17 situada en el
lado superior, elementos guia 18 que comprenden en cada caso
dos ruedas 19 rotativas alrededor de bulones horizontales, ¥y
25, una rueda 20 rotativa alrededor de un eje vertical. Fn los ele
mentos gufa 18 estédn alojados giratorios sutomdticamente dos
puntales 21 y 22 dispuestos de tal maners que se cruzan en todss
las situaciones de uso. Preferentemente los puntales 21 y 22

hacen contacto alternativamente contra los elementos guia 18

30.7 esencialmente en forma de plesca. Los puntales 21 ¥ 22 dispues
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tos en »iementos guia 18 contiguos y que transcurren inclinsdos
en contrasentido, estan unidos por un pivote de articulacibn 23
que atraviesa gl puntal 22 en el extremo libre y al punbtal 21
desplazado respecto al extremo libre. La parte del puntal 21

Se que sobresale de la articulacidén 23 estd acodada en el extremo
delantero formando un tope 24 que agarra sobre el puntsl 22 y con
ello delimita la movilidad en giro en direccién a la situacién
extendida, con lo cual el &ngulo entre los puntales 21 y 22
unidos articulados entre si no puede sobrepasar los l§5° aﬁro;i
10, madamente.

Con el acodamiento de cada puntal 21, que constituye el
tope 24, esta conectado;un contracercho 25 estructuradoe aproxi.
madamente en forma U y gon sus brazos 26 socbressle laterslments
de las pistas guis 16 y de los grupos de puntales. La figura 2
15, del dibujo indica que e¥ Mltimo elemento guia 27 lleva finicamen
te punta 22 mientras qée el dltimo contracercho 28 estd coneg
tado rigidamenta al eleiento guia 27. E1 contracercho final 28
sirve al plegarse y desé}egarse la capota como manija y esta
por tanto dimensionado i;s grueso.La figura 2 muestra ademas
20, que los apoyos 12 delané?ros llevan sendos casquillos de cojine
te 29 con ejes paralelo%;a los apoyos, en los que esté girato-
ria una tornapunta diangal 30 que en el extremo superior es

enclavable en 31 con la iona asociada de los cerriles guia lon

gitudinales 15.

25, Las figuras 4 a 7 muestran en cada caso otra forma de
estructuracidn de los carriles guia longitudinsles 35,que pue-
den presentar una sencilla seccidn transversal en forma de doble
T (véase la figura 7), 0 adicionalmente a una de éstas, unper=—

£{1 cerradoc adosado. Aqu{ loa carriles guia longitudinales 35

30, forman en cada caso a amhos lados del alma del perfil una pista

POOR
QUALITY
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guia 38 y 29 abierts lateralmen%e haeia afuera. En la figura 6

se vé ademds que lg Parte del pér*il que forma las pistas guia 3

L= =)

¥ 39 y la parte de perfil cerrada, unida a esta, estéan enrolla~
das conjuntamente y sl mismo tlémpo a partir de un trozo de una
Se Pieza de un materisl plano, Correspondlentemente a esta configu~
racibén de los carriles guia longltudlnales 35, los elementos guis
14 estan desarrollados en forma de horquills en su zona inferior
52, ¥ llevan ruedag 54 rotatlvas alrededor de pivotes 5%, que
hacen contacto interiormente en'ios brazos y entran en las pig~
10. tas guia 38 y 39. En lz zona superlor de los elementos guia 44 _
estén articulados en cada caso 365 puntales 45 y 46, llevando el
puntal 45 en el otre extremo un uontracercho 47,mientras qus el

puntal 46 esti artlculado en el dtro extremo en el puntal 45,por
. debajo de su extremoc superior. Lbs contracerchos 47 estén unidos
15. ‘rigidamente mediante soldadura cgn los puntales 45, y constitu-
yen al mismo tiempo un tope que delimita el &ngulo méximo admisi
ble entre los puntales 45 y 46. El desarrollo del primero Y oL
timo de los elementos guia Puede diferir de éste desarrolio de
los elementos guia. As{ puds el primer elemento guia 44a, como
20, elemento de ajuste, puede estar dotade de medios para queaar in
mdvil en los carriles guia longitudinales 35. Ademds la unién
del primer par de puntales 45 y 46 puede estar desarrollada como
tijera de extensidén longitudinalw E1 Gltimo elemento guia 444
por el contrario lleva fnicamente un puntal 46 acortado, que en
25, el otro extremo estd articulado en el puntal 45 para el dltimo
contracercho. El dltimo elemento guid 44 estd dotado ademis de

n saliente 48 dirigido hacia arriba, que estd dotado de una cg
ra inclinada 49 que forma al mismo tiempo el tope y la cara de

apoyo para el puntal 45 portador del Ultimo contracercho 47,Para

POOR
QUALITY

30, el enclavamiento de los puntales 45 en su posicidn en 1la que
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degcar:a sobre la cere inclinada 49, 2l puntal 45 egtd dotado
de lébulos 51 que vin hecia abajo, y el saliente 48 estd dotedo
de un pestillo 50 solicitado por resorte, que trabaja en coopg
recidn con los 16bulos 51. En las figuras 6 y 6 esta represen—
5. tado un dispositivo para el enclavamiento automético del Gltimo
elemento guis 44b en diferentes posiciones. En el elemento guig
44b esti :lojado giratorio en 180° aproximadamente uwa gatillo 33
dotado de dos caras de blogquec 32 opuestas sntre si. Eg los cg
rriles guis longitudinsles 35 estd dispuesto mirande hacia arri
10.] ba un fisdor %0. EL fiador 30 y el gatillo 3% estén dispuestos
en cada caso en un planc situado a un lado de les carriles guid
longitudinales 35, aguidndose el gatillo 33 al desplazarse el
elemento guia 44b, a través de una rusda de apoyo 34 que rueda
gobre los carriles guis longitudinales.Los gatillos 33 y los
15.| fisdores %0 estén ademas dotudos, en la dirsccién de movimientd,
de caras 40 y 41 inclinadss en contrmsentido, y en la direccidn
de bloqueo de caras de bloqueo 32,43 peralelas, estsndo dispueg
ta la cara de bloqueo 43 del fiador 30 de tal manera que al
estar ésta dispuesta en dpgulo recto respecto & los carriles
20.| guia longitudinales 35, corta al plano de movimlento del eje
de rotacién del gatillo 33. El gatillo 33 esté ademds solicitan
do constantemente por un muelle 58 que con un extremo ataca en
é1 y con el otro extremo ataca por debajo de su eje de rotacidn
en el elemento guia 44b.
254 Ta invencidén no estd naturaimente limitads a los ejem
plos de ejeeucidn dessritos anteriormente.

Descrita suficientemente la naturaleza del jnvento,asi
como la maners de realizarlo eu la préctica, dobe hacerse

constar que las disposiciones enberiomments indicadas son sug

30, ceptibles de modificaciones de detalle @n cuario no alteren su
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RELVINDICACIONES

1,~ Perfeccionamientos en capotas corredizas pers camig
nes y remolques, la cual consta de dos cerriles guia longituding
les portados por apoyos verticales y que pontean los lados lon-
gitudinales del puente del wehiculo, y de una multiplicidad de
contrécercbos que sirven para apoyar a un toldo de la ecapota,
siendo mdviles los contracerchos a lo largo dé los carriles gui%
longitudinales y estando acoplados variables en separacidn a
través de puntalss unidos entre si articulados por grupocs,carac
terizados porque los puntales mdviles en planocs sproximadasmente
verticales se gpoyan por su lado inferior en log carriles guis
longitudinales y portan los contracerchos con su lado superior.

2.~ Perfeccionamientos, segln la reivindicacidén 1,carac~
terizados por wiiones rigidas de los contracerchos con Los pun
tales que les portan., -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1 y 2,

caracterizados porque cada dog puntales que en la zoas de un
carril guia longitudinel se extiendea entre contrecerchos con-

tiguos, estén sujetos en su extremo inferior mediants un slemen

les.

i - Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 1 & 3,
caracterizados porque en el elemento guia estin slojadas girato
rios sutomdticamente en cada caso en su exbtremo inferior dos
puntsales.

Se= Perfeccionemientos segm la reivindicacidén 1 a &
caracterizados porgque ambos puntales slojasdos en el elemento gui

transcurren cruzados.

6.~ Perfeccionsmientos segln la reivindicacién 1 a 5

a
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caracterizados porgue por lo mencs uao de los carriles guis lon
gitudinales estd dividido en varias secciones longitudinales sg
parables. 7

7.~ Perfeccionamientos gegin la reivindicacidén 1 & 6,
caracterizados porque los caﬁriles guia longitudinales estén
desarrollados como tube ranurado.

8.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién L a 7
caracterizados porque los elementos gule hscen contacto en las
pistas gula en cada caso en dos zonas desplazadas longitudinal
mente entre si, N

9.~ Perfeccionamientos éegﬁn le reivindicacidn 1 a 8,
caracterizados porque el elemenﬁ? guia hace contacto contra
las caras intefiores de un tuboéfanurado que coastituye el ca~
rril guia longitudinal,cam1rued§g que se apoyan vertical y hori
zontalmente.- g '

10, Perfeccionamientosréagun una ¢ variss de las rei-
vindicaciones 1 3 9, caracteriza%os porque estin unidos articy
lsdos dos punbtalce gue se extienaen entre elementos gulia dis~
puestos contiguos en un carril gﬁia longitudinal, y estén egui
pados con topes que delimitan su movimiento de giro fuera de 1la

situscidn extendida.

11.=- Perfeccionamientos segfin le reivindicaeién 10,

caracterizados porque los topes estén formedos por un acodamien
to final que se cifie eontra una cara latersl de un puntsl, delt
segundo puntal asociado.

12~ Perfeccionemientos seglm la reivindicseidn 10,
¥y 11, caracterizados porque los contracerchcs estén conectados

a los acodamientos finales,

13.= Perfeccionsmientos segun una o verias de las

reivindicaciones, auteriores, caracterizados porque por lo menos



en los apoyos del lado frontal estin dispuestas tornapuntas dig
gonales giratorias alrededor de ejes paralelos a su eje, y en
clavables en el otro extremo con las pertenecientes zonas de
los carriles guia.

S 14.~ Perfeccionsmientos segin una o variss de las

[

reivindicaciones 1 a 13,caracterizados porque los elementos gui
asociados a uneo de gus extremos llevan en cada casc, ademis
de un puntal comectado articulado, un contracercho final adosa-
do directamente, |

15.~ Parfeccionamientos seglin la reivindicscién 1 =
10, 14,ceracterizados porque los puntales se formsn por secciones
de material pleno y los conbtracerchos se forman por aecciénes
de tubo de perfil rectingular, preferéntemente cuadrado.

16.~ Pexrfeccionamientos seglin la reivindicacién 1 a
6,caracterizados porque los carriles guia lengitudinales se fox
15. man por un perfil que forma por 1o menos una pists guie abiepr-
ta en un lado,

17.= Perfoccionamientos segln la reivindicecidn 16,
caracterizados porque los carriles guia longitudinales tienen
una seccién transversal en forma de doble ™.
20, 18.~ Perfeccionamientos segﬁh la reivindicacidn 16,
caracterizados porque los carriles guis longitudinales constan
de una seccidn transversal de perfil 6errada ¥ de ung abierta
lateralmente por log lados y que forma pilstas guis,

19.~Perfeccionanientos segln ia reivindicscidn 18,

25, caracterizndos porque umbss secciones transversales del perfil
de los carriles guia longitudinales estén e¢nrolladas conjuntg.
mente a partir de un trozo de wma piesza de un material plano,

20,= Perfeccionamientos segun la reivindicacién 186,

caracterizados porque los elementos guia estin desarrollados

30, en forma de horquillas em su zona inferior y agarran al menos par
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clalmente sobre ls parte ée losrcarriles gulia longitudinales que
forma les pistes guia, estando dispuestas las ruedas dentro de
las alas, de tal maners gque enﬁfan en las pistas guia.
21, PerfecciohammentOs segin une o verias de las rej

54 vindicacliones anteriores, caraoterlzados porque el Ultimo elg
mento gula astd dotasdo de umo d}varios gatillos que actusn en
cooperacidn con uao ¢ varios fi%dores dispuestos en los carri=
les guia longitudineles, de tai manera que el elemento guia sy
enclava autométicamente en una % varias posiciones,
10. 22, Peffeccionamiento% segin la reivindicecidn 21,
caracterizados porque el gat:.llb. estd articulado g:.rator:.o
en el elemento guia y por una pgrte estéd solicitade medzanfe un
nuelle y por otra parte esté guiado sobre los carriles gula
1ong1tud1nales a través de uns rueda de &poyo.
15, 25 g Perfecclonamlentoé segln la reivindicecidn 21 y
22, caracterizados porque 1los gatlllos vy los fiadores estén do-
tados en la direceién de mov1m1ento, de caras inclinadas en
contrasentido, y sn la d1recc16ﬁ de bloqueo, de cares de bloqueo
paralelas entre si, ¥y estén d1spuesbos en w plano situado a
20.] un lado de los carriles guia longitudinales,

24,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1 & 23
caracterizados porque el primer par de tirantes estd desarrollg
do tijera de extensién longitudinsgl y el primer elemento guia
estd estructurado como elemento de ajuste inmovilizsble,
25. 25,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 1 a 24
caracterizados porque ellltimo elemento guid estd dotado de
un saliente que pressnta una cara inclinada, el cual es al mismo
tiempo tope ¥y apoyo para el pendltimo tirsnte portador del i1

timo contracercho,

30, 26,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 25,carq$
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15.

Terizados porque elpenlltimo tirante es enclavable con el saw
liente en la posicidén apoyads, a través de correspondientes
medios de enclavamiento,
27.~ Perfeccionamientos segin una o varias de las reivin
dicaciones, anteriores, caracterizados porque los dltimos ele
mentos guia mdviles estén unidos entre sf, por ejemplo mediantq
un tubo, . ' '
28.= Perfeccionamientos seglin una o varias de las reivip
dicaciones anteriores, caracterizados porque el contracercho
constituye en cada caso el tope para los puntales guia.
29+-Perfeccionamientos en capotas corredizas parsa camio
nes y remolques, tal y como queda sustancislmente descrito en
la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de dieciseis hojas, escritas a mé-
quina por una sola cera.
: Medrid, st TEqers

ED. SCHAEWACHTER KG,
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