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La presente invencién se refiere a aparatos eléctri-
camente accionados para hacer funcionar un cambio de aguja
ferroviario ( o un cambio de via, como también se le lla-
ma).

La operacién de efectuar un cambio de via a manoc en
una estacién de clasificacién ferroviaria industrial, usan
do un pesado contrapeso o "marmita" para asegurar la posi-
cién de los espadines de la aguja, es causa de gran inci-
dencia de dolores de espalda entre el  personal operador.
Especialmente en las estaciones de clasificacién dotadas
de cambios de aguja hechos de un perfil de cafril myy’ pesa
do (por ejemplo, de 64 kg por metro), este problema se ha-
ce sentir de modo aguéo. Una mejora apreciable a este res-
pecto es la de wna disposicidén de cambio de aguja acciona-
da a mano que tiene un mecanismo de resorte, de balanein
biestable, para solicitar los espadines en el sentido de
ir a sus posiciones extremas. La fﬁerza de cierre ques pue-~
de obitenerse con esta forma de construccién en los espadi-
nes de la aguja, no obgtante, es menor que la obtenible
por medio de contrapesos en el mecanismo de cambio de via.

Los aparatos eléctricamente acecionados, ya conocidos
para hacer funcionar cambios de aguja, cambian de posicidn
los espadines y aseguran su posicién, pero no ejercen una
fuerza imperativa de cierre. En particular, en la aplica-
cién industrial pesada, tienen la desventaja de que para
mantener las necesgarias tolerancias de ajuste se requiere
mucho tiempo y esfuerzo. En la patente de EE. UU. ntmero
1.842.393 se ilustrs un mecanismo de cambio de aguja ya co
nocido.

En estaciones de clasificacién ferroviaria industrig
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leg ocurre a menudo que, & psesar de las reglamentaciones
que lo prohiben, se fuerza la apertura de los cambios de
aguja haciendo pasar un vehiculo por ellos en sentido inver
so (desde el lado de salida). Esto puede dafiar el mecanismo
de bloqueo o enclavamiento de aguja y producir la disloca-
cién del sigtema de correderas, con riesgo de sucesivos des
carrilamientos. idemés, por el ndmero de reajustes de juego
necesarios y a causa del desgaste, los costes de manteni-
miento de los cambios de aguja ferroviarios son bastanse
elevados.

Es objeto de la presente invencidén un aparato eléctri
camente accionado para hacer funcionar un cambio de aguja,
aparato gque proporcioﬁa una fuerza imperativa de cierre en-
tre los espadines méviles de la aguja y el carril adyacente.

Otro objeto de la invencién reside en un aparato elée
tricamente accionado para hacer funcionar un cambio de &agu~
Ja ferroviario, aparato que requiere poco mantenimiento y

cuyo ajuste no da lugar -a problemas graves,

O0tro objeto reside en un aparato eléctricamente accio
nado para hacer funcionar wn cambio de aguja ferroviario,
aparato gue estd ideado y construido de modo que la aguja
a la que pone en accién tiene poca susceptibilidad para con
la nieve o la suciedad no demasiado acwnuladas.

Otro objeto mds reside en un aparato para hacer fun-
¢ionar un cambio de aguja ferroviario, aparato que es insen
sible a la accién de forzar la apertura del cambio de agu-
ja, de modo que si accidentalmente ge fuerza dicha apertura
ni la aguja ni el aparato de acclonamiento se dafian.

Otro objeto més de la invencién reside en un aparato

eléctricamente accionado para hacer funcionzr un cambio de
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aguja ferroviario, aparato que resulta adecuado para su usg
en estaciones de clasificacién indugtriales, puede gober-
narse a distancia y es sencillo de hacer funcionar y fiablg
en sSu uso.

Con arreglo a la presente invencién, se habilita un
aparato eléctricamente accionado para hacer funcionar un
cambio de aguja ferroviario, aparato que tiene un miembro
activado? uw operador deslizante pafa mover los espadines
del cambio de aguja llevédndolos de wida z otra de sus doa
posiciones extremas, unos medios de solicitacidén conecta-
dos al miembro operador deslizante con el fin de reterexlo
en una u otra de dic@as posiciones extremas y unos medios
eléctricos productores de movimiento, dispuestos para mo-
ver el miembro operador deslizante cambiando la aguja de
una posicién extrema a la otra. Este aparato se caracteri-
za especialmente por el hecho de preverse un miembro pro-
pulsor, movible por la accidén de los medios productores de
movimiento o fuerza motriz en uno u otro de dos sentidos
opuestos y que lleva un elemento propulsor situado en una
abertura o perforacién practicada en una palance conectada
al miembro operador deslizante de modo que el movimiento
del miembro propulsor hace que la palanca se mueva cambian
do asl de posicién la aguja, siendo la abertura de un tama
fio y forma tales que permiten el movimiento relativo de la
palanca y del elemento propulsor y previéndose unos medios
de control para los medios eléctricos productores de movi-
miento, medios de control que funcionan, una vez que la agy
Ja ha llegado a una de las citadas posiciones extremas en
una operacidén de cambio de via, produciendo la inversién

de los medios propulsores productores de moviumiento, para
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asi{ hacer volver dicho miembro propulsor a una posicién in
termed;a en la cual el citado elemento propulsor del mismo
queda situado en una posicidén tal, en dicha abertura, que
se permite el movimiento de la pdanca respecto al elemento
propulsor si el cambio de aguja es movido forzadamente por
las ruedas de w1 vehiculo.

La invencién resulta egpecialmente ventajosa cuando
los medios de solicitacién son un mecanismo de balancin bi
estable con muelle, caso en el cual dicha palanca puede
constituir uno de los brazos del mecanismo de balancir. De
ese modo es posible obtener una fuerza imperativa de pre-
sién adecuada de los espadines sobre los carriles en las
posiciones extremas de la aguja, en tanto que el répido mo
vimiento de cambio obtenible con un motor eléctrico nace
gue la aguja sea menos sensible a la suciedad o a la nieve.

De preferencia, la palanca es de forma de L, essn es,
tiene dos brazos sensiblemente perpendiculares entre si, ¥y
esta montada a rotacidén por el punto de unién de dichos
brazos, estando uno de dichos brazos -conectado al citado
miembro operador y ‘teniendo el otro brazo la abertura o
perforacién citada, merced a lo cual la direccién de movi-
miento de dicho miembro propulsor es sensiblemente perpen-
dicular a la del miembro operador. De esta manera es posi-
ble proyectar una disposicién compacta o de poco volumen
de ocupacidn.

La abertura practicada en la palanca que recibe el
elemento propulsor, el cual es de preferencia un rodillo,
puede tener una forma adecuada cualquiera. En especial, se
prefiere wuna forme trapezoidal cerrada, con dngulos o rin-

cones redondeadog.
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De preferencia, los medios eléctricos productores de
movimiento estdn constituidos por un solo motor eléctrico
reversible. Como el motor ha de poder girar en ambos senti-
dos, es preferible usar un motor serie, de corriente conti-
nua, que tenga unos devanados de campo O inductores dividi-
dos. Lste tipo de motor puede obltenerse en el mercado; su
uso con un aparato eléctricamente accionado para hacer fun-
cionar cambios de aguja ferroviarios tiene, sin embargo,
ciertas ventajas. '

Con el fin de hacer volver dicho elemento propulsor,
tras la accién de cambio de via o de aguja, hacia su posi-
cidn central con una velocidad ajustada inferior & la velo-~
cidad con la que se pone en gecién la palanca de camtio,
para cada sentido de rotacién se inserta de preferencia ung

resistencia en serie en el circuito de corriente del motor,
en esta etapa.

_ Con el fin de detener el elemento propulsor 1lo més
répidamente posible cuaﬁdo se llega a la posicién central
deseada, para cada sentido de rotacién, de preferencia, se
prévé wn cortoeircuito que puentea el ciruuito serie del
inducido del motor y el arrollamiento de campo al interrum
pirse la tensién de red. .

De preferencia, los medios de control incluyen un
miembro deslizante de mando o control gue, en el uso, se
halla conectedo independientemente a los espadines de la
aguje, controlando estos medios de control a los medios
eléctricos productores de fuerza motriz segun la posicién
del miembro de mando deslizante.

A continuacidén se describird la forma preferida de

realizacién de este invento, a titulo de ejemplo no limi-
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tativo y con referencia a los dibujos adjuntos, en los cug
les:

-~ la figura 1 es una vista en planta de un cambio de
via o de aguja ferroviario, en una (primerza) de sus dos po
giciones extremas;

- la figufa 2 es una vista en planta del cambio de
aguja de la fig. 1, en la otra de sus dos posiciones extr.-
mas;

- la figura 3 es una vista en plante del aparato rea-
lizado conforme a la presente invencidn, asociado a la aru
ja de las figs. L y 25 ¥

- la figura 4 eé un esquema de circuitos eléctricos,
que ilustra las conexiones eléctricas del aparato de la
fig. 3.

Las figs. 1 v 2 representan un cambio de aguja del
tipo que proporciona una eleccidn de marcha por una via
recta de paso, o bien por un tramo de via curvo divergen-
te, La via recta estd formada por los carriles fijos 51 y
52 en unién del espadin mévil 56 cuando estd en la posi-
cién indicada en la fig. 2, en tanto que la via curva estd
formada por los carriles fijos 53 y 54 en unién del espa~
dfn mévil 55 cuzndo estéd en la posicién representada en la
fig. 1. Es de notar que la invencién proporciona resultados
igualmente buenos con otros tipos de aguja.

Los dos espadines méviles 55 y 56 del cambio de agu-
ja pueden ponerse en las posiciones indicadas respectiva-
mente en las figs. 1 y 2, mediante la accién de mover una
barra de conexién 59a en los sentidos indicados por las
flechas en las figuras respectivas. En la posicién de la

fig. 1, por ejemplo, estd ablerta o dispuesta para el uso
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la ruta que pasa por los carriles curves 53 y 54. En esta
posicién el espadin 55, por encima del cuzl se va a rodar,
ha de hallerse presionando firmemente contra el carril fi-
jo 51 de la ofre via. 3i se acerca uwn vehiculo ferroviario
por la via formada por los carriles 51 y 52 con el fin de
Pasar por la aguja en el sentido inverso, por el lado de
salida, los espadines 55 y 56 pueden ser empujados, ven-
ciendo la presién de resorte que mantiene al espadin 55
contra el carril 51, por las pestalies de las ruedas que
marchen por la via. De igual modo, en la posicidén de la i~
gura 2, el espadin 56 puede ger apartade a la fuerza del
carril 54, venciéndose la presién de resorie.

Entre los extremos 57 y 58 de los espadines 55 y 56
va asegurada, de modo que puede ajustarse, una barra de aco;
plamiento 59. Esta barra de acoplamiento 59 estd fijada a
la barrz de conexidn 59%a, que es también ejustable y que
vVa conectzda a un miembro opersdor deslizanbe 102 (denomi~
nado en lo que sigue "correders" 102). La corredera 102 for
ma parte del aparato operador o de acclonamiento de aguja
realizado conforme a la invencién, que estd representado
en forma de recténgulo o caja 60 en las figs. 1L y 2 y se
ilustra con detalle en 1la fig. 3, con la tapa de la caja
desmontada. Los extremos 57 y 58 de ambos espadines 55 y
56 se hallan también conectados, por medio de wna barra de
conexién 61, a un lado 123, denominado de mando o control,
de la caja 60,

' En la fig. 3 puede verse que las correderas 102 ¥y 123
pueden moveroe a deslizamiento en wuno 7 otro sentido a
través de las paredes latersles 101 de la caja, con cierva

hermé€tico al polvo respecto a estas peredes laterales. ILa

" S PUrn v s

o
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forma de construccién es tal que el aparato, al tiempo que
permanece en la misma orientacién respecto a la aguja, pue-
de disponerse sea a la izquierda sea a la derecha del cam-
bio de aguja, visto en la fig. 1.

La corredera 102 de accionamiento y, por tanto, tam
bién la barra de conexién 59a y los espudines 55 y 56 ce
mueven, pasando de una a otra de las posiciones extremzs del
cambio de aguja ilustrado en las figé. 1l y 2, por medio de
un mecanismo de balancin biestable 103 de muelle., Este me-
canismo solicita también eldsticamente la aguja reteniéndo
la en cualquiera de las dos posiciones extremas en la que
egté situsmdo., El mecanismo 103 tiene una palanca 106 de
cambio o conmutacién de forme de L y un brazo 108 de acciédn
telescépica, montados entre dos punios fijos de rotacidén
104 y 105 y unidos por un punto de articulacidén 107, El
brazo 108 de accidn telescbpica estd solicitado en el sen-
tido de su alargamienté o expansién por un wuelle de com-
presién 109 asegurado entre dos pestaifias.11O0.

En la ramé néds largs de la palanca 106, que consti-
tuye uno de los brazos del mecanismo de balancin, entre el
punto de rotacién 105 y el punto de articulacién 107, hay
una hendidura o taladro rasgado 111 en sentido longitudi-
nal en el que va situado un pasador 112 fijado en la corre
dera 102. Al cambiar la palanca 106 de una posicién de re-
poso a la otra, el pasador 112 va con ella, moviéndose asi
la corredera 102 longitudinalmente.

En su rama més corta, solidaria de la rama més larga
y perpendicular a ésta, la palanca 106 tiene una cabeza 11]
en la oue hay una abertura o perforacidén 1ll4, aproximada-

mente trapezoidal, en la cual va situado un elemento pro-
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pulsor en forma de rodillo 115. lLa abeqtura 114 eg de for-
me, trapezoidal en el plano del movimiento de la palanca
106; el eje geométrico del rodillo 115 es perpendicular a
este plano. La aberftura 114 es mucho mayor gque el rodillo
115, de modo que puede producirse un movimiento relativo.
El rodillo 115 esté asegurado en la cabeza 116 de un miem-—
bro propulsor realizado en forma de vistago roscado 117;
que va montado en dos blogues de apoyo o sustentacién 118
v estd movido, a través de una tuerca situade entre los
blogues 118, por medio de una correa dentada 119, desde
wna rueda dentada 120 montada en el 4rbol de un motor elégc
trico 121. Asi, el vistago 117 puede ser movido por el mo-
tor eléctrico 121 en uno u otro de dos sentidos opuestos,
estando su eje de movimiento en el mismo plano que el de
la corredera 102, pero perpendicudar a éste.

Bl védstago 117 estéd representado en la fig. 3 en su
posicién extrema derecha, es decir, en aquella en la cual
el rodillo propulsor 115 ha movido la palanca 106 en torno
2l punto de rotacidén 105 en sentido levégiro o de rotacidn
a izquierdas. Este movimiento hace que la cabeza de 1la pa-
lanca 106, contigua & la articulacidén 107, se mueva apar-
tdndose de un tope fijo 127a y yendo hacia el tope 127h,
con lo cuasl la corredera 102 se mueve hacia abajo y cambiz
de posieién la aguja. Ahora bien, en ninguna de las dos
posiciones extremas se encuentra la palanca en contacto
con estos topes 127a, 127b, porque es esencial que el me-
canismo de balancin blestable 103 ejerza siempre la fuerza
de presién imperativa deseada sobre el espadin apropiado
de la aguja, para solicitar u obligar al espadin a ir con-

tra el carril fijo.
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Ia nueva posicién de la aguja es detectada por unos
contactos de control 124 y 125 activados por la corredera'
de control 123, que estd conectada por separado a cada es-
padin, aparte de la corredera 102.

Cuando la -corredera de comtrol 123, por medio de uno
de los contactos de control 124 y 125, ha dado sefial de qusg
la aguja ha adoptado de hecho la otra posicién, el vistag
117 es llevado a una posicién centrai de su recorrido, por
inversién del sentido de giro del motor 121, Por ejemplo,
este movimiento puede llevar el rodillo propulsor 115 a
une posicién situada .a mitad de camino a lo ancho de la
abertura trapezoidal 114.

La apertura forzada accidental de la aguja puede 0ro
ducirse sin dafio pera los medios propulsores 115 a 121, La
velocidad de este movimiento de retorno del visago es me-
nor gue su velocidad en el momento de mover o accioncr e-
fectivamente la palanca 106 en rotacién para camblar la agy
Ja. .
A lo largo del véstago roscado 117 hay dispuestos
dos contactos 129 y 130, de modo que son enganchados y ac-
tivados por el védstago a su paso. La inversién del sentido
de robtucién del motor 121 para hacer volver el védstago 117,
a menor velocidad, hacia la posicién intermedia de reposo
ge efectla bajo el mando de unos relés 126 indicados es-
quemiticamente en la fig. 3, como ge explicard mis adelan
te.

El esquema de la fig. 4 estd trazado con arreglo a
1ag normas utilizadas por las compafifas ferroviarias: un
contacto de cierre (normalmente abierto) estd indicado por

wn tridngulo colocado encima de la linea, y un contacto de
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apertura (normalmente cerrado) por un tridngulo colocado de
bajo de la linea; lleno y apoyado contra la linea si estd
cerrado; en blanco (o en silueta) y apartado de la linea

gi estd abierto.

Bl motor eléctrico 121 de la fig., 3, como se indica en
la fig. 4, es un motor serie de corriente continua, reversi,
ble, que tiene devanados inductores o de campo dividides;
el inducido estéd indicado con la letra M y los devanados de
campo con la N y la R, respectivamente. Los contactos 124
y 125 activados por la barra de control 123 de la fig. 3 se
hallan designados con N, y Re en la fig. 4. El contacto [P
egtd cerrado cuando la aguja estd puesta para que el trafi-
co siga directo como se ilustra en la fig. 2, en tanvto que
el contacto R, se cierra para la alternativa de cambio o
divergencia'indicada en la fig. 1.

Los contactog 129 y 130 activados por el véstagc 117
estén designados con Ry .y Ny en la fig. 4; son contactos
dobles, como en ella ge indica: esto es, hay dos contachos
degignados con By en la fig. 4, por ejemplo. Los cuatro re-
1és 126 de la fig. 3 estén indicados en la figura 4 como
relés D1, D2, D3, D4; tienen tres contactos cada uno (d,q,
d1p, d13; dp1, do2, dp3; ete.). El circuito de la fig. 4
incluye también unos terminales 3, 4 y 5 y unas resisten;
cias R3 y R4. La posicién de los contactos indicados en la
fig. 4 corresponde a la posicién de la aguja ilustrada en
la fig. 2, con el véstago 117 en su posicién central. (Co-
mo ya se hg dicho, no es ésta la posicién ilustrada en la
fig. 3.). AL cambiar la aguja desde una posicién (la N,
fig. 2) hacia la otra posicién (la R, fig. 1), ocurre lo
siguiente:

De dos pulsadores (no representados), destinados res-
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pectivamente a las posiciones N y R, se oprime el apropia-
do. Por conveniencia, se seguird shora la secuencia que Vig
ne tras la accién de oprimir el pulsador correspondiente a
R; es &sta la orden para cambiar la aguja desde la posicibn
N a la posicién R. Al oprimirse el pulsador correspondiente
a R, se produce la aplicacién de una tensién de +110 V en
el ferminal 6 (reciprocamente, la accién de oprimir el pul
sador correspondiente a N aplica esa tensibén al terminal 5)
y se pone en accién un relé de retencién (no representado)
que mantiene la tensifn en el terminal 6 después de soltar-
se o liberarse el pulsador.

La tensién pplicada en el terminal 6 hace que Iuacio-
ne el relé D4 por medio de logs contactos cerrados Rm ¥ é32.
El relé D4 clerra sus contactos d4) ¥y abre los contactos
dgo ¥y 443. E1l motor M recibe corriente que pasa por el ter
minal 6, el contacto d41, el devanado de campo R, el indu-
cido M y va al terminal 3. El motor M gira y, por medio
del véstago 117, el rodillo 115 y la palanca 106, mueve el
mecanismo de balancin biestable al otro lado respecto al
centro, cambiando asi la aguja desde la posicién N a la po
sicién R,

Cuando la aguja ha llegado completamente a la posi-
cién R, la corredera de control 123 activa el contacto 125
(esto es, el contacto Ry de la fig. 4). El cierre del con
tacto Rp da lugar a que funcione el relé D3, que entonces
abre su contacto d3o. Esto desactiva al relé D4, que abre
el contacto d41, interrumpiendo el circuito que pasa por
el motor M. Al mismo tiempo, se clerra el contacto d3l’ en

tanto que se abre el contacto d33 ¥ se cierran los contac-

tos dgo ¥ d43.
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El cierre del contacto d3j hace que el motor reciba
corriente por el cirpuito que recorre el terminal 6, el
contacto d3y, la resistencia R4, el devanado de campo N, el
inducido M y el terminal 3. Asi, se invierte el sentido de
marcha del motor M, que va méds despacio que en el caso del
movimiento efectivo de cambio de aguja, hasta que el vésta-
go 117 haya vuelto casi a la posicidén central, en la cual
el rodillo 115 tiene u ocupa el lugaé deseado con respecto
a la abertura 114. B

Justamente antes de haber llegado el véstago a la po
gicidn central deseada, el védstago 117 activa el doble con-
facto 129 (esto es, ambos contactos Ry de la fig. 4}, con
el resultado de que el relé D3 se desactiva y abre fl con-
tacto d3j, quitando la tensién del motor M. Ademds, el cig
rre del contacto d33 establece también un cortocircuito en
el motor, a través del devanado de campo N, el inducldo M
¥ los contactos Np, dip, YY) d33. Esto hace que el motor
se detenga rédpidamente.

No se considera necesario deseribir las operaciones
complementarias que tienen lugar en las partes de circuito
complementarias cuando el que se oprime es el pulador de
mando correspondiente a la posicién N.

Si con todo y a pesar de la reglamentacién, la aguja
es forzada a abrirse por las ruedas de un vehiculo, los con
tactos de control pasan a una posicién diferente, de meodo
que el aparato no puede hacerse funcionar de nuevo. IEn laz
caja puede haber presente un contador o un contacto de fe-
lesefializacién, para indicar que la aguja ha sido abierta

a la fuerza.
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Los relés D1 a D4 pueden desconectarse por medio de
un contacto 128 de manivela, que se abre al activarse la-
manivela 122 (fig. 3). Por medio de esta manivela 122 es
posible cambiar la aguja a mano, en caso de urgencia.

Si bien la invencién se ha ilustrado en lo que ante-
cede con referencia & la forma preferids de ejecucién de
la misma, las personas versadas en la materia comprenderin
que pueden hacerse en ella diversos cambios sin salirse del
4mbito ni apartarse del espiritu de la invencién y que se
tiene la intencién de abarcar todos estos cambios y mcdifi

caciones por medio de las reivindicaclones que siguen.

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de Invencién propia y nueva que S& pre-
sentan para que sean objeto de esta golicitud de Patente
de Invencién en Espaflz, por VEINTE afios, son los que se rg
cogen en las reivindicaciones siguiéntes:

18,- Aparsto eléctricamente activado para hacer fun-
cionar un cambio de aguja ferroviario, aparato que tiene
un miembro operador deslizante para mover los espadines
del cambio de aguja llevdndolos de una a otra de sus dos
posiciones extremas, unos medios de gsolicitacién conecta-
dos al miembro operador deslizante con el fin de retenerlo
en dichas posiciones extremas, y unos medios eléctricos
productores de movimiento o fuerza motriz dispuestos para
mover el miembro operador deslizante cambiando la aguja
de una posicién extrema a la otra, caracterizado por el

hecho de que los medios eléetricos productores de movi-
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miento estédn dispuestos para mover un miembro propulsor en
uno u otro de dos sentidos opuestos y el miembro propulsor
tiene un elemento propulsor que estd situado en una abertu
ra o perforacién practicada en una palanca conectada al
miembro operador deslizante de modo que el movimiento del
miembro propulscor hace que la palanca se mueva cambiando
as{ de posicién la aguja, siendo la abertura de un tametio
y forma tales que permiten el movimiento relativo de la pa
lanca y del elemento propulsor, previéndose unos medios de
control para los medios eléctricos productores de movimien
to, medios de control que se activan, una vez que la aguja
ha lkgado a una de las citadas posiciones extremas en una
operacién de cambio de via, produciendo la inversién de
los medios productores de movimiento, para asl hacer vol-
ver dicho miembro propulsor & una posicidén intermedia en
la cual el citado elemento propulsor del mismo queda situa
do en una posicién tal, en dicha abertura, que se permite
el movimiento de la palanca si el cambio de aszuja es movi-
do forzadamente por las ruedas de un vehiculo,

22,- El aparato de la reivindicacién 12, caracteriza-
do por el hecho de que dicha palanca tiene dos ramas o bra
zos gsensiblemente perpendiculares entre si y esté montada
a rotacién por el punto de wnidn de dichas ramas, estando
una de dichas ramas conectada al citado miembro operador
y teniendo la otra rama dicha abertura o perforacién, mer -
ced a lo cual la direccién de movimiento de dicho miembro
propulsor es sensiblemente perpendicular a la del miembro
operador.

38.- El aparato de la reivindicacién 12 o la 28, ca

racterizado por el hecho de gque dichos medios de solicita-
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cién son un mecanismo de balancin biestable de resorte,

constituyendo dicha palasnca uno de los brazos del meca~

nismo de balancin.

48,- El aparato de una cualquiera de las reivindi-
caciones 12 a 38, caracterizado por el hecho de que dicha
abertura es de forma trapezoidal en el plano de movimien-
0 de la citada palanca y de dicho elemento propulsor,

58,- El aparato de una cualquiera de las reivindicz
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de que di-
chos medios eléctricos productores de moviwiento son un
motor eléetrico reversible.

62,~ El aparato de la reivindicacién 52, caracteri-
zado por el hecho de que el mobor eléectrico es wn mouvdr
serie de corriente continua con devanados de campo ¢ in-
ductores divididos.

78,- E1 aparato de la reivindiczcién 62, caracteri-
zado por el hecho de que dichos medios de control tienen,
para cada sentido de rotacién del citado motor eléctrico,
una resistencia intercalsda en serie con el motor, en el
circuito del motor, de modo que el motor, cuando hace vol
ver dicho miembro propuls or a la citada posicién interme-~
dia, marche a menor velocidad que cuando estd efectiva~-
mente cambiando de posicién la aguja.

88,- E1 aparato de la reivindicacién 62 o la 7%, ca
racterizado por el hecho de que los medios de control es-
$4n dispuestos para cortocircuitar el inducido del motor
y el arrollamiento de campo cuando dieho miembro propul-
sor ha sido devuelto a la citada posicidn intermedia.

98,~ E1l aparato de una cualquierz de o s reivindi-

czciones precedentes, caracterizado por el hecho de que
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dicho elemento propulsor es un rodillo montado a rotacién
en el miembro propulsor,

102,- El eparato de una cualquiera de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado por incluir dichos medios
de control un miembro deslizante de control que, en el uso,
va conectado independientemente a los espadines de la agu-
ja, controlando estos medios de control a los medios eléu-
tricos productores de movimiento, segtn la posicibn dsel
miembro deslizante de control.

118.- Aparato eléctricamente activado para hacer fun-
cionar un cambio de aguja ferroviario.

Tal y como se hé descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fi-
nes que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas & mé-
quina por una sola cara. '

Madrid,19.A60.1975
P.A,

Alberio ¢
Por Poder.
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