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El presente invento se refiere s un patin con
dos ruedas, que comprende por lo menos una rueds orien-
table montada en un soporte, ssi como un bastidor incli-
nable en torno de una rect; que une el punto de apoyo de
las dos ruedas.

La expresibn "patin de ruedas" ha de entenderse
aqui en el sentido mls smplio y, més particularmente, co-
mo aparasto de juego y/o de deporte provisto de dos ruedss
y que puede fijerse al pie del usuario,

Para los que practican el patin de ruedss, ls fi-
nalidad a alcanzar hasta hoy era la de imitar lo més
fielmente posible con ayuds de este sparato las miltiples
figuras del patinaje sobre hielo,

3e sabe que, en el patin de hielo, la resisten=
cis de rozamiento es pequeila en el sentido longitudinsl
pero que, por el contrario, es considerable en la direcw
¢ibn perpendicular -y por tanto transverssl- dado que,
durante el avance, la arista aguzsda del patin rays el
hielo, lo que determina asi una fuerte retencidn. Ll
usuario puede entonces lanzarse de msners conveniente
y mentener fécilmente por la orientecibén de su pie la
curva de trayecto relacionada con la posicién en el es-
pacio de su centro de gravedad,

Dado que puede gustar la imitsecidn de las figu-

ras complicadss del patinaje sobre hielo con un patin
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de ruedas, éste debe presentar ¢l importante rozamiento
lateral mencionado, pero sin que éste Gltimo actle sobre
la orientacidn del patin, puesto que es necesario que

el cambio de direccidn no se deba més que a la inclina=-
cién del pie y al desplazesmiento del peso. Pero este re-
sultado no se puede obtener con los aparatos conocidos
hssta hoy.

Como patines de ruedas orientgbles conocidos se
han difundido mucho los aparatos de cﬁatro ruedas. En
este caso, ls egtsbilidad dads por las ruedss puede pa-
recer ventajoss; pero supone, precissmente, un incon-
veniente cuando el usuario desea emplesr este pstin co-
mo aparsto de entrenamiento o de complemento estival
para practicar el patinaje sobre hielo, porque con es-
tos speratos conocidos no es posible ejecutar por ejem-
plo las innumerables figuras del hockey sobre hielo.

En tal patin $e ha montado entre el bastidor y el eje
de las ruedas un espdrrago no vertical asi como una
armadura de casucho, lo que permite a las dos partes pi-
vobar unas con relacidn a las otras en torno del espé-
rrago, de maners que la basculécién del bastidor actfe
sobre el pivotawiento de las ruedas. Sin embargo, esto
Gltimo puede producirse involuntarismente, dado que la
fuerza de fro?amiento lateral genera un psr de rota-

c¢ibén sobre la rueds orientable, siendo este par propor=-

- -
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cional a la separacibén del espérrago inclinado mencionado.

Para poner remedio a este inconveniente, se han
concebido patines con ruedas en nfimero de 2, 3, 4 o mis,
y puestss en alineacibn unés de otras y que estén pre-
vistas orientables, o fijasdas de modo rigido y no orien-
table -y, por tanto, molestas en los cambios de direc-
¢ibn,

El pivotamiento de la rueda orientable se efec-
téa en torno de un eje vertical (como, por ejemplo, se-
gin la patente americana 3.484,116), no teniendo lugsr
entonces su orientacién mss que bajo el efecto del fro-
tamiento lateral, o bien, a la manera de los dispositi-
vos de cuatro ruedas, en torno de un eje oblicuo, como
ge describe en la patente americana 3.501.162, en cuyo
caso esta orientacibn queda asegursds 8 ia vez por la
inclinacién del pie y por la fuerza de frotemiento.

En otrs .forma de ejecucidn conocids, psra disminuir la
accibén del frotamiento, esté previsto en la proximidad
del suelo un elemento sobre el medio de orientacién de
la rueda; sin embargo, esto presenta un nueve inconve=
niente por el hecho de que puede producirse un choque
sobre las desigusldades del suelo, 1o que entrsifia la
pérdida del equilibrio,.

En el patin con ruedss alineadas unas trss otras,

la arista del patin de hielo estéd sustituide en cierto



10066

10

15

20

25

modo por una fuerza de frotamiento que aparece entre
las ruedss y el suelo. Esta fuerza es entonces conside-
rable, lo que, por un lado, es ventsjoso, puesto que
asegura la estsbilidad, pero, por otro lado, en razbn
de su efecto sobre la orientacidén de la rueda, supone
los inconvenientes siguientes:

- @l apoyo lsteral estsble se reduce, porque las

ruedas pivotan y el patin rueds hacia sdelsnte o hacis

atris;
- el grado de eficacis del lanzamiento es menor

de lo que se degea, dado que el apoyo lateral no basta;

- entre el pivotamiento de la rueds y el movie
miento del pie existe otra relacidn que la presente en
el patinaje sobre hielo, de modo que estos aparatos no
convienen muy bien como entrenemiento pars este patina-
Jes

- la importancia del pivotamiento de la rueds
depende en gran medide de los materiales constitubivos
de la rueda y del suelo y, por tanto, del coeficiente
de frotamiento instsnténeo, de modo gque la orientabi-
lidad del patin se modifica de forma correspondiente;

- la curva recorrida no es estrictemente fun-
cibén del emplazsmiento del pie, lo que desemboca en un
frotamiento de deslizamiento que determina 8 su vez un

desgaste rdpido de las ruedas y una deceleracién del

~4‘—
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avance, interviniendo entonces la musculsturs del pie de
modo contrario al nstural; '

~ un cambio brusco de la fuerza de frotamiento
-por ejemplo, en razén de'hna piedrecilla que se encuele
tre ante la ruedes, puede hacer perder el equilibrioj

~-durante el avance o el retroceso, el patin se
comporta de manera diferente, dado que la fuerza'de £rom~-
tamiento disminuye o, respectivamente, aumenta, casda vez
gsegin el pivotamiento de la rueda, la disposicién del
eje y el sentido del desplazsamiento,

El presente invento tiene por objeto realizar
un patin de ruedas del género mencionado y que, a8l con=-
trario de los patines segin la técnica anterior, pueda
ger orientado de modo determinante por mediacibén de un
desplazamiento del peso as{ como por la ineclinscién del
pie colocsdo sobre el patin, y solamente de modo minimo,
o incluso nulo, por fuerzss de frotamiento que aparecen
entre ls rueds y el suelo; se obtiene entonces una sen=-
gibilidad menor frente a las desigusldades del suelo 16
que, entre otras cosas, gsrantizs una mayor sagﬁridad.

A este efecto, segln el invento, un eje de pi=-
votamiento del bsstidor estd unido a basculacidn s un
brgano correspondiente que actfia sobre la orientscidn
de la rueds, formando su prolongacién imaginaris con el

suelo un 4ngulo 4 de valor tal que: 0 < oA K -cg—-
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La interseccifn del eje de orientacibén de la rue~-
ds orientable con el vértice del 4ngulo o se sitta de

manera ventajosa en el punto de contacto de esta rueda

con el suelo,
El dibujo sdjunto, dado a titulo de ejemplo, per-
nitird comprender mejor el invento, las caracteristicas

que presenta y las ventajas gue puede procurar. En los

dibujos muestran:
La fig. 1, uns vists de costado de un patin de

ruedas segin el invento;

La fig. 2, uns vista por detrds;

La fig. 3, las fuerzas que se presentan;

La fig. 4, un corte axial a msyor escala de la
parte trasera del patin segin la fig. 1;

La fig. 5, un corte axial de otra forma de ejo-
cucidn del montaje de la rueda trasera del patin segfin
el invento;

Ias figuras 6 y 7, cortes transversales de este
montaje segln VI-VI, respectivamente VII-VII (fig. 5);

La fig. 8, un corte axial de una variante de rea=-

lizacién del montaje en cuestidn;
Las figuras 9 y 10, cortes transversales segin

If{~IX, respectivamente X~X (fig. 8).

Se expondrén primero con referencia a las figu-

ras 1y 2 105 diferentes ejes, planos y elementos prin=-
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cipales del invento. Sobre un bastidor 1 se ha fijado un
estribo 2 que recibe uns rueda 3 no orientable. Segln

la fig. 1, la rueds trasers 4 puede, por el contrerio,
ser orientada y se encuentra montada a rotacién en tor-
no de su eje en un estribo 5. Entre el bastidor 1 y es-
te estribo 5 se encuentra un drganc de pivotemiento que
estéd constitufdo en este caso por una pieza de unién 6.
El patin de ruedas puede bascular en torno de su eje ins—
tanténeo 7 situado sobre el suelo 8 que consgtituye un pla-
no de contacto inferior psra las dos ruedas. Este eje
instanténeo de basculacibén 7 representa la linea de in-
terseccién entre el suelo 8 y el plsno de simetrfa lon-
gitudinal 9 del pstin,

El bastidor 1 y la pieza de unién 6 pueden pivo-
tar uno con relacidén a la otra en torno del eje 10; igual-
mente, el estribo 5 y la piezs mencionada 6 pueden tam=
bién pivotar uno respecto & la otra en torno del eje
de orientacibén 11. En la fig. 1 se han representedo, pa-
ra simplificar, los dos ejes de modo que, por uns parte,
se encuentren en el plsno de simetris 9, por otra parte
que pasen por el punto 12, definiendo este Gltimo el pun-
to de contacto de la rueda orientable 4 con el suelo 8.
En la prlctica, naturalmente, no se trata de un punto
de contacto, sino de una superficie, o con més exascti-

tud de un contacto superficial. Es evidente que tal ex-



presién simplificada -y usual~- debe ser interpretsda de
manera apropiada.
El oje de orientacién 11l forma con el suelo 8 un
&dngulo agudo con preferencis superior a 452; ventajosa-—
5 mente, esté previsto vertical (fig. 1). 4si, se puede
obtener una cinemftica con orientacidn no diferencieda,
presentando el aparato a este respecto un comportamiento
idéntico tanto durante el movimiento hacia adelante como
el movimiento hacia atrds. El eje de pivotamiento 10 del
10 bastidor 1 forma igualmente un 4ngulo agudo con el suelo
8, pero que en este caso es con preferencis inferior a
452, o incluso nulo en el caso més favorable, es decir,
confundiéndose el eje con el suelo, como lo indica la po-
gicién 10a. En el caso de un &ngulo agudo, la parte del
15 eje 10 que se encuentra encims del suelo 8 y que corres-
ponde a8 la posicidn 104 puede hallarse en la zons del
plano medio de simetris 9 situada entre las ruedas. 3in
embargo, esta parte es susceptible de corresponder a la
posicibén 10¢ fuera de dichas ruedas.
20 Como se puede ver en la fig. 3, la rueds orien-
table 4 transmite al suelo 8 en el punto 12 la carga
que le es impuesta por el peso del cuerpo. En este pun-
to, la fuerza de reacciédn P interviene, pues, con el
mismo ti{tulo gue la fuerza de frotamiento F orientada

25 lasteralmente. Al contrasrio de los dispositivos de patin

10066 -



de ruedas conocidos hasta hoy, en el patin segin el in-
vento la fuerza de frotamiento supone un efecto menor
y desprecisble, Seglin estas formas de ejecucibn, este
efecto es eliminado, pues%o que la fuerzas F estd orien-

5 tads en el pleno del suelo 8 segln las direccidn del eje
de orientacibén 1l y/o del eje de pivotamiento 19; esta -
fuerza F no supone, pués, ningin brazo de palanca y no
sparece por tanto ningfn par de rotacidén en torno de los ’
ejes mencionados. No hace bascular ni al.bastidor 1 en

10 torno de su eje 10 ni a la rueda orientable 4 en torno

de su eje 11, Este efecto es debido al hecho de que el

oje de orientacién 1l psss por el vértice del 4ngulo

agudo formado por el eje de pivotemiento 10 y el suelo

8, en el punto de contgcto de dicha rueds 4 con el suelo, ,

15 es decir, en el punto 12, :

Ls fuerza de frotamiento F eliminsda segfin el

invento es de importancia esencisl en los pastines cono-
cidos, dado que la disposicién de las ruedss en alinea=
cibn necesits un spoyo latersl rfgido que es asegurado

20 gracias a ests fuerza, la cusl, por tanto, puede alcan=

zar un 50 a 80% de la fuerzs de reaccibn P. Segin el

invento, ls orientacifn de la rueds, sin embargo, se ob-

tiene, aunque bajo el efecto de una fuerza menor, por

el hecho de que, para realizar una curva, el patinador

25 inclina el cuerpo; la cargs que estaba resularmbnte dig~-

10066 O



tribuida a8 lo largo del contacto 12, es decir, de la
linea o superficie correspondiente, no es ya simétrica
en relacién al plano longitudinal 9; la reaccibén P
correspondiente se sale de este plano y determina asi

5 un brazo de palanca p con relacidn sl eje de pivotsmien-
to 10, de modo que aparece un par.

Cuando el bastidor 1 bascula a consecuencia de
la unidén positiva, este estado de cosas entrafia, por
tento, la orientacidn de la rueda en torno del eje co-

10 rrespondiente 1ll. Ls posicibén de la fuerza de reaccibn
del peso del cuerpo, su slejamiento con relacidén al pla~
no de simetria axial 9 y, por tanto, el brazo de palen~-
ca y el valor del par de rotacibén, dependen de la posi-
cibén en el espacio del centro de gravedad del cuerpo,

15 es decir, de la importsncis de la inclinacién del cuer-
poy dél pie, al paso que la magnitud de la reaccidn es
a su vez funcibn de todas las fuerzss que actlan sobre
e; centro de gravedad mencionado, es decir, de las con-
diciones dindmicas de éste. La orientacidén de la ruedas

20 queda asegurads por el cambio de posicibén del centro
de gravedad as{ como por las fuerzas que actlian sobre
é1, pero es independiente de la fuerza de frotamiento.
£l efecto de orientacién de la rueda debido a la fuerza
de reaccibn P depende del &ngulo de inclinacibén del eje

25 de orientacidn 1l y del eje de pivotamiento 10 con rela-

10066 =10~
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cién sl suelo 8, Este efecto es mdximo cuando el eje 11
es perpendicular sl suelo 8 y al eje 10 en el plano de
éste,

Egste estado presenté nunerosas ventajas; por
ejemplo, el apoyo latersl es més rigido puesto que la rue-
da no bascula bajo el efecto del frotemiento. Por esta
razbn, el rendimiento de la propulsién es mejorad& tam=
bién, Por lo demés, entre la orientacién de la rueda y
ls posicibn del pie, es decir, del cuerpo, existe uns
correspondencia independiente de lss condiciones exte-
riores lo que represents una ventaja extremadamente im-
portante para un aparato destinado al depogte.

La fig. 4 muestra una forma de realizacién de la
unién entre el bastidor 1 y la rueds orientable 4. Esta
dltima est§d montada a rotaecidén en torno de su eje en el
estribo 5, Este es solidario de la pieza de unibén 6 que
represents en este ejemplo un brazo en falsa escuadra,
por medio de un soporte 13 dispuesto segfin el eje de
orientacién 1ll, al paso que el bastidor 1 esté montado
8 pivotamiento en torno de su eje 10 sobre la menciona-
da pieza 6., Uns srticulacién de bolas 14 situado en el
plano de simetria axial 9 y fijada al basstidor 1, o bien
un espérrago dispuesto de modo correspondiente, se des-
plaza en un carril 15 solidsrio del eatribo 5, lo. que

permite a los elementos 14 y 15 former uns unién posi~



tiva., Cuando el bastidor 1 pivota en torno de su eje 10,
el esplrrago o articulacién 14 se sale del plano 9 y
hace bascular al estribo 5 en torno del eje 1l con syuda
del csrril 15. El &ngulo de orientacibén de la rueds li-
5 gado al Angulo de pivotamiento correspondiente del bas-
tidor puede ser determinado por la relacibn de los bra-
zos de palsnca cinemdticos.
El soporte 13 puede reslizarse en forma de un
rodamiento de bolas o de cojinete de materis pléstica o,
10 aln, de un anillo de caucho; este filtimo actfia como re-
gorte de torsidn y contribuye por tanto a hacer volver
la rueda orientable 4 en estado no cargado a su posi=-
cibn de avénce en linea recta. En los otros casos, el
resorte, preferiblemente acompafiado de su dispositivo
15 de regulacibn, puede ser introducido de la msnera cono-
cida en si entre dos piezas susceptibles de bascular o
de desplszarse una con relacidn s la otrs. El eje de
pivotamiento 10 representsdo en la fig. 1 puede encon-
trarse igualmente en la posicidén 10c gi la pieza de
20 unidn 6 es establecida en forma de horquilla de maners
que subsista suficiente espacio entre sus dos ramas pa-
ra permitir el movimiento del espérrsgo o, respectiva-
mente, de la articulaciébn de bolas 14, en el carril 15.
En este caso, ya sea gobre la cara de la pieza 6 vuelta

25 hacia el suelo; Y8 ses sobre la del besstidor 1 igualmen-

10066 -12-
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te orientado de la misma manera, se puede prever venta-
josamente un érgsno de frensdo que el usuario acciona
levantando la parte delantera de su pie; cuando la rue-
da orientable esté dispueséa en la proximidsd de la par-
te delsntera del pie, se la puede utilizar como dérgeno
que mejore el lanzsmiento., Evidentemente, estos Qrganos
de frenado, respectivamente de lanzamiento, pueden mon=-
tarse igualmente en las otras formas de realizacibn.

Le forms de realizscidn segfin el invento repre-~
sentado en las figurss 5, 6 y 7, comprende una disposi-
cidn de ejes particularmente ventajosa. En este caso,
las gufas 16, 17 rigidamente solidariss del bastidor 1
asumen la forma curva de los carriles positivos 18, 19.
Ll desplazamiento del bastidor 1 viene determinado por
nediacién del plano de funcionsmiento de los carriles 18,
19 que aquf es perpendicular al suelo y al plano de si-
metria 9 y que contiene el eje de orientacién 11, Asi
se obtiene fécilmente el desplazamiento imperativo del
bastidor 1 a lo largo de un arco de circulo que tiene
como centro el punto de spoyo 12. En principio, pueden
también existir otro centro y otro arco, pero, de mane=-
ra muy sencilla, se consigue un mejor efecto con la for-
me de realizacién descrita.

El érgsno de orientacibn 20 esté interpuesto

entre el bastidor 1 y el estribo 5 por mediacién, de

=13-
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uns parte, de una jaula 22 que contiene bolas 21 dis=-
puestas entre las gufas 16 y 17 y, por otra parte, de
una corona de bolas 23, Por lo demds el bastidor 1 es-
t4 unido al estribo 5 por la unibn positiva 14, 15 de
modo que durante el desplazamiento de este bastidor 1 en
los carriles 18, 19, es decir, durante el pivotsmiento
de éste en torno de su eje 10, el estribo 5 con la rue-
ds 4 se orients slrededor de su eje 1l por mediscibn
del carril 15. Naturaslmente, las guias 16, 17 pueden
iguslmente fijarse sl brgano de basculacién 20 y, por
tanto, la jaula 22 al bastidor 1. De esta menera el br-
gano 20 se convierte en una pieza de orientacién con dos
carriles.

En las figurss 8, 9 y 10 se ha indicado otra for=-
ma de reslizacibn segin el invento., En el bastidor 1 se
han fijado simétricamente con relacién al plano axial
O egpérragos 24 sobre los cuales egtdn montados a rota-
¢ibén rodillos 25 en contacto con los perfiles 27, 28
solidarios del estribo 5 y que forman el carril positi-
vo 26, El bérgano de orientacibn esté comstituido, en es-
ta forma de ejecucibn, por el carril mencionado 26 cuyo
plano de funcionamiento estd dispuesto en el espacio de
tal modo que determine tanto la posicibn del eje de pi-
votemiento 10 c¢omo la del eje de orientacién 1l, Este

plano puede inclinarse por ejemplo segln un fngulo agudo



con relacibén al suelo, y ello pera que el csrril 26 afec—
te una forma en srco de circulo. En este caso, el plano
en cuasstibén determina el éje de orientacidén 11 y el srco
de circulo el eoje de pivofémiento 10, Haturalmente el
5 montaje inverso del patin de ruedss es iguaslmente posi-
ble; también, el carril 26 puede fijarse al basgtidor 1
mientras que los espirragos 24 asf como los rodillos 25
se fijan sl estribo 5.
Al pivotar el bagtidor 1, el estribo 5 basculs
10 bajo el efecto del carril 26. Is importancia del pivo-
tamiento y de la basculacién puede determinarse por la
forma del carril 26 asi{ como por el éngulo de inclina-
cibén de su plsno de funcionsmiento. in este ejemplo, las
uniones positivas 14, 15 pueden suprimirse, 1o que per-
15 mite una construccibn més sencilla; sin embargo, no se
puede obtener entonces la posicibn del eje que da la
fuerza de orientacién més favorable,
fn la primera forma de realizecibn, los ejes estén
materialezados por espérragos al paso que en las segun-
20 ds y tercera formas lo estén por cerriles; sin embar-
go, también es posible concebir une combinecién de estos
elementos. Las partes rodsntes pueden también ser suse
tituidas por psres de piezas frotantes o elédsticamente
deformables, habida cuenta de las condiciones de fro-

25 tamiento interno del dispositivo. Entre las piezas que

10066 =15«
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se desplszsn unas con relacidn a las otrass de la msnera
degerita, se pueden montar reéortes gue respondan 8 la
presibn, a la flexién o a la torsién (por ejemplo, psra
los soportes 13) y que tengan eventualmente una reaccibn
elsstica regulsble, que facilite la recuperacién de las
piezas no cargadas para que vuelvan a su posicién de par-
tida y puedan igualmente determinsr el valor méximo de
estos desplazamientos. Los elementos elésticos de fuerza
de recuperscibn regulable permiten adaptar los movimien-
tos relativos de las partes cinemébticas al valor de la
fuerza de reaccidn, es decir, al peso del cuerpo.

El pstin puede realizarse de modo que todas sus
ruedas sean orientables; pero tsmbién se puede no prever
més que uns gola rueda orientable y, con preferencia,
la rueds trasera. Ls ventajoso que la rueda no orienta-
ble esté montads en una hendidura longitudinsl horizon-
tal 29 (fig. 1), lo que permite a cads usuario regular

la posicién de ésta segfin su peso y su estabilidad.

Bl bagtidor 1 puede establecerse de maneras di-

. ferentes. Es posible fijsrlo al calzado de cualquier

modo conocido, como se describird; puede fsbricarse a
medida o bien puede ser de longitud regulable, habiéne
doge representado este Gltimo caso en la fig. 1 median=-
te un tornillo,de blogueo 30. Por medio de una construc-

cibén relstivamente méhs larga de la parte media del bas-
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20

tidor, las ruedas pueden montarse fuers de la solers,

lo que permite a un aparato utilizado de modo similar

a un esqui tener una o més ruedas orientables, pudién-
dose extender asi las veﬁ%ajas del invento a este.berre-
no. Las partes delantera y tragera del bastidor 1l pue-
den igualmente fijarse sl calzado con independencia una
de otrs pero pueden también constifuir un conjunto de
montaje con ls suela del propio calzado.

La superficie de apoyo de las ruedas puede ser
de forma cilindrics; se obtiene un esfuerzo de orisnts-
cién un poco uwenor, pero con un movimiento més armoni.o-
so, graecias a un perfil cuya curva se obtiene mediante
arcos de circulo de radios diferentes, En el caso de un
nontaje no orientable, la curva del perfil esté adspta=-
da ventajosamente a la pogicibn del eje de pivotamiento
10 del bastidor.

Ta orientacibn de la rueda por medio de un br-
gano correspondiente permite la realizacibén de un apsra-
to senzillo pero preciso; cuando el eje de pivotamiento
del bastidor estd previsto fuera de la zona de las rue-
das, se obtiene la posibilidad interesante de estsblecer
un érgeno de frensdo o que favorezca el lanzamiento.

Ls unibn positiva de carril permite confundir
el eje de pivotamiento del bastidor con el suelo gracias

a lo cual el efecto de orientacidén de la fuerza de reac-
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c¢ibén puede utilizarse de modo favorable. Otra ventaja

consiste en que no es necesaria la disposicién de una

pieza cuslquiera en las proximidades del suelo de modo

que el patin de ruedas es utilizable sin riesgo de cho-
5 que sobre el suelo as{ como sobre pistas y aceras.

La gufs pogitiva por cerriles y ruedas es més
precisa y presenta un frotasmiento interno menor; la rea-
lizacibn que utilizs elementos frotantes es més sencilla
al paso que elementos elésticamente deformsbles permiten

10 obtener un sparsto simplificado al méximo; sin embargo,

el valor utilitario de estos aparatos disminuye en el

nismo orden.
Cusndo todas las ruedas han sido previstas orien-

tables, las curves de recorrido pueden ser observadas de
15 modo muy preciso, lo que da un aparato que sstisface
iguslmente las condiciones del patinaje artistico. Por
el contrsrio los patines con una sola rueds orientable
convienen para la imitacibn fiel del juego de hockey
sobre hielo con sus movimientos frecuentemente interrum=
20 pidos por brusces frenadss. Dado que la rueda delsntera
no orientable estd montada en una hendidura, el usuario
puede desplazarla de scuerdo con su linea de carga, lo
que sumenta todavia ls gensacibdn de estabilidad,
La ?egulacién en longitud en sf conocids supone

25 igualmente fantajas notsbles. Parece todavis més intere-
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sante montar por separado cada una de las ruedas delan-
tera y trasera sobre una solera con parte central fle-

xible; esto permite el movimiento y mantenimiento natu-

rales del pie,
El patin de ruedss seglin el invento satisface
las condiciones exigidas para los srticulos de'deporte

¥ puede constituir, para los practicasntes de deportes de

invierno, un buen apsrato de entrenamiento, dado que
ejercita exactamente los mismos mfisculos qué se utilizan,
por e;emplo, sobre el hielo. Per lo demds, el patin de
ruedas suments las posibilidades de movimiento y contri-
buye ¢ la sana utilizacién del tiempo libre siempre més
impori:ante, incluso donde no exista la costosa pista de
hielo.

Por lo demfs debe entenderse que ls descripcibn
que precede no se ha dado mds que a titulo de ejemplor
y que no limita en modo alguno el cempo del invento, del
cual no se saldrfa sustituyendo los detalles de ejecu-

cibén descritos por cualesquiera otros eguivalentes.



RATVIHDICACIONES

5 Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Zspafia, por V:iETE aflos, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

¢,~ Perfeccionanientos inbroducidos en un patin
10 con dos ruedas, oue tiene por lo menos una rueda orientable
nontada en un soporte y un bastidor inclinable en torno de la
recta que une los puntos de snoyo ds las doc ruedas, caracte-
rizados porque dicho patin tiene ua eje de vivotamiento del
bagtidor, estando unido a basculacilén ecte eje a un bdrgano co

15 rrespondiente gue actda sobre la orientacidén de la rueda y for

mando su prolongacidn imaginariz con el suclo un ngulo O de
valor tol que: O <A<

22,- Perfeccionanientos sesin la reivindicacidn 1%,
caracterizados porque la interseccidn del eje de orientacidn

20 de la rueda orientable con el vértice del dngulo Xestd situs

da en el punto de contacto de esta rueda con el suelo.

32,~ Perfeccionamientos segln el conjunto de las
reivindicaciones 12 y 22, carscterizados porgue ¢l eje de alen
tacién es perpendicular al suclo.

25 42,- Perfeccicnanicentos segtin el conjunto de las

25-6~76 ' - 20 -
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reivindicaciones 12 a 32, cavacterizaodos vorgue el dngulolX

es nulo,

hS2]
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>erfeccionaniontos semin la reivindicacidn
12, caracterizados porgue el brgeno de orientaclén esté cons
tituido wor una piese dc unibn montade a rotacidn en torno
del eje de vnivotamientvo ¥ sobre la cuel se encuentra un estri
bo gue soporta la rucda orientable y gue gira en torno del
eje de orientacibn, 2l paco que el estribo mencionado estd uni
do al chasis por mediacidn de una unidén positiva que la hace
oscilar en torno del ceje de orientacidn.

62,~ Perfeccionamientos sezin la reivindicacidn
52, caracitarizados porque la parte real del eje estd situada
entre las dos ruedas.
.- Derfeccionanicntos sesin la reivindicacidn

58, caracterizados porgue la verte real del eje se siitlda sobre

el lado dec la rucdo orientable vuclto hacia la olra rueda.
5&,~ Perfeccionamicnhos segdn la reivindicacién

V'

18, caracterizadosc porguc la unidn positivs estd cons tituida
por un rrano cue tiene dos carciles de gufa, estando este 6r
gono nmontado de modo scnerable, vor una parte sobre el basti-
dor ecn torno 4ol eje Ge wivetamiento cuve corta el plano del
suelo, nor oira varic sobre ¢l cstribo en torno del eje de
orientacién, mientras cgue este esiribo estd dispuezto sobre
el basiidor por medincidn de la unidn cue le hace oseilar en

torno del cje de oricntacién.
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93~ Perfeccionsnientos cemin la reivindicacién

12, caracterizados porcue el Grgeno de orientacidn estd cong

titufdo por un carril de¢ gufa positivo rigidamente fijado el

estribo ¥y apropiado pare incliner el bastidor en torno del

eje de pivotemiento, formendo su plano de funclonsnmiento un
dngulo agudo con al menos wio e lov planos del suelo y de
simetria.

105.~ Perfeccionsmientos seilin cualquiera de las

reivindicaciones que preceden, caracterizados vorque en las

piesas gue se desnlazan unas con relacibn a otras estén pre

vistos elementos de rodamicnto destinedon a la gufa de este
movimiento.,
11&,- Perfeccionsnicntos sezin cualouiera de las

reivindicaciones gue mrcceden, caracterizades porque en las

. PPN ¢
piezas que se decplazan uvncs con relacion a

vistos elementos de deslizenienbo dectinedos a la guia de eg

w Lo

te movimiento.
122, - Perfecciongmientos sezun cualeuiera de las

&)

rejvindicaciones precedentes, carszcterizados porque en

niezas que se desplazan unas con relacidn a otras estén pre
victos elementos eldsticemente deformables y destinedes a la

~ufa de este movimiento.

2

134, Perfeceionenientos sesin cualguiera de las

s

~

reivindicaciones precedentes, cazracterizadoc porque entre
dos de las tres piezas, a seber, el bestider, el brgano de
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orientacidén ¥ el estribo, se ho dispuesto de modo conocido
un resorite regulable.
142,- Perfeccionatiientos segiin éualquiera de las
reivindicaciones precedezates, caracterizados porgue el eje

de la rueda no oricntable estd montado de modo regulable en

una hendidura longitudinal,
15%,~ Perfeccionamientos sezlin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, ceracterizados porcue estd vre
visto un drgano de frenado o, respectivamente, de lanzamien-
to, en s{ conocido.
162,~ Perfeccionanientoz segin cualqouiera de las
relvindicaciones orecedentes, carsciterizados porque el bas-
tidor vuede zer regulado en longlitud de la manera conocids,
sirviendo una tuerca para blocouear esta regulacidn.,
17%.- Perfeccionomientos sexin cualguiera de las

reivindicaciones prececenies,

]

aracierizados porque laz dos
ruedas eztén sepcradas en vng distancia gue es por lo menos

igual al emplazaniento necessrio para el calzsdo del usua-

182, ~ Perfeccionenientos sezlin cualawniera de las
relvindicaciones preccd:ntes, caracterisados porgue el basti

o

dor coté constituido por una varte vorta-rueda delantera y

DOX uno varte nortva-~rueda trasera, siendo ambas cusceptibles
de ser uuidag independisntemente al calsado.
19%, - Por10001onami os introducidos en un pa-




tin con dos ruedas.

Tal ¥ como ce ha descrito en la llenoria que an
teccede, reprzsentado en los dibujos que se acompafian ¥y vara
los fineos que se han esnecificado.
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