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La presenta invención se refiere 8 una placa de¡ 

presión para la fijación elóstica da carriles sobre una placa da asiento- j 
con nervios que en estado montadn se destacan del patfn del carril, emplej 

óndoae un suplemento entre la placa de asiento y del patfn del carril aáij 

como una pinza de acero en varilla elástica, sujeta mediante un tornillo ! 
de fijación a travós de la placa de presión, la cual circunda al tornillo 

da fijación en la zona en la que óste descanse sobre el nervio de la pía 

ca de asiento, y presiona con sus extremos libres sobre el patfn del c¿ 

rril, constando la placa de presión de una parte da placa que presenta u 
na abertura pasante para el tornillo de fijación, y de .dos partes latera

!
les dobladas aproximadamente en ángulo recto respecto a lap parta de pía 

ca, hacia abajo y paralelas entre sf, situddas enplanos verticales raspee 

to al eje longitudinal del carril, constando las partes laterales en ca-
{

da caso de una sección delantera que miraa al patfn del carril y de una j 

sección trasera separada de la sección delantera por una entalladura, y 

sobresaliendo del borde inferior de la sección trasera el borde inferior 

dp la sección delantera segón patente 2122 431.

Además la invención se refiere a una placa de - 
presión para la fijación elástica de carriles sobre una placa de asiento 

sin nervios, empleándose un suplemento entre la placa de asiento y el pa 

tfn del carril, asf como una pinza de acero en varilla elástica, sujeta 

mediante un tornillo de fijación a travÓ6 de la placa de presión, la cual 

circunda al tornillo de fijación a travós da loa axtremoa libres sobre 

el patfn del carrfl, constando la placa da presión de una pprtc da placa 

qua presenta una abertura pasante para el tornillo de fijación y da dos 

partes laterales dobladas aproximadamente an ángulo recto respecto a la 

parte de placa, hacia abajo, situadas an planos aproximadamente vertical 

le3 respecto al eje longitudinal del carrfl, asimismo segón patente 2 
122 431.

La invención se fundamenta en el cometido de me 

jorar la conocida placa de presión debiendo impedir la placa de presión 

una desviación da la pinza elástica a cualquier situación, y absorción-
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dó aláeticamonte las grandes fuárxaa da bancu.1 ación da loa carril aa que } 
surgen. j

Daba además crearse una placa da preaión que al ¡ 

haber una placa de asiento sin nervios ae impida del mismo modo una das*- j 

viaciónde la pinza elástica a cualquier situación, habiendo de absorber- ¡ 

elásticamente la placa de presión asimismo las grandes fuerzas de bascula! 

ción de los carriles que surgen*

Este cometido se doluciona porque segón una de la 
invención la placa de presión presenta en sú extremo opuesto al patín - 

del carril, más allá del nervio y en ángulo recto respecto a laa partes- 

laterales, una escuadra que se extiende hacia abajo, hacia la placa ida a 

siento,-en cuyo lado interior hace contacto la pinza.

De. modo ventajoso la placa de presión.aegón la in¡
vención impide aue se desvie la pinza elástica apartándose del patín dal ¡

!
carril, ya que la escuadra doblada hacia abajo impida un semejante movi- }

. ¡ 
miento da la pinza. La placa de presión retiene asi puós a la pinza aiem¡ i

pres an su correcta situación de trabajo. Por lo demás la escuadra consti 

tuya una protección.contra caída de la pinza en su montaje. La escuadra- 

garantiza así puós ventajosamente una favorable posición de montaje pre­

vio de lá pinza.

En otra ventajóse estructuración segón la invención 
impida que se desvie la pinza elástica apartándose del patín del carril, 

ya que la escuadra doblada hacia abajo impide un semejante movimiento de 

la pinza. La placa de presión retiene aai puóe a la pinza siempre en eu 

correcta situación de trabajo. Por lo demás la escuadra constituye una - 
protección contra eafda de la pinza en au montaje. La escuadra garantiza 

así puáa ventajosamente una faborable posición montaje previo de la pinzaL

En otra ventajosa estructuración aegón la inven­
ción la sección trasera de 1 - s partes laterales consta da una sección can, 

tral que descansa sobre el nervio de una sección trasera que ae extienda 
sobre el nervio hacia abajo. La separación entre la sección delantera y 

la sección trasera ae elige ventajosamente igual al ancho del nervio. Las30
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secciones delanteras y las secciones traseras de las partes laterales con; 

tituyen asf puás una segura y eficaz protección contra un giro de la pía

ca dá presión al apretarse. Mediante esto se garantiza un montaje da lo

más sencillo. [
)

Adicionalmente la sección trasera y la sección - í
centraípuaden estar separadas una dá otra pór una entalladura.

Por lo demás la escuadra que se extiende hacia

abajo puede estar redoblada hacia dentro en 180 9, apoyando el extremo
la flexián da la pinza; o en el lado interior de la escuadra puede estar !

. * - ' 
fijado un taco de apoyo aobre cuya cara frontal deecanaa la pinza. Pór lo!

demás tambián el extremo inferior de le escuadra puede estar doblado o- !

blicuo hacia afuere, apartándose del patfn del carril. }

Otra solución del cometido al trabarse de una - j
placa de presión para la fijación elástica de carriles sobre una placa dsj

asiento ainnervio, consisté en que les partes laterales de la placa de -

presión sobresalen da la altura del patfn del carril y son planas para el

apoyo sobre la placa de asiento, presentando las partea laterales un ejs

cote en su extremo delantero que mira al patfn del carril da manera que

la parte da la píaea que lleva la abertura pasante ae destaca pasando so
bce el patfn del carrfl, y porque la placa de presión presenta en su ex

tramo opuesto al patín dsl carrfl, er¡'ángulo recto a las partee laterals!

una escuadra que se extiende hacia abajo, hacia la placa de asiento,en

cuyo lado interior hace contacto la pinza.

Por lo demá3 la escuadre puede estar redoblada - 

hacia el patfn del carril abarcando por lo menos la mitad de la pinza. Pji 

ra la sujección y guía de la pinza las partes laterales pueden estar in 

clinadas hacia dentro.

En etra estructructuraciáns segón la invancián - 
la parte de placa puede estar inclinada hacia dentro respecto a las caran 

de apoyo de las partas laterales sobra la placa de asiento, en dirección 

opuesta al patfn del carrfl. Mediante ásto se consigue que al apretarse

.

30
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la tuerca y así puás dé fijarse la placa de presián se mueva ásta hacia el} 

patín del carrií hasta qua la placa da presión choque con au eacote en el ! 

lado frontal del patín del carril y en caaó dado de la placa de asiento.- ! 

Para esto el tornillo de talán está inclinado ventajosamente desde la ver ¡
** i

tical en el mismo ángulo que lo está desde la horizontal la parte de placa! 
que presenta la abertura pasante.

En el dibujo están representados ejemplos de la 

invencián que se describen seguidamente.

La figura 1 muestra una vista da la placa da pre 
sián montada, con placa dé asiento, nervio y patín del carril.

La figura 2 muestra una vista en planta de la fl } 

gura 1, hablándose suprimido el patín del carril. j

Las figuras 3a hasta c muestran tres vistas de u ! 

na placa de presián con escuadras diferentemente dobladas.

La figura 4 muestra una representacián en perapec 

tiva dé una placa de presián segán la figura 1.

La figura 5 muestra una vista de una placa de pre. 

sián, empláandose sobre una placa de asiento nervio, montada y con una re 

preséntacián parcial del patín del carril.

La figura 6 muestra una vista en planta de la pía 

ca de presián de la figura 5 y la figura 7 muestra una visata delantera de 

la placa de presián de la figura 8.

Sobre una placa de asiento 1 descansa mediante - 

un suplemento un patín de carril 2. La placa de asiento 1 tiene nervios 3 
sobre las que están dispuestas a separaciones placas de presián 4. La pía 

ca de presián 4 está fabricada preferentemente de una pieza y cenata da u 

na parte de placa que presenta un taladro 12 para el paso de un tornillo - 

de talán 6. La placa da presián se aprieta mediante el tornillo de talán 6 
y una tuorca 7. La placa de presián 4 eatá fabricada airve para la aujeciás 

de una pinza S eláatica qua an la zona del tornillo de fijacián 6 circunda 

a áate^ cuyos extremos 13, 14 están redoblados hacia al nervio.

Las partes laterales de la placa de presián4 cone
!
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tan da ambas secciones delanteras 10, 10'a las que continúan secciones cen'
"1

traías 11, 11'y luego secciones traseras 9, 9*. Estas secciones están se- ¡ 

paradas unas de otras medíante entalladuras 24. Las secciones delanteras lp 

y las secciones traseras 9 abarcan al nervio 3 y ae extienden desde Óste -! 

hacia abajo, en dirección a la placa de asiento. Las secciones delanteras ¡ 

y las traseras constituyen asf puás una protección contra el giro en el mon 

taje de la placa do presión. Sin embargo es tambiónpoeible que la bección 

que se une a la sección delantera eató desarrollada como la sección trase 
ra de la patente principal 2 122 431.

Las figuras 3a a 3c muestran tres diferentes ejja 
cuciones de la escruadra doblada hacia abajo, para el apoyo de la pinza - 

elástica. En la figura 3a una placa de presión 15 tiene una escuadra 16 

aeód&da hacia abajo^ a la que está soldado por dentro un taco de apoyo 17 ¡ 

Ei lado inferior del bucle de la pinza elástica descansa ahora sobre la ce] 

ra frontal del taco de apoyo 17. En la figura 3b se logra el mismo efecto 

debido a que una placa de presión IB tiene una escuadra 19 cuyo extremo 23 

está redoblado hacia dentro 180 a, sirviendo este extremo 23 para al apoyo 

de la pinza. La figura 3c muestra una placa de presión 20 cuya escuadra 21 

presenta un doblado 22 hacia afuera.
La figura 4 muestra una representación en perspae 

tiva de la placa de presión de la figura 1.

La figuras muestra une vista de la placa de presión 

al emplearse ásta ¿obre una place de asiento sin nervios. Sobre una placa ¡dn 

asiento 25 que no presenta ninguó nervio, descansa una placa suplemento 26 

Sobre la que reposa el patfn del carril 27. La pica de presión 28 consta - 
de una parte de placa 33 que presenta una abertura pasante 34 para un tor­

nillo de* talón 30 y de dos partes laterales 28 y 28'dobladas aproximada, 

mente en ángulo recto hacia 'abajo. Estas partes laterales se destacan en 

altura del patfn del carrfl 27, juntamente con la placa suplemento 26 y - 

tienen cada una cara de apoyo 36 plana con las que la placa de presión das 

canaá sobre la placa da asiento 26. Laa partes laterales 28 y 28'tienen en
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su extremo que mira el patín del carril 27 un escota 35, de maneraq qua laj
i

parte de placa 33 vá más allá del patín del carril. La parte de placa 33 

está inclinada hacia atrás, o sea en la dirección opuesta alp patín, del ca 

rril 27, y tiene en su extremo trasero en una escuadra 32 que está doblada 

18QC primera hacia abajo, hacia la placa de asiento 25, y luego hacia atráb 

hacia el patín del carril 27, de manera que circunda al menoa la mitad de 
la pinza 29 en la zana trasera de su mayor curvatura. Además da ásto la ea 

cüac'ra 32 puede estar ligeramonte doblada hacia arriba, de maneraq que la 

pinza 29 se circunda por la escuadra 32 en más de la mitad de au periferia' 

y en el montaje tiene qua desdoblarse primero la escuadra. Las partea late.! 

rales 28 y 28'están ligeramente inclinadas hacia dentro, de manera que quaj

dan guiadas y sujetas las partas de la pinza aituadas dentro dé la placa -)
 ̂ ¡

de presión. j

Un tornillo dé talán 30 juntamente con une tuerca) 

31 sirven para la sujeccián da la placa de presión, estando el tornillo de 

talón 30 inclinado en un ángulo desde la vertical, y concretamente en al 

ángulo en el que la parte de olaca cae hacia atrás desde la horizontal. Al 

apretarse la tuerca 31 ae presiona mediante Óato simultáneamente la placa 

de presión sobre la placa de asiento 25 y se mueve hacia el patín del ca* 
rríl 27 harta qua al escote 35 choca en la cara frontal de patín del carrfjL 
27 y en caao dado de la placa suplemento 26.

En la figura 6 ae designa con la cifra de referan 

cia 38 una regleta da matál que está soldada a las partas laterales 28 y 2! 

Esta regleta sirve para el constacto en la cara frontal del patín del carril 

27 o la cara frontal de la placa suplemento 26, al estructuraras ambas espé 

oialmante. En la figura 5 por el contrario está dibujada una placa de pre­

sión que se utiliza sin una de estas regletas.

En la figura 5 se vá además que la placa de pre­

sión al.emplearse sobre placas de asiento sin nervio está desarrollada en 

forma de caja, estando la forma de caja abierta por delante y por detrás, 

o bien estando parcialmente cerrada por detrás madisnts una escuadra 32.

La forma de caja en la que las caras de apoyo 36 da las partes laterales - 

38 de la plmca de presián son de uno pieza pasante grarantiza una gran es-
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tabilidad y reaiatencia. Ea ain embargo también posible subdividir las ca ! 

ras da apoyo 36 mediante una o varias entalladuras y aaf aubdividir las - ! 

partea laterales en secciones delanteras y traseras como en la figura 1. [

Descrita suficientemente le naturaleza del inven = 
to asf como la manera de realizarse a la práctica, deba hacerse constar qup 

las disposiciones anteriormente citadas son susceptibles da modificaciones 

.de detallé cuando no altare su principio fundamental.

!
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REIVINDICACIONES
1. - Perfeccionamientos en placas da presión para la fija­

ción elástica de carriles realizada sobre una placa de asiento con ner­
vios que en estado montado se destacan del patín del carril, empleándose 
un suplemento entre la placa de asiento y el patín del carril así como < 
una pinza da acero en varilla elástica, sujeta mediante un tornillo de.]* 
fijación en la zona en la que óste descansa sobre el nervio de la placa 
de asiento, y presiona con sus extremos libres sobre el patín del carril 
constando la placa de presión de una parte de placa que presente una abe:: 
tura pasante para el tornillo de fijación, y da dos partes laterales do­
bladas aproximadamente en ángulo recto respecto a la parte de placa, ha­
cia abajo y paralelas entre sí situadas en planos verticales respecto al 
eje longitudinal del carril, constando las partes laterales en cada caso 
de una sección delantera que mira al patín del carril y de una sección 
trasera separada de la sección delantera oor una entalladura, y sobresa­
liendo del borde inferior de la sección delantera por una entalladura, y 
sobresaliendo el borde inferior de la sección trasera, caracterizados - 
porque la placa de presión, presenta en su extremo opuesto el patín del 
carril, más allá del nervio y en ángulo recto respecto a las partes late 
rales, una escuadra que se extiende hacia abajo hasta la placa de asien­
to y en cuyo lado inferior hace contacto la pinza.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­
rizados porque la sección trasera de las partes laterales consta de una

^sección central que descansa sobre el nervio y de una sección trasera 
cue se extiende sobre el nervio hacia abajo.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracterl 
zados oorque la sección trasera y la sección central están separados por 
una entalladura.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicaciones 1, caracte 
rizados porque la escuadra que se extiende hacia abajo est& redoblada en 
1809 hacia dentro,en dirección al oatín del carril,extremo del redoblado,
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apoya a la pirca. ¡

5. - Parfaecionamiantos eagdn la reivindimacián 1, caraetert:
zados porque dantro dal la aacuadra sstá fijado un taco da apoyo sobra cu } 

ya cara frontal descansa la pinza. ¡

6. - Parfaecionamiantos eagJnl la reivindicacián 1, caracta í 
rizadps porque el extremo inferior da la escuadra está doblado oblicuo ha 

cia afuera apartándose dal partín dal carril.

7. - Perfeccionamientos aegdn la reivindicaciones anteriores 

caracterizados porque cuando la placa de praaián aobre una placa da asiento 

sin nervios se fija, ae emplea un suplemento trntra la placa de asiento y ! 

el patín del carril así como una pinza de acero en varilla elástica, suj¿ 

ta mediante un tornillo de fijacidn, a travás de la placa de prasián, la 

cual circunda el tornillo de fijaeián y presiona con sus extreeoa libres ! 

aobre el patín del carril constando la pleca de preaián de una parte de pía 
ea que presenta una abertura pasante para el tornillo de fijaeián y da dos; 

partas laterales dobladas aproximadamente en ángulo recto desde la parte dt 

placa hacia abajo, situadas aproximadamente en planos veritealea respecto 

al eje longitudinal del carril, las partas laterales da la place de presidí 

se destacan en altura del patín del carril y son planas para el apoyo eobr^ 

la placa de asiento, presentando las partas laterales un escote en su ex­
tremo delantero que mira el patín del carril, de manera que la parte de pié 

caque presenta la abertura pasante vá más allá dal patín del carril, y pof 

que la pica da praaián presenta en su extremo opuesto al patín del earril- 

en ángulo recto a las partas laterales, una escuadra que se extiende hacia 

abajo hasta laplaca de asiento, en cuyo lado interior haca contacto la pirt 

za.

8. - Perfeccionamientos sagdn la reivindicacián 7, carácter^ . 

zados porque la escuadra está redoblada hacia ei patín del carril abaroan 

do por lo menos la mitad de la pinza,

9. - Parfaecionamiantos ságtínl la reivindicacián 7, carácter^
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zados porque laa partes laterales catán inclinadas hacia dentro para guiar
y aujatar la pinza, y porqua las partea laterales aon da una piaza oonti
nua en la roña da sus caras do asiento.

10.- Perfeccionamientos segón la reivindicación?, carácter!
zados poque la parte de placa está inclinada hacia abajo, en la dirección* !
opuesta al patfn dal carril, respecto a las caras de asiento de laa partaaj 

laterales sobrs la placa de asiento.

11.- Perfeccionamientos en placae de presión para la fijación 

elástica de carriles, taly como queda sustancialmenta descrita en la p M  

sente Memoria, y an sus dibujos adjuntos. j

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas por

Madrid,
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UND mETALUMARENFABRlK GmbH * Co. KC.
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