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La presente invencién se refiere a perfeccionamientos en
bugues container.

En los buques container la capacidad total en containers
se compone de containers de cubierta inferior y de containers de
5e cubierta.

Los containers de cubierta inferior se estiban en armazo-
nes gula fijos en un espacio cerrado mediante tapas de escotilla.
Los armazones guia terminen en dispositivos directrices. El ancho
del espacio de carga puede estar subdividido, debajo de dos tapas

10, de escotillas, en dos blogues de container, por ejemplo 2x5 = 10 &

113

chos de container, o en tres blogues bajo tres tapas de escotilla,
por ejemplo 3/4/3 = 10 anchos de container. Entre los bloques de
containers se deja en cada caso una gren separacién en la direc—
cidn transversal del buque, con el fin de orear espacio para una
15. viga longitudinal de escotilla. A ambos lados del espacio de cargs)
; sobre en cada caso una franja de cubierta que generalmente se desg -
rrolla como viga de cajén para la resistencia del buque. Con un an
cho del bugue méximo predeterminado hay que cerrar un compromiso
entre el niumero maximo de containers en la direccién transversal
20. del bugque, un 6ptimo espacio intermedio entre las distintas pilas
de containers con el fin de tener suficiente espacio para inclina-

ciones de entrada en forma de tejado, y el ancho de la franja de

cubierta necesario para la resigtencia del bugue.

Los containers de cubierta estdn sobre las tapas de egco-i
l
i
!
Eapoyo previstos en el lado cubierta y estdn por tanto separados de

25. tilla y mds frecuentemente sobre tapas de escotilla y soporte de

ilos containers de la cubierta inferior. Su ndmero y su disposiciéni

Een la direccién transversal del buque no coincide por tanto con 1ar

y

jdisposicidn de los containers bajo cubierta; expresado con otras
[ ,

ypalabras: lLas dintintas pilas de containers bajo cubierta no se con

Lt
Cy
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proceder para el apilamiento de los containers que estan separados

tinuan sobre cubierta. Frecuentemente se estiba una fila de ocontaj
ners sobre las vigas longitudinal de las escotillas y sobre les
franjas de cublertas libres d los lados de las brazolas longitudi-
nales de las escotillas, de manera que por ejemplo al disponerse
bajo cublierta diez containers en direccidn transversal estén dis-
puestos en la cubierta unos junto a ofros trece containers.

Los containers de una capa se sujeten sobre las tapas de
escotilla, en cimentaciones, mediante elementos de unién enclava-
bles, o al tratarse de varias capas se enolavan asimismo o se ama-
rran mediante varillas de amarre, cadenas o cables. De ésto resulta
que & pesar de estar dimensionados uniteriamente los elementos de
cargsa., la zona del espacio de carga del buque representa un cdmplg

jo inohomogeneo, dentro del cual se emplesn diferentes formas de

por las tapas de escotilla. Si la estibacidn bajo oubierta estd

completamente mecanizade, en la zona de cubieria recae una noiable
parte de trabajo manuel, si bien con el auxilio de elementos de es|
tibacidn especialmente desarrollados, gque no ocuadra con el conaeptp

racional de los containers,

Debido a las vigas longitudinales de las escoitillas entre
los bloques de container, se necesita por otra parte sitio en el
ancho del bugue, que podris emplearse més provechosamente para otros
fines,

El nimero comparativamente grande de tapas de escotilla
como soportes para contenedores, representa un féctor no inesenciafl
de costes y peso, ¥y arconsecuencia de su altura, eﬁ unién con las
fundamentaciones, d93pla2an hecia arriba el centiro de gravedad de

la carga. Por otra parte constituyen un cierto obstdoulo en la ex-

pedicidn del buque.

Ls presente invencidén se fundamenta en el cometido de
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crear un bugue container perfeccionado con mdximo aprowechamiento

de la capacidad de carga en containers, mediante medios comparati
vamente sencillos,
Por consiguiente la invencidn se refiere a un buque con-

5 tainer en el que, suprimiéndose la tapas de escotilla, los medios
de gufa, por ejemplo carriles gula, para los containers estén pre-
vistos extendiéndose mds alld de la altura de la cubierta al aire
libre, para alojar containers en los medios de gufa por encima de
la cublerta al afre libre.
10. Mediante ésta configuracidén de un bugue container segﬁn
la invencidn, la zona del -spacio de carga representa en su estrug]
tura de estibacién un toac homogeneo por cuanto que & los contai-
ners dispuesios sobre la cubierta al afre libre o bien por encima
de la cubierta al aire libre estdn asociados en espacio los contai
i5. ners dispuestos o bien estibados bajo cubierta,
] Segiin una forma de ejecucién de la invencién es por ejeg

plo posible prolongar hacia arriba los medios gufa (carriles gufa)
| para los containers, mds alld de la cubierta al afre libre, tanto
que sobre la cubierta pueden disponerse unos sobre otros, 0 bien
20. estibarse cuatro capas de container,

Segin otra forma de ejecucién de la invencidn las diatin-

: tas pilas de containers se sujetan en los medios de gufa, por ej
 plo carriles gufa, a separaciones transversales constantes, sin

isubdivisidn en blogues.,
! Se halla ademds dentro del marco de la invencién, en tanj

: ]
-to la altura de la pila de containers superpuestos sobrepase una

!

altura admisible fijada por condiciones de resistencia, prever un

, pzstidor soporte intermedio apropiado, en el armazén gufa, para lob

containers que quedan sobrepasando esta altura.

20, ; De la configuracién de un buque container segin la inven—{
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cién resulta que las brazolas longitudinales previstas a ambos la-
dos del espacio de carga del buque, se exilenden por toda la zona
del espacio de carga, y estdn previstas brazolas transversales en
cada caso sélo en los extremos de las brazolas longitudinales, Me-
5e diante esta disposicién se garantiza que no llegue agua de la cu-
bierta al espacio de carga.

Segin otra forma de ejecucién de la invencidn, se df la
posibilidad de prevér a log lados de los containers api}ados sobre
cubierta, partes protectoras pare impedir eficazmente gque penetre

10. agua en el espacio de carga.

Estos medios de proteccidn dispuestos lateralmente sobre
1é cubierta. pueden estar formados por ejemplo por paredes de pro-
teccidn contra salpicaduras que absorben los movimientos y tensio-
nes por las dobladuras del barco, y se refuerzan eventualmente poz
is. si mismas. Para estaninalidad pueden estar previstas chapas acang
- ladas como paredes de proteccidn contra salpicaduras. Bstos medi
de proteccién pueden estar fijados, en caso dado desmontables, en
las brazolas de las escotillas y en las partes de gufa para los
containers que sobresalen hacia arriba de la cubierta, Estdn tam-
20, bién previstos convenientemente en la zona de las brazolams trans-
versales medios de proteccidn correspondientes.

Con un ancho méximo predeterminado del bugue, puede arro-
vecharse el espacio ganado-por la supresién de las vigas iongitud;
nales de las escotillas, para un ensanchemiento de las franjas de
25, cubierta laterales o para una ejecucidén mds favorable de los cha-
flanes de entrada en los extremos superiores de los carriles guia.

Se halla ademés‘dentro del marco de la invencién zprovew
char las franjas laterales de la cubierta para el alojamiento de

containers adicionales, y para esta finalidad pueden estar previs-

30, tos, segin otra forma de ejecucidén de la invencién oarriles de apa
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Yo en la brazola longitudinal de las escobillas y en la pared de
proteccién contra salpicaduras y en la borda y en el lado cubierts
del buque respectivamente., De este modo es posible estibar en el
mismo préceso de carga o bien estibacidn, por encima de los pasi-
5e 1los laterales del bugque, una o varias capas adicionales de contai
ners, estando integradas estas oapaé‘adicionales de cgntainer en lﬁ
estructura general de la caréa del bugue,
Se d4 ademds la posibilidad de poder tomas medidas en cas¢
de necesidad o de peligro, para containers con contenido peligroso
10. |y de poder lanzarlos por la borda lo mds rdpidamente posible y sin
peligro en casos excepcic. -les., Segin otra forma de ejecucién de 1e
invencién, para esta finalidgd se dd la posibilidad de desarrollar
méviles, preferentemente oscilantes, los medios de gufa (carriles
gufa) dispuestos en el lado cubierta pars los containers estibados

15, aquf, de manera que en caso de necesidad los carriles guia exterio:

- res para los containers apilados en los lados sobre la cubierta,
pueden abatirse hacia afuera y con ello pueden caer al mar por la

borda el container o bien los containers.

El agua de lluvia que penetra por arriba se elimina medi

20. te un efiocaz sistema de achique del espacio de carga, Al tratarseat;
ague de lluvia caida en grandes cantidades pueden disﬁonerse entre
los carriles guia de dos pilas de container en la direccidn longi-
tudinal del buque, entre los mampearos transversales, paredes rompeg

las apropiadas, para reducir eficazmente las superficies eventusle—

25. Imente libres,
En los dibujos se reproduce a modo de ejemplo y esquemétg
camente una forma de ejecuciéﬁ de la invencidn, 7
la figura 1 muestra esquemdticamente y en perspectiva una
iseccidn transversal de una zona de carga de un buque container con
0. |containers apilados. : i
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La figura 2 muestra esguemdticamente una vista lateral de

la zona del espacio de carga.

La figura 3 muestra una vista en planta de una zona de eg

pacio de carga.

A4

5e La figura 4 muestra & escels ampliada un detalle de un app
yo de container por encima dg un pasillo lateral del buque.

Con 5 se designe en general un buque container que estd
desarrollado reforzado de modo usual, Con 6 se reproduce una multi
plicidad de containers, sin subdivisidn en bloques; con 7 se desig
10, na un armazén gufa para cohtainers, que puede constar dé carriles
guia que al mismo tiempo apoyan & ambas paredes longitudinales,
Con 9 (figura 1) se designa un apoyo lateral en el lado cubierta.
Con 10 (véanse las figuras 1 y 4) se designa una brazola de escoti
lla, Bn la brazola de escotilla 10 estdn desarrolladas por encima
15 de la cubierta (véase especialmente la figura 1) partes de pared
- 11 a&icionales que estdn previstas para proteccién conira el agua
salpicada y las cuales pueden fijarse de modo apropiado a los oca=-
rriles de apoyo 7 o bien a la brazola de escotilla 10, Esta pared
11 puede extenderse tambidn & lo largo de le brazola transversal
20, del espacio de carga.

Con 12 se designan los containers apilados en cada oaso
por encima del pasillo lateral., Oon 13 se designan pestillos trans
versales bajo la cublerta prineipel y con 14 los mamparos transve_x;l
sales del espacio de carge.

25. En la parte derecha de la figura 2 se represenfa la dispo
sicidn de los container detrés de le pared de protescidn 1l. BEn la
pexrte central se muestran log container 12 por fuera de la pared d¢
proteceidn 11, La parte izquierda muestra la pared de proteccidnt

11 sin contaiﬁers colocados ante ella,

30. Con 15 se designan pedestales para los container y con 16
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puntos de apoyo para containers 12 en la pared,

Ia forma de ejecucidn de la figura 4 representa un apoyo
para container con carriles gufa abatibles fuera de la borda., Los
carriles gufa 17 abatibles estén dotados de refuerzos 18, Estos ca
rriles gufa 17 estdn fijados desmonﬁables, por medio de entibos 19
sobre el lado cubierta, con puntos dé articulacidn 20 a una parte
del armazén guia 7 o a otra parte. Soltando la unién 20 pueden eba
tirse hacia fuera los carriles gufa 17 y liberan entonces a uno a
varios de los containers 12 apilados sobre el pasillo lateral.

Dentro del espacio de carga pueden estar previstas paredes
rompeolas apropladas, que designan con 21 en la figura 1.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{
como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar |
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en ocuanto no alferen su principio funda-

mental,.
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l1a brazola de la escotilla ¥y en los medios de gufa.

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en buques container, con partes de
gufa para containers, verticales, caracterizados porque suprimidn-
dose las tapas de escotilla, se disponen medios de guia, taleomo
carriles gufa para los oontainers que se extienden mds alld de la
alture de la oubierta al afre libre, para alojar containers en las
medios de gufa por encima de la oubierta al alre libre.

2.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacién 1, caracte
rizados porque los medios de gufa para los containers estdn pre-
vistos, extendiéndose hacia arriba sobre la oubierta al afre librej
hasta une altura para slojar hasta aproximadamente cuatro contai-
ners. 7

3¢~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciéd 1 6 2, ca-
racterizados porque a las brazolas longitudinales de las escotillagp

¥y & las brazolas transversales se msocian paredes de protecci&n ©0:

13

ire salpicaduras que se extienden hacie arriba y que se apoysn en

4.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones
1 a 3, caracterizados porque pars alojar containers adicionales por
encima de los pasillos laterales, estén previstas mds medios de

guia para containers,

5.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones
t
anteriores, caracterizados porque los medios de gufa exteriores por

encima del 1rdo cubierta del buque, se desarrollen abatibles hacia

afuera,
6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones
1 a 5, caracterizados porque el espaecio de carga se subdivide des-

de el doble fondo hasta una determinada altura, mediante paredes

rompeolas que trenscurren longitudinal y/o transversalmente.
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Te~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones
1 a 6, caracterizados porque la zona del espacio de carga entre las
paredes de proteccidén contra salpicaduras, estd abierta hacia arris
ba.

8.~ Perfeccionamientos en buques container, tal y como qu
da sustancialmente descrito en la pr;sente Memoria y en los aibujé
adjuntos,.

Esta Memoria consta de nueve ‘hojas escritas a mdquina por
una sola cara.

2% Ji4 96
Madrid, ~

HOWALDTSWERKE. . JEUUTSCHE WERT AKTI
HAMBURG UND XTEL,
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