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"SIBTn!á DE BIOQUE^IH^O PARA PUERTAS DE' VEHISULOS"*
Esta invención se relaoiona con sistemas Re blcqt̂ a 

amianto para puertas de vehículos? en los que tos pestillos 
de tas diversas puertas de un vehículo pueden bichearse y 

§* desbloquearse por medios eléctricos con control en un 
^  común o una serie de ellos en tal vehículo#

De acuerdo con la invención, el bloqueamiento y deg 
bloqueíaaiento de una. serio de pestillos de puertas se efcot&a 
por medios de funcionamiento eléctrico looalmante dispuee^s 

te# en loa diversos pestillos y controlados en comdn por medios 
electrónicos que proporcionan una serie de impulsos siendo 
los periodos comprendidos entre sucesivos impulsos de un or­
den de magnitud superior a. la longitud de un impulso#

los medios de funcionamiento eléctrico son prefe- 
15# Tibiamente solenoides de doble accionímtiento montados en p3^ 

cas cabridoras de loa conjuntos de pestillos, con loe indu- 
oídos de los solenoides mecánicamente aceptados a los pernea 
de dichos pestillos* A los devanados de los solenoides se 
suministra corriente sólo durante una fracción de tiempo du­

go* rente la cual se energiza el interruptor del sistema de ble- 
queamiento eléctrico# evitándose asi el sobrecalentamiento 
de dichos devanados#

En una versión de la invención, se disponen des 
circuitos paralelos, uno de los cuales fünoiona para eieo- 

25# toar el bloquecmiento de las puertas y el otro para efectuar 
su desbloqueamiento, disponiéndose un interruptor en dicho 
punto o puntos comunes de manera que d  accionarse conecten 
el adecuado circuito al suministro de energía eléctrica# Ca­
da uno de dichos circuitos puede incluir un componente inca­lo#
table dispuesto para proporcionar una salida para un relé —
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QU* controla la. apartara y cierre de un contacto en serie 
oca uno de loa devanados de cada ano de loe adenoidea de 
doble accionamiento.

En una dispoeicidn variante, cada ano de dichos 
p„ Circuitos inolnye un par de moncestablea y on interruptor de 

salida de configuración Darlington conectados a loa aportad­
nos devanados de loe solenoides de doble accionamiento*

Seguidamente se describirá la invención a modo de 
ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, en los sua­

to. -les!
la; figure 1 en un esquena general de circuitos pa­

ra un sistema de bloqueamiento de puertas de un vehículo* 
la figura 3 ilustra un circuito da conmutación 

elemtr&adsa que forma parte del sistema de bloqaeamientot y  
ty^ la figura 1 ilustra una variante de circuito con­

mutador*
don referencia en primer lugar a la figura 1# ca­

da una de las puertas 10, li, 12 y 13 del vehículo está pro­
vista de un perno de pestillo accionado por adenoide, slea- 

gO, do de doble arrollamiento loa adenoides 810, 311, Sf2 y Si3, 
que se disponen de modo que al anerglzaree muowm el asocia­
do perno de pestillo entre las posiciones de bloqueamieato 
y deebloqueamiento o viceversa* Cada una de las puertas an­
teriores 12 y 13 del vehículo tiene un interruptor privado 

%y, de bloquesaiento P12, P13, ea decir, un interruptor que puĝ  
de aocionarse desde el. exterior del vehículo, usando la co­
rrespondiente llave, o desde d  interior del mismo, eaplea^ 
do el botdn de larguero dispuesto en la respectiva puerta* 
los interruptores de bloqueamicnto privados P!2 y Pl3 y un 

30* interruptor de consola CS! montado en el salpicadero d d  —
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vehículo o junto al selector de marchas están conectados a 
una unidad de control electrónico 14 que a au ves se oonqg 
ta a un par de relés 15 y 1óy cuyos relés son de bloqaea* 
miento y desbloquesmieato que controlan el fOncionamieutc 

5* de uno o más contactos en serie con cada uno de los soRo- 
noides 310, 311, 812 y S13. Los relás 15 y 16 controlen 
también el funcionamiento de un contacto en serie con un 
adenoide BS del mecanismo afianzador de la tapa del ma— 
lotero del vehículo, obteniéndose así un bloqueamiento elég 

10+ trico de tal tapa*
Con referencia ahora a la figura 2 de los dibu­

jos, se muestra en ella un interruptor 3, que puede ser 
el interruptor de consola CS1 ó uno de los interruptores 
de bloqueamiento privados ?12 y P13, dotado de un elemento 

15* aocionador desplazable desde una posición neutra a una po­
sición de "bloqueamiento" o de "desbloquecmientoEn la 
posición de bloqueamiento, se enérgica un primer circuito 
inestable AC1 que contiene componentes electrónicos de tal 
naturaleza que se genera una salida púlsala, siendo la de- 

20+ mora entre impulsos adyaoentes diez veces la longitud de 
un impulso; por ejemplo, la longitud de un impulso es de 
una décima de segundo y la demora es de un segundo* Cuando 
se obtiene una salida del circuito inestable AC1, se eneit* 
giza un relé R1 para cerrar un contacto B3/l dol mismo* 11 

25* relé B1 es sólo energízado mientras recibe un impulso y el 
contacto Rl/l se abre durante los periodos de demora entre 
impulsos*

El contacto de relé m/l está en serie con los 
devanados L1, L2, L3, eto*, de los solenoides de doble arr^ 

30. llamiento S10, SU, S12, S13 y BS que actúan para mover los



asociadas inducidas a sus posiciones de bloqueemiento, siog. 
da mecánicamente acoplados estos inducidos a las respecti­
vas pomas do pestillo y/o palancas do Moqueamianto para 
obtener el bloqueamiento da las puertas. El relé R1 os só- 

$. la energizado durante cortos periodos de tiempo y al con­
tacto H3/l pemanoas en consecuencia en su posición corra­
da solamente durante periodos do tiempo correopondientameE, 
te cortas. Coso resaltada do ello, los devanados de las so- 
loaeidee sen anergisados sólo durante una décima de segunde, 

10. es decir, durante un espacio de tiempo suficiente para ofeg 
tuer el movimiento do bloqueamlmcto do los asociados olem^ 
toe afianzadores, pero son luego doaanargizadoe durante un 
segando antee de energisarse de suevo durante una décima de 
segando. Do esta manera so impido un sobrecalentamiento inag 

1$. vertido de los devanados de los adenoides como resaltado 
del funcionamiento continuo del interruptor 3.

Ornando se acciona él interruptor 3 para mover su 
elemento operante a su posición de desbloqpeaaiento, se eneg 
gis* un segundo circuito inestable AC2 para producir una se- 

23+ lida correspondientemente impulsada a fin de aaergizar. un 
relé N2+ Este relé tiene un cent oto Bg/l en serie coa los 
otros devanados de loa adenoides, da manera que sus Induci­
do* son desplazados positivamente a sus posiciones de des-* 
bloqueamiento. Como el relé R2 es energizado solamente do— 

2?. raate periodos de una décima de segundo a intervalos de un 
segundo, el contacto Rg/l se cierra solamente durante perico 
dos análogos y se impide también un sobrecalentamiento ina& 
vertido de dichos devanados.

Ea la otra disposición mostrada en la figura 3,
33+ el interruptor aedonader 3 se conecta a un par de circuitos

—4—



monoestables Mol y BC2 por ana línea 1L y las salidas de lea 
dos citados circuitos monoestables se conectan a un ponto ce** 
mán CP por lineas que contienen dispositivos rectificadores 
Di y D2. El ponto comAn CP se conecta a un reíd R por un la— 

5. terruptor de salida de configuración Darlington que compren^ 
de un par de transistores enlazados T1 y T2. Da iniciación 
d d  primor circuito monoestabla MC1 por cierre del interrup— 
tor accionador S deterísina la activación de la etapa de sa3^ 
da del circuito monoeatable KC1 durante una décima de sogun- 

10. do. El segundo circuito monoostable MC2 se activa en el bor­
de descendente del impulso do salida del primer circuito mo-* 
noeatable MC1 y proporciona una inactivación de un segando en 
el primer circuito monoostable MCI.

El sistema Circuit al antea descrito permite la ener 
1$. gización de los devanados de bloque amiento de les adenoides 

de doble arrollamiento de los afianzadores de las puertas# 
disponiéndose un sistema clrcuital análogo (mostrado en forma 
de bloques) para la enargización de los devanados de deablo— 
queamiento de los adenoides. Como resultado del uso de la 

20. connotación de salida de configuración Darlington# puede ussg 
se una entrada de 0*5 miliamperlo para controlar la conmuta* 
ción de ¡ma salida de 50 amperios, actuando esta salida en 
un ciclo de trabajo 1:10 y proporcionando un bloqaeamiento y 
desbloque amiento efectivos sin sobrecalentar los adenoides. 

25. El sistema clrcuital de control puede desarrollarse
en forma modular y puede actuar como dispositivo cronometra­
dor general* por ejemplo puede usarse para controlar el fun­
cionamiento de los interruptores de las luces de cortesía a 
otros dispositivos de funcionamiento eléctrico* tales como 

30. los reguladores de ventanas.

- 5**
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Aunque ea preforibls un dispositivo de conmutación 
de salida de configuración Darlington# pueden empleare o tro a 
coaantaaores de corriontc oemiconductores# por ejemplo los s+ 
O.R.

$* N O T A
La Patente de Invención que se solicita por veinte 

aKoa* para Espada# de acuerdo con la Vigente Legislación, dg, 
berá recaer sobre "SISTmA DK BLO0ííAHl-mio PARA PRsiRTáS DE 
VEHICULOS", con Prioridad de la solicitud de Patente en Riglg 

10. torra nám* 27140/?$ de fecha 26 de Junio de 1.975# aegón las
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sistema de bloqueamiento para puertas de veM 
calos) en el que se efectúa el blequeamiento y desbloquea— 
siente de una serie de pestillos 4a puertas por medios de f!tm 

5. olonamiento eléctrico localmente dispuestos en Tos diversos 
pestillos y controlados en común por medios electrónicos que 
proporcionan una serie de impulsos# siendo las longitudes da 
loa periodos comprendidos entre sucesivos impulsos de un or­
den de magnitud superior a la longitud de un impulso*

10* 20.- sistema de bloquoamiento para puertas de ve­
hículos según la reivindicación 1# en el que los medios de 
funcionamiento eléctrico son adenoides de doble accionamien­
to montados en placas cubridoras de los conjuntos de pestillos* 

y*— Sistema de bloque fgaientc para puertas de ve- 
1$. Modos según la reivindicación 2# en el que los inducidos

de los adenoides son mecánicamente acodados a pernos de los 
pestillos.

Sistema do bloqueamiento para puertas de ve­
hículos según cualquiera de las anteriores reivindicaciones#

20. en el que se disponen dos circuitos paralelos# uno de los cug 
les funciona efectuando al bloqueamiento de las puertas y si 
otro su de shloqueamiento.

59.- Sistema do bloqueamiento para puertas de ve­
hículos según la reivindicación 4* en el que so disponen me- 

25. dios conmutadores en dicho punto común# o punteo comunes# de 
manera que al accionarse conecten el adecuado circuito al su­
ministro de energía eléctrica*

69*- sistema de bloqueamiento para puertas de vehi 
culos según las reivindicaciones 2 y 5# en el que cada uno 

y. de dichos circuitos incluye un componente inestable diapues-



te para proporcionar una salida para un rolé que controla la 
aportara y cierro de ua contacto on serie con uno de los de­
vanados de cada ano de los adenoidea de doble accionamiento.

7*.- Sistema de bloque amiento para puertas de vaM 
5# calca segán las reivindicaciones 2 y 5$ en el que cada uno 

de dichos circuitos incluye tm par de monoestables y an in­
terruptor de salida de oonfiguracidn Dorlington conectado a 
los adecuados devanado a de los adenoides de doble accionar 
miento*

10. "SISTESA DE DLO(^EAHIENTO PARA BERTAS DE VE
HIOODOS*.

Segdn queda eustancialmente descrito en la preaog 
te Kemoria que consta de ocho hojas) escritas a máquina por 
una sola cara y acompasada de dibujos.
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- F t G . 2

L3
___________

L2
__r^ppppp__

R2
' W ^ - t

L!
— ____

'-]])

L7
— —

n— ])<

L6
M W W M

L5
L--y^pp^-J


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



