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El énfasis actual en las  consideraciones am­
bien tales ha significado una medida importante del trabajo ó  
desarrollo  en métodos y esquemas para reducir a l mínimo e l 
ruido de los motores d iesel. El ruido emitido por un mo­
to r  d iesel tiene su origen en varias fuerzas de excitación, 
a saber, originadas por la  comubustión y de tipo  mecánico. 
Estas fuerzas provocan deformaciones en la  estructura del 
motor, que responde en sus modos de vibración naturales 
para producir ruido. Sin embargo, la  estructura excita a 
su vez a las  cubiertas portadoras no cargadas, ta le s  como 
las  tapas de balancines, para que vibren y emitan ruidos. .

En e l pasado, se han ensayado muchos enfoques 
para a is la r  las d is tin ta s  tapas de un motor respecto de la 
estructura del motor para impedir que transmitan ruido. Un 
enfoque an te rio r puede encontrarse en la patente norteame­
ricana ns 1.737.466, de Lynd. Ejemplos más recientes pue­
den encontrarse en las  patentes norteamericanas n- 3.692.33! 
de Vickers y colaboradores; n^ 3-773*142, de Bragg y colabo­
radores; na 3*322.763, de Adams y colaboradores, y 3.695*336 
de Thien y colaboradores. Si bien estos recien tes desarro­
llo s  reducen e l  ruido aislando la s  tapas del motor, consi­
guen su propósito a base de un coste de fabricación sustan­
cialmente incrementado.

La mayoría, s i  no todas la s  anteriores paten­
te s , requieren la  unión de un elemento de elastómero a la 
tapa del motor. Este proceso de unión, que es necesario 
para reducir las  trayecto rias de fugas potenciales, repre­
senta un gasto importante. Además, u tiliza n  una junta de 
c ie rre  que tiene un área de contacto sustancial. Como re ­
sultado de e llo , es necesario e jercer fuerzas excesivas con
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un dispositivo de fijac ió n  para mantener una junta en la  
superficie no unida.

Los anteriores problemas se resuelven median­
te  una tapa anti-ru ido para un motor de combustión interna. 
La tapa tiene una garganta perim etral continua que mira ha­
cia e l bloque del motor. Un elemento de elastomero alarga­
do está recibido en toda la  longitud de la garganta y se ex. 
tiende desde e lla  para formar un nervio continuo en tomo a 
la  tapa. La tapa está cargada de manera deformable hacia 
e l alojamiento con una fuerza lo bastante grande como para 
formar un c ie rre  a lo largo de una banda de contacto entre 
e l elemento de elastómero y e l alojamiento del motor y lo 
bastante baja para impedir un contacto entre la  tapa y 
dicho alojamiento del motor.

Las anteriores y otras ca rac te rís ticas  rela-^ 
cionadas del presente invento resu ltarán  evidentes a par­
t i r  de una lectura de la  siguiente descripción de los d i­
bujos anejos, y la  novedad del mismo se indicará en las  
reivindicaciones anejas.

En los dibujos:
la  figura 1 es una v is ta  en sección transver­

sa l simplificada de un motor d iese l del tip o  en V que tiene 
una tapa aislada que incorpora e l  presente invento;

la  figura 2 es una v is ta  en planta de una de 
las  tapas aisladas representadas en la  figura 1 ;

la  figura  3 es una v is ta  en sección transver­
sa l fragmentaria, muy ampliada, de la tapa de balancines 
aislada de 3a figura 2, tomada por la s  líneas 3-3 de la 
figura 2 ;

la s  figuras 4 y 5 son v is ta s  en sección trans-
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junta incorporado en Ja tapa aislada de Ja figura  2;

las  figuras 6 y 7 muestran conjuntos de f i ­
jación a lte rn a tiv o s  para cargar de manera deformable la  
tapa aislada hacia la  superficie de l motor.

La figura 1 muestra un motor 10 del tipo  en 
V, que comprende un cá rte r 12 con un cigüeñal 14 soportado 
en é l. Unas b ie las 16 se extienden desde muñequillas del 
cigüeñal 14 hasta pistones 16 que se mueven en vaivén en 
los cilindros 20. Unas culatas 22 contienen válvulas 24 e 
inyectores 26 que controlan, respectivamente, e l flu jo  de 
gases a y desde los cilindros 20 e inyectan combustible pa­
ra producir la  combustión. Tanto la s  válvulas 24 como los 
inyectores 26 son activados por conjuntos de balancines 
representados en 26, que son accionados a través de un ár­
bol de levas cen tra l 30. Tapas 32 de balancines cubren 
los conjuntos de balancines de modo que e l aceite  u t i l iz a ­
do para lub ricarlos quedará retenido dentro d e l motor.

Como se ha descrito  en lo  que antecede, e l  
ruido generado en un motor d iesel se produce debido a l  
brusco aumento de la  presión del gas en los cilindros 20, 
Además, los ruidos mecánicos generados por e l  movimiento 
de los pistones 16 y las b ie las  16 excitan también el blo­
que 12. El bloque 12 vibra en respuesta a la  fuerza de ex­
citación y emite por tanto ruido directamente. Esto tam­
bién daría lugar a que Jas tapas de balancines 32 vibra­
sen haciéndolas trab a ja r , en efecto , como diafragmas de 
altavoz. De acuerdo con e l presente invento, las tapas 
32 de balancines están completamente aisladas con respec­
to  a l  motor reduciendo así en gran parte a l mínimo el ruido30
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emitido.
Haciendo referencia a las  figuras 2 y 3) las 

tapas 32 de balancines comprenden una sección 34 de tapa 
cen tra l limitada por una pestaña perifé rica  36. La pesta­
ña 36 tiene una cara perimetral 36 enfrentada a una cara 
perimetral 40 existente en la s  culatas 22 del motor y se­
parada de e lla . Una garganta continua 42 está formada en 
torno a la  cara 36 según una trayecto ria  muy próxima a l 
lím ite  in te r io r  44 de la cara 36. Un elemento 46 de e las- 
tómero, continuo, está recibido en teda la  garganta 42.
El elemento 46 puede es ta r formado de muchos tip o s  d is tin ­
tos de m aterial elastómero. Uno de ta le s  m ateriales es 
caucho de polisiloxano extruido, disponible a p a r t ir  de va­
r ia s  fuentes comerciales. La pestaña 36 está  empujada 
hacia la cara 40 por un conjunto de f ija c ió n  $6, de modo 
que e l  elemento 46 apoya contra la cara 40.

Es preferib le  que e l elemento 46 de e las tó ­
mero tenga a l  menos varios c r i te r io s  de diseño que le  per­
mitan a is la r  completamente a la  placa 32 y mantener todavía 
un c ierre  efectivo contra e l ace ite .

Los c r ite r io s  son como sigue:
1. La a ltu ra  lib re  del elemento 46 debe ser 

lo bastante grande, de manera que sobresalga de la  gargan­
ta  42 para formar un nervio e lástico  46 que mantenga a las 
caras 36 y 40 separadas una de otra cuando el elemento es 
deformado hasta su a ltu ra  de instalación .

2. La configuración del elemento 46 debe ser 
t a l  que presente una sección transversa l convergente en el 
nervio 46 para d e fin ir una banda relativamente estrecha de 
contacto entre e l  elemento 46 y la  cara 40.
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3. La configuración del elemento 46, también, 
debe ser t a l  que presente una sección transversal convergen 
te  en la  parte del elemento 46 adyacente a la  pared 43 de 
fondo de la  garganta 42, para d e fin ir  una banda re la tiv a ­
mente estrecha de contacto entre e l elemento 46 y la  cara 
40. Como resultado de e llo , los bordes superior e in fe­
r io r  del elemento 46 forman una doble banda de c ie rre  en 
torno a la  p e rife ria  del alojamiento 32 de balancines.

4. La anchura w del elemento 46 debe ser lo 
bastante grande con respecto a su a ltu ra  como para permitir 
una deformación estable hasta su a ltu ra  de instalación.

5. El elemento 46 debe ser lo bastante f l e ­
xible para conformarse a cualesquiera irregularidades su­
p e rfic ia le s  de la  cara 40, pero debe ser lo bastante r í ­
gido para formar una junta efectiva.

Las figuras 4 y 5 muestran ejemplos de ele­
mentos de junta 46' y 46" que se conforman a los an terio­
res  c r ite r io s .

La figura 4 muestra una forma del elemento 
de junta 46' en la  que e l nervio 46 tiene paredes la te ra ­
les convergentes rec tas , in fe rio res , $0 para formar la 
anchura w y paredes la te ra le s  convergentes superiores para 
formar la  anchura w '. La anchura w del elemento 46' se 
hace grande con respecto a su a ltu ra  para asegurar una de­
formación estable. Como se describe después, el elemento 
46' de elastómero tiene un alma hueca 52 en toda su longi­
tud. La figura 5 muestra todavía otro elemento de elas­
tómero 46" que tie n e  una superficie cóncava in ferio r 54 
para que e l  nervio 46 produzca un contacto con w que sea 
ligeramente mayor que la anchura de contacto para e l e le -
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mentó de junta 4 6 ', pero todavía sustancialmente menor que 
la  anchura máxima del elemento de junta. El elemento 46" tj)e 
ne una superficie cóncava superior 55 para producir una an­
chura de contacto w. El elemento 46" tiene también un alma 
alargada 56 en toda su longitud. Este elemento mantiene 
una distancia constante entre la superficie 43 y la  super­
f ic ie  40, con independencia de la to rsión  del elemento res­
pecto a su eje geométrico longitudinal.

Refiriéndonos de nuevo a la  figura 3; la  pes­
taña 36 es empujada hacia la cara 40 por e l conjunto de 
fijac ió n  5#. El conjunto 53 comprende un to m illo  que se 
extiende a través de un o rific io  6l de la pestaña 36 y que 
rosca en un ánima 62 de la  culata 22. Un re sa lto  64 del 
to rn illo  60 apoya contra la cara 40, de modo que se manten­
ga una a ltu ra  f i ja  entre la cara 40 y la cabeza de lto rn illt]) 
60. Una arandela de elastómero 63 está  recibida sobre e l 
to m illo  60 y tiene una superficie cónica 70 recibida en 
un rebajo cónico 72 en la pestaña 36. Un muelle 74 actúa 
contra una arandela 76 sobre la arandela 66 y contra la  
cabeza 66 del to rn illo  a través de una pestaña 73. La pes­
taña 73 es enteriza con un receptáculo 30 que cubre y 
protege a l  reso rte  74. La a ltu ra  l ib re  d e l receptáculo 60 

es suficiente para cubrir sustancialmente e l  muelle 74, 
pero no es lo bastante grande como para en trar en contacto 
con la arandela 76 o la  arandela 66.

La figura  6 representa un conjunto de fijac ió n  
56' a lternativo  para empujar la pestaña 36 hacia la  cara 40 
Esta realización-, un to m illo . 64 está roscado en e l ánima 
62 de la  culata 22. Un tubo 66 está  montado telescópica­
mente sobre e l to rn illo  64 y está  recibido por un extremo
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en un re sa lto  estrechado 86 en tom o a l  ánima 62 y por el 
otro extremo por la  cabeza 90 del to rn il lo  84. El tubo 86 

mantiene la cabeza 90 a una distancia f i j a  desde la  cara 
40. Una arandela de elastómero e lá s tic a  92 actúa contra 
una arandela en tom o a la  cabeza 90 y tiene una sección 
de punta 96 recibida en una abertura 9# a través de la pes­
taña 3 6 '. En esta realización , la  arandela 92 está colo­
cada bajo compresión sustancial de modo que funcione para 
empujar de manera deformable a la  pestaña 36 hacia la  su­
pe rfic ie  40, además de para a is la r  e l tubo 86 de las  pare­
des del o r if ic io  98. La arandela 92 está formada de un 
m aterial elastómero con una elastic idad  suficiente para 
funcionar como elemento a modo de muelle. El m aterial e las­
tómero descrito en lo que antecede puede emplearse para e s ­
te  propósito.

La figura 7 i lú s tra  todavía otra realización 
de un conjunto de fijac ió n  58". En este  caso, la  arande­
la  de caucho 92 funciona simplemente para a is la r  el tubo 
86 de las paredes del o rific io  98. La fuerza e lás tica  es 
proporcionada por una serie  de muelles B elleville 100 que 
actúan sobre la  cabeza 90 del to m illo  y sobre la  arande­
la  94.

En todas las  realizaciones descritas en lo  
que antecede hay dos elementos clave. El primero es e l  
elemento de junta de elastómero que se extiende en torno 
a la p e rife ria  de la tapa y e l segundo es e l organo su­
jetador para empujar de manera deforma ble a la pestaña 
hacia la  cara 40 del motor. En todo caso, la  anchura su­
perior y la  anchura in ferio r rea les para la  banda de con­
tacto  a lo largo de la  junta son relativamente estrechas,
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para perm itir la  generación de fuerzas un ita rias  sustan- 
cialmenbe elevadas sobre e l área de contacto sin necesi­
dad de ap licar cargas de compresión excesivas. La fuerza 
u n ita ria  elevada es necesaria para obtener un c ie rre  peri- 
metral eficaz en la cara de contacto entre e l  elemento 46 
y la  cara 40. Debe observarse que la  banda superior de 
contacto entre e l  elemento 46 y la  pared de base 43 de la  
garganta forma una junta perimetral correspondiente que 
proporciona una obturación esencialmente en dos puntos, 
cuando se mira el elemento 46 en sección transversal, ase­
gurando que la  obturación se mantendrá incluso s i  la tapa , 
32 es desplazada lateralmente durante e l funcionamiento 
del motor. Además, con este diseño, e l elemento 46 puede 
ser recibido de manera holgada en la  garganta 42, ya que 
no hay necesidad de formar un c ierre  eficaz a lo largo de 
las  paredes la te ra le s  de la  garganta,.

Como la  anchura w del elemento 46 es grande 
con respecto a su a ltu ra , la  deformación del elemento 46 
es estab le , es decir, no se curva a un lado de la  gargan­
ta  42 ya que está  comprimido contra la cara 40. La defor­
mación estable es fa c ilita d a  también par 3a sección cen­
t r a l  hueca que produce un soporte del tipo  de puente para 
e l nervio 4# del elemento 46.

El elemento 46 es hecho flex ib le  para confor­
marse a cualesquiera irregularidades superficiales de la 
garganta 42 y la  cara 40. Esto se hace principalmente re­
duciendo e l área en sección transversa l del elemento 46, 
para perm itir una mayor deformación para una fuerza dada 
que en e l  caso de un elemento sólido. Además, la  sección 
hueca cambia la deformación, que pasa a ser de una compre-30
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sión pura a una compresión y una flexión, lo que también 
aumenta la  flex ib ilidad . Esto permite e l empleo de un 
m aterial elastómero que tenga una dureza relativamente 
elevada (por ejemplo una dureza medida en durómetro de 
55-60 o mayor), para una dureza que permita una gran f l e ­
x ib ilidad del elemento 46 para fornar una superficie de 
obturación efectiva. Si hubiera de seleccionarse un cau­
cho blando de sección maciza los p la s tif ican te s  pueden ser 
extraídos por lix iv iación  y, con e l tiempo, e l m aterial 
se endurecería y se haría más f r á g i l ,  dejando as í de com­
portarse como una junta. Sin embargo, con la  sección cen­
t r a l  hueca en cada uno de los elementos de junta, el cau­
cho es lo bastante e lástico  para conformarse a cuales­
quiera irregularidades de la superficie y, sin embargo, 
es lo bastante duro como para conservarse a l  cabo del tienj- 
po.

Los conjuntos de f ija c ió n  empujan a la pesta­
ña 36 hacia la  superficie 40 con una fuerza suficiente pa­
ra proporcionar un c ie rre  efectivo. Como se ha indicado 
en lo que antecede, la sección transversa l estrechada del 
elemento 46 permite una modesta aplicación de fuerza y 
mantiene, sin embargo, unas fuerzas un ita rias  lo su fi­
cientemente elevadas como para formar un c ie rre . Como el 
elemento de junta 46 está situado junto a l  lím ite in te r io r  
44 de la pestaña 36, queda bien protegido contra e l  ca lo r 
del motor. Como los conjuntos de fijac ió n  56 están a l  ex­
te r io r  de la junta perim etral, no hay puntos secundarios 
por los que pudieran ocurrir pérdidas. Además, el re ­
ceptáculo 60 protege adecuadamente a l  muelle 74 del con­
junto de fijac ió n  56, contra e l ambiente ex istente en el30
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Todos los elementos de junta an teriores aíslan  

efectivamente las  tapas 32 de balancines del motor mientra^ 
que, a l  mismo tiempo, mantienen un c ierre  sumamente eficaz 
contra e l paso del ace ite . La provisión de este tipo de 
tapa de balancines aislada produce una sustancial reduc­
ción del ruido emitido por un motor sin el coste sustan­
c ia l de los esquemas aislados de l a  técnica an terior. El 
elemento de junta 46 simplemente está recibido en la gargau 
ta  de la tapa de balancines y se mantiene en posición por 
compresión. No se necesita un pegado ni tratamiento espe­
c ia l alguno para conservar las  juntas en su s it io .

Aunque se han descrito  realizaciones p re fe ri­
das del presente invento, debe ser evidente para los ex­
pertos en la  técnica que pueden emplearse d is tin ta s  formas 
sin apartarse de su verdadero e sp íritu  y alcance.

REIVINDICACIONES

25
Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta  solicitud de 
Patente de Invención, en España, por VEINTE años, son 
los que se recogen en las  reivindicaciones siguientes: 

l a . -  Perfeccionamientos introducidos en un
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conjunto de tapa anti-ru ido para un alojamiento de un motor 
de combustión in terna, cuyo conjunto de tapa comprende: uní.
tapa destinada a colocarse sobre dicho alojamiento; medios 
que forman una garganta perim etral continua en dicha tapa, 
mirando dicha garganta hacia dicho alojamiento; un elemen­
to  de elastómero alargado recibido en toda la  longitud de 
dicha garganta, extendiéndose dicho elemento fuera de d i­
cha garganta para formar un nervio continuo en torno a d i­
cha cubierta; y medios para empujar de manera deformable a 
dicha cubierta hacia dicho alojamiento con una fuerza lo 
bastante a l ta  como para formar un cierre a lo largo de una 
banda de contacto entre dicho elemento de elastómero y d i­
cho alojamiento y lo bastante baja como para impedir un 
contacto entre dicha tapa y dicho alojamiento; por lo que 
dicha tapa queda aislada contra e l sonido con respecto a 
dicho motor.

2&.- Perfeccionamientos dé acuerdo con la 
reivindicación la , según los cuales dichos medios de carga 
deformables están situados fuera de dicha garganta perime­
t r a l .

3 - .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  r e i ­
vindicación la , según los cuales dicho elemento de elastó­
mero tiene un área de contacto relativamente estrecha con 
dicho alojamiento, por lo  que puede conseguirse una pre­
sión sustancial a lo  largo de la  banda de contacto entre 
dicho elemento y dicho alojamiento con una fuerza mínima 
a p a r t ir  de dichos medios de carga deformables.

4 a .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 3^  según los cuales dicho elemento de e la s ­
tómero tiene una configuración convexa en sección transver-
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sal para la  parte de dicho elemento que se extiende desde 
dicha garganta, proporcionando as í dicha área de contacto 
relativamente estrecha.

5 - .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 4a, según los cuales dicho elemento de 
elastómero tiene una configuración convexa en sección 
transversal para la  parte de dicho elemento recibida en 
dicha garganta, con e l  f in  de formar un área de contacto 
estrecha a lo largo de la  pared de base de dicha gargan­
ta .

6&.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 3-* según los cuales dicho elemento de 
elastómero tiene una configuración en sección transversal 
de lados convergentes, generalmente recta, para la  parte 
del elemento que se extienden desde dicha garganta, pro­
porcionando a s í dicha área de contacto relativamente es­
trecha.

7a .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 6a, según los cuales dicho elemento de 
elastómero tiene una configuración en sección transversal 
de lados convergentes, generalmente recta , para la  parte 
de dicho elemento recibida en dicha garganta, para formar 
un área de contacto estrecha a lo largo de la  pared de ba­
se de dicha garganta.

ga .- Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 3-* según los cuales dicho elemento de elas­
tómero alargado está  formado con una dureza dada, teniendg, 
dicho m aterial de elastómero una sección central hueca que 
se extiende sustancialmente en toda su longitud, por lo 
que se reduce la  dureza eficaz de dicho m aterial para aumer

31076
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t a r  su efectividad de c ie rre .
9 - .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  

reivindicación 1&, según lo s  cuales dichos medios de carga 
deformables comprenden: a l menos un elemento rígido asegu- 
rable de manera soltable a dicho alojamiento, teniendo dich 
elemento un apoyo separado de y que mira hacia dicho alo­
jamiento; medios para mantener dicho apoyo a una distancia 
f i j a  de dicho alojamiento; medios que proporcionan una ba­
rrera  de elastómero entre dicho elemento y dicha tapa; 
y un elemento flex ib le  que actúa sobre dicho re sa lto  y 
dichos medios de barrera para cargar de manera deformable 
a dicha tapa hacia dicho alojamiento.

10&.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 9&! según los cuales dicho elemento f le x i­
ble comprende un muelle que actúa sobre dicho apoyo y d i­
chos medios de barrera de elastómero.

l i a . -  Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación loa, según los cuales dicha tapa tiene a l 
menos una abertura; dicho elemento rígido comprende un eje 
que se extiende a través de dicha abertura y que tiene un 
re sa lto  que forma dicho apoyo; dichos medios de barrera 
comprenden una barrera de elastómero situada sobre dicho 
eje y que es guiada en torno a la  abertura a través de d i­
cha cubierta; y dicho muelle está  situado en torno a dicho 
eje .

12a .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación l ia ,  según los cuales e l conjunto compren­
de además un receptáculo que rodea a dicho eje y situado 
sobre dicho muelle para formar un alojamiento para é l, 
siendo la  a ltu ra  de dicho receptáculo menor que la  a ltu ra
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de dicho muelle cuando dicho re sa lto  está a dicha d istan­
cia f i j a .

13&.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 9- ,  según los cuales dicha tapa tiene a l 
menos una abertura; dicho elemento rígido comprende un 
eje que se extiende a través de dicha abertura y que tient 
un resa lto  que forma dicho apoyo; y dicho elemento f le x i ­
ble comprende un co lla rín  de elastómero que rodea a d i ­
cho eje y que actúa sobre dicho re sa lto  y dicha tapa.

14&-- Perfeccionamientos de acuerdo con la  
reivindicación 13 *̂ según los cuales dicho co llarín  de 
elastómero tiene medios formados en él y recibidos en dicl.< 
o r if ic io , formando por tanto dichos medios de barrera.

15-.- Perfeccionamientos de acuerdo con 3a 
reivindicación 9-! según los cuales dicha tapa tiene al 
menos una abertura; dicho elemento ríg ido comprende un 
eje que se extiende a través de dicha abertura y que t i e ­
ne un re sa lto  que forma dicho apoyo; dicho elemento f l e ­
xible comprende una o más arandelas B ellev ille  f lex ib le s , 
situadas sobre dicho eje y que actúan contra dicho re sa lto  
y contra dichos medios de barrera para empujar a dicha 
tapa hacia dicho alojamiento.

16a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 9-) según los cuales dicho elemento can- 
prende un eje asegurado a rosca a dicho alojamiento, t e ­
niendo dicho eje un resa lto  que forma dicho apoyo; y d i­
chos medios que mantienen la distancia comprenden un 
manguito montado telescópicamente sobre dicho eje y que 
tiene una longitud igual a dicha distancia f i j a ,  por lo 
que dicho eje está roscado de modo que dicho resa lto  apo-
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ye sobre dicho manguito.
17&.- Perfeccionamientos de acuerdo con la  r e i ­

vindicación la , según los cuales dicha tapa es una tapa 
de un conjunto de balancines que tiene una pestaña peri- 
metral en e lla , estando fornada dicha garganta en torno 
a dicha pestaña.

lg a .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  r e i ­
vindicación 17- ,  según los cuales dicha pestaña perime- 
t r a l  tien e  un lím ite  in te rio r y un lím ite ex terior; y 
dicha garganta está situada junto a dicho lím ite in te ­
r io r ,  por lo que dicho elemento de elastómero está pro­
tegido del calor generado en las  proximidades de dicho 
motor.

1 9 -.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación l#a, según los cuales dichos medios de 
carga deformables actúan sobre dicha pestaña para empu­
ja r  a dicha tapa y a dicho alojamiento uno hacia otro.

20^ .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  r e i ­
vindicación 19- ,  según los cuales dichos medios de carga 
deformables están situados a l  ex te rio r de dicha garganta 
perim etral.

21&.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN 
CONJUNTO DE TAPA ANTI-RUIDO PARA UN ALOJAMIENTO DE UN 
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

Tal y como se ha descrito  en la Memoria que ante-

30
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cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fin es  que se han especificado.

Esta Memoria consta de d iec is ie te  hojas 
escritas  a máquina por una sola cara.

Madrid, 07.A6P.i976
P. A.
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