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P A 2 23 H A  <tj i n v E n e : o n.1 E

per VB2HTIS aSos

solicitada en Espada a favo? da Rî ymoad de nacionali­
dad francesa, domiciliado en 120, Bouievard da Saint-(?uentin, 
80íXM Aaieng?, Francia? por *?erfeccian^eatoa ̂  las máqui­
nas da tejerá con prioridad do las solicitudes Imastburgue- 
oao 72*791 y 73376 de fechas 24 Junio 1975 y 13 Octubre 1975, 
respectivamente. -

í-a invtmciáa so refiere a las Equinas papa teje? 
con alimentación de trama por grandes bobinas situadas en el 
exterior de la calada.

5. Para la inserción de la trama, la máquina congtren-
de o bisa un solo insertado?, o pasatrama, que tosa la trama 
de un lado de la calada para transportarla hasta el otro lar* 
do, o hictn dos pasatramas, de los cuales uno toma la trama 
de un lado de la calada para transportarla hasta el centro 

70, de la enloda donde es tomada por el otro pasatrama. — - — -

ga los dos casos, cada insertado? está animado coi 
un movimiento alternativo* El insertado? comprende una cinta



¿e aocionaiaieuto, en general flexible, y una aguja extrema, 
en general rígida, para tomar la trama. La cinta presenta 
unas perforaciones que cooperen con los dientes de una rueda 
de arrastre animada con un molimiento alternativo de rota­
ción bajo el mando de un sector dentado. Bate aeetor dentado 
bascula a su vea alrededor de en eje bajo el mando de una Ig 
va calada sobre un árbol de la máquina. - — -

Bl conjunto constituido per el sector dentado y la 
leva es de un precio elevado. - -

Además, dado el enmanto de las anchuras nominales 
de tiaajc y/o las velocidades crecientes de trabajo, estas 
piceas mecánicas están sometidas a unos esfuerzos cada vez 
mayores y absorben una energía creciente en razón de su inag 
cía, de manera que no se puede sobrepasar un valor dado para 
la longitud de trama insertada por unidad de tiacg)o. - - - -

La invención, tiene principalmente por objetivo evi 
tar estos inconvenientes proporcionando un dispositivo de 
mando, para la rueda dentada de arrastre, que sea ligero pa­
ra disminuir la absorción de energía por inercia, pero que 
pueda sin embargo soportar velocidades y ritmos de marcha 
más elevados, y que sea de un precio de coste más bajo. - -

Segáa. la invencióh, la máquina de tejer, que com­
prende por lo manos un insertagor* o pasatrama, accionado 
por una rueda de arrastre animada con un movimiento alterna­
tivo de rotación, está caracterizada porque comprende, ade­
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más, para ai mando de la pueda da arrastre, una corroa dentĝ  
da que coopera coa una polca, acoplada a la rueda de arras­
tre, y un alaterna motor, preferentemente de tipo biolarmani- 
vela, acoplado a dicha correa para comunicar a dota un moví- 
miento alternativo.

Prefcrtait ornante, dicha polea es solidaria, coaxial- 
aente do la rueda do arrastre.

Segán un moda de realisacióh preferido de la invm 
ciía, se prevé un carro que lleva dos poleas de retomo y ac 

%0. dañado por el sistema biela-manivela eegdn un movimiento
rectilíneo alternativo, oxtendi&adose la correa entro dos 
puntos fijos de anclaje pasando sucesivamente: sobre una po­
lea del carro, sobre una polea de retomo de eje fijo, sobre 
la polea acoplada a la rueda de arrastre, sobre una segunda 

Í9* polea de retomo de eje fijo y sobre la segunda polea del cg
raro, multiplicando el dispositivo de polipasto así creado 
por 2 la carrera del carro para la correa. El ángulo do gr$o 
llaoiento de 3a correa sobre cada una de las dos poleas del 
carro es de 1&)9 y las dos poleas del carro y las dos poleas 

20. do eje fijo están alinéalas en la direcoiáa de desplasamiea- 
to del carro. - —

Segda otra caraetê stiea de la iHMeaeí&s, se pre­
vén uaoo medios para conferir a la correa un suplemento de 
tensión, por lo menos en la proximidad de una por lo menos 

25- de las dos iavexpicnoo de sentido do circulación de la correa.
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Se comprendard yaejw la invención con la lectura 
Re la descripciáo que sigua coa referencia a lea planes ane­
xos, en loa cuales* — — — — — —

Pig. 1 es tna vista parcial frontal, ccn arranem- 
3* d<̂ , do una máquina de tejer sogda la invención; —

yig. 2 ce una sección según la linea quebrada 11-H 
de la fig. 1, también con arranches, y parcialmente en tran­
zo oculto; - - — — - — - —

Fig. 3 es una sección según la l&oea ill-m de la
1ó. fig. i, tombi&í parcialmoito en trazo cacito; y - - - — — —

Pi03. 4 a 7 son vistas esquemáticas que muestran 
otros cuatro modos de realización. — — - — —

la máquina do tejer comprende, de manara conocida, 
tm bastidor fijo 1, un bntáz 2 animado con tn movimiento al- 

15* temativo do basculacián alrededor de un eje horizontal iaf& 
rior 3, por lo monos un insortador o paaatrsaa 4, que com­
prende una oabosa 4a, en general rígida, y una cinta 4b, en 
general flexible, y una rueda dentada 3 que arrastra el pas& 
trama 4 por loa dientes 6 que cooperan con unas perforscio- 

20. nes del pasatrama. El insortador 4 y la rueda 5 están monta­
dos sobre el bat&t 2. Rote está soportado por sus dos extre­
mos laterales, por dos bramos o capadas 7 (solamente uno da 
los cuales os visible en las figo. 1 y 3) solidarios de un 
árbol horizontal inferior 8 soportado por el bastidor 1. El



batán 2 es arrastrado en su movimiento alternativo de baecu- 
laciéh por un dispositivo de arrastro apropiado del cual se 
hablará ulteriormente* —  ----------- - - — ------- -

Según la invención, para dar la rueda de arrastre 
3 un movimiento alternativo de rotación, se prevé una correa 
dentada 9 que coopera con una polea 10, acoplada a la rueda 
de arrastre 3 y preferentemente solidaria ooaxiahaante con 
esta rueda 3, y un sistema biela-manivela 11 que esté sopor­
tado per un árbol 12, paralelo al eje 3 de oscilación del ba 
tán, y que esté acoplado a la correa 9 para comunicarle un 
movimiento alternativo, la correa 9 arrastra así la rueda 5 
en un movimiento alternativo de rotación para el mando de ig, 
sertador 4. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Según el modo de realización preferido de la inven 
ciób* ee prevé un dispositivo de polipasto 13 que cobrando 
un carro 14 deslizante verticalmente y que lleva dos poleas 
locas 15 y 16* El carro 14 comprendo dos caequillos o msngui 
tos laterales 17, de eje vertical, apropiados para deslizar 
sobre dos columnas verticales 18* las columnas 18 están fija 
das, por su extremo superior, a una traviesa 19 solidaria 
del batán 2 y, por su extremo inferior, a un sopearte 20, en 
forma de cuna, montado oscilante sobre el bastidor 1 alrede­
dor del eje horizontal inferior 3 alrededor del cual bascula 
el batán 2. las poleas 15, 16 estén dispuestas entre las co­
lumnas 18 y están mentadas solare unos ejes horizontales 21, 
22 paralelos al eje común de la rueda 5 y de la pelea 10 y 
situados, respectivamente, en la parte superior y en la par-



te inferior del narro.

En el plano vertical de las peleas 15 y 16 astéa 
previstas dos poleas de retomo 23, 24 de eje fijo paralelo 
a loa ejes 21, 22. "a polea superior 23 está taa&idb situada 
entre las columnas 16; la edema está mentada loca sobre un 
aje horizontal 25 soportado por unas bridas 86 fijabas sobre 
las coltaanaa 18. La polea inferior 24 est& en la alboaacidn * 
de las poleas 15, 16 y 23; lo edema está mantaSa loca sobre 
un eje horizontal 27 soportado por la cuna 20# -*«* — *.** — <-.

?ara el anclaje de la correa 9, as preváh unas mag 
dibulas superiores 28 soportadas por las bridas 26 y unas 
mandíbulas inferiores 29 soportadas por la coas 20# la co­
rrea 9 se extiende asi de las mandíbulas 28 a las mandíbulas 
29 pasando, sucesivamente, sobre las cinco poleas 15, 23# 10, 
24 y 16. Pana que no se produzcan distensiones en la corren 
9, cuando tiene lugar el desplazamiento del carro, se dispo­
nen las mandíbulas 28 y 29 para que la correa envuelva los 
poleas 15 y 16 en 18?)3. - — — — — — — — — — —

El sistema bielarnanivola 11 comprende un plato zg 
nivela 30 y una hiela 31 articulada sobre el plato 30 y so­
bre el carro 14. Preferentemente, eegAt una característica 
ventajosa, el árbol 12 de soporte y de mando del sistema bie 
ihawaanivela 11 está situado, como as muestra en la fig. 3# 
entre las espadas 7 y las láminas 7a, que hacen evolucionar 
los hilos de urdiohre, sensiblemente en el plano vertical ag 
dio de las colunnaa 18, para reducir a su mínimo loe esiusr*
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sos trasversales de las columnas 18, y para dar al carra 
aspiitud de movimiento ̂ víma y una ley de movimiento fa 

vorable.

Bl biolswnanivcla 11, el sistema de poli—
5. paste 13 y la relación entre la polea 10 y la rueda 3 est&r

pasca qae d  insertador 4 tenga un movimiento al­
ternativo de aĉ litud deseada. - - - - - - - - - - - - - -

como se ha mostrado en la fig. 1, la cinta flexible 
del inaertador puede envolver la rueda 5 en ĉ s de l8oa y ge 

10. tomada de nwvo, después de la rueda 3, sn una guía 32 que
la lleva de nuevo tajo la parte superior del batán, entra 
las columnas 18 y por encima del plata manivela 30. - - - -

El plato manivela 30 es arrastrado por cualquier 
medio apropiado, por ejemplo por una rueda dentada motriz 33 

13. que coopera can un dentado 34 del plato. - -- -- -- -- -

Para la obtenciáh de la longitud y la posiciái de 
la carrera de la cabeza 4a del inaertador 4, el montaje de 
la biela 31 sobre el plato 30 y sobre el carro 14 as rogcRa?- 
bla* - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

20. El batán 2 es arrastrado en su movimiento de baaegr
lacidn alternativo alrededor del eje 3 por las espadas 7. a¡c 
signadas a su ves, cada una, por el árbol 12 por medio de un 
cigaeSsl 35 y de ma biela 36 de uniéh con la espada, ia bî  
la 36. que comprende o no un contrapeso, es cilindrica cirqr



lar de aja paralele a les ejes do las articulaciones y en el 
mismo plano que ellos. --------t-'-. — ** — <--**-.**<-

usa la disposición, aegdn le invencidn, los desases 
que sufren las inversiones de marcha sen ligeros, lo (gas pqa 
voca una pequeña absorción de energía# y la correa soporta 
fácilmente las velocidades y ritmos de marcha impuestos per 
el carro; stRnatAa el dispositivo de arrastre del inaertador * 
es de un precio de coste reducido y permite alcanzar una ate* 
yor longitud de trama insertada per unidad de tiempo# -**.**

Para las máquinas de tejer de grandes anchuras se 
puede doblar el dispositivo de polipasto; se puede también 
desplazar la polea 10 y prever una polea suplementaria, que 
reemplace a la polea 10 y accionada por una correa auxiliar 
cerrada que se extienda alrededor de estas dos poleas, como 
se ha mostrado en trasca mixtos en la fig. t. —

En funcionamiento, la correa 9 presenta una ten­
sión que depende particularmente del esfuerzo tM&ar, dd es­
fuerzo resistente* de la velocidad de trabajo y de las iner­
cias en juego. En las inversiones de sentido de marcha dad. 
inserta&or, 3a rama de retorno de la carrea resulta motora# 
Para máquinas que trabajen con anchuras y/o velocidades co­
rrientes, la posición de inversión del sentida da marcha del 
insextador es suficientemente precisa# Sin embargo, para má­
quinas que trabajen con grandes anchuras y/o a velocidades 
elevadas* como es la tendencia actual* puede resultar venta­
joso* aegdn otra característica de la invención, conferir a
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la correa 9, por 1c menee en la proximidad de ana de estas 
inversiones, un stgRemento de tensión, para que la posici&i 
de pare del insertador sea rigurosamente respetada a pesar 
de las inercias puestas en juego. -

9# Ciertamente se podría dar a la correa 9 una gran
tensióh permanente, pero esta tensión, por una parte, provo­
caría con el tiendo una degradación de la correa y de los ár 
ganos con los cuales coopera, particularmente los cojinetes 
de rodadura, y, per otra parte, provocaría una pérdida de po 

10, tancia. — - — -

La característica anterior esté ilustrada esquemá­
ticamente en las figs. 4 a 7 que muestran una parte de cuatro 
máquinas análogas, por lo demás, a la de las figs. 1 a 3.
Los elementos idénticos llevan las sñsass referencias nmaéri

19. cas que en las figs. 1 a 3.-------- --------------

Na el modo de realización de la fig* 4, so despla­
za ligeramente, por el lado de la rueda 9, por lo menos uno 
de los ejes 35, 27 de las poleas fijas 23, 24 para que la co 
rraa 9 envuelva la polea 15, 16 correspondiente en un ángulo

20. superior a 1803. se desplaza solamente la polea 24 de la ma­
nera indicada si se desea conferir a la correa un suplemento 
de tensión solamente para el final de carrera del insertado? 
en el interior de la calada. - —

Se muestra en la fig. 5 una variante según la cual 
25* los ejes 25, 27 permanecen en el plano de loa ejes 21, 22 y



las pavos de mandíbulas 28, 29 ío por lo asnee uno de ellos) 
están desglosados hacia este plano, o incluso más allá, pava 
obtener un ángulo de envolvente de la corroa 9 sobre la po­
lea correspondiente 15, 16 superior a idos. **--*.--.-**

Se puede taobiáa, como es ha mostrado en la íig*
6, combinar las realisaclunea de las figo. 4 y 5 deeplacan- 
do, en sentido contrario, a la ves los dos elementos 25-18 
y/o 27—29# -#<#<-#-— — — — — — — ^

2a ha mostrado en la fig. 7 otra variante, aplica­
ble al caso en que la máquina no comprende sistema do poli­
pasto# En este caso la correa 9 os fijada directamente sobre 
el carro 14 y uno por lo manos de los ejes 25, 27 está aleja 
do dal plano de los ejes 21, 32 como an la fig# 4 . -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para BepaPa, 
sus territorios y placas de soberanía, las siguientest - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1#- Perfeccionamientos en las máquinas de tejer, 
con alioentaeida de trama por bobinas situadas en el exte­
rior do la calada, del tipo que coaprendo por lo manos un 3& 
sertador, o paaatraoa, accionado por una ruada de arrastre 
animada con un movimiento alternativo de votaciáo* carácter̂  
zades porque la máquina comprende, además, para el acodo de



la rueda de arrastre, una correa dentada que coopera con una 
polea.- acoplada a la rueda Re arrastre, y un sistema motor 
acoplado a dicha correa para comunicar a data un movimiento 
alternativo.

2. - Perfeccionamientos según la rcivindicisción 1, 
caracterizados porque la polea Re la máquina es solidaria 
coaxialmente Re la ruada de arrastre. -

3. - Perfeccicsmsíentos según la reivindicación 1, 
caracterigados porque dicha polea está desplasada con rospec 
to a la rueda de arrastre y arrastra a ásta por una correa 
que se extiende entre dicha polea y una polea suplementaria 
solidaria coaxíalmente de la rueda Re arrastre.

4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rqi 
vindicacicaaea 1 a 3, caracterizados porque el sistema motor 
es del tipo biela-manivela. - - - - - - - - - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las red 
vindicaciones 1 a 4, caracterismos porque la máquina cea*- 
preme un carro qpa lleva dos poleas de retomo y accionado 
por el sistema bidaMRanivela según un movimisito rectilíneo 
alternativo, extendiéndose la correa entre Ros puntos de an­
claje pasando sucesivamente: sobre una polea del carro, so­
bre una polea dé retomo de eje fijo, sobre la polea acopla­
da a la rueda de arrastre, sobre una segunda polea de retor­
no de eje fijo y sobre la segunda polea del carro. - - - - -

6.— Perfeccionamientos según la reivindicación 3,



caracterizados porque la máquina comprende dos cdumnaa ver­
ticales de guiado del carro.

7.- Perfeccionamiwtos oegühi cwalc^Awa da la# re^ 
vindicacicnea 5 y 6, cauterizados porque la# poleas del
rro y las dos polcas de eje fijo están alineadas. - - - — —

0.- Perfeccicnaaientoe según cualquiera de las re^. 
vindicaciones 5 a 7$ earncterizadoa porque el ángulo da arrg 
llamiento de la correa sobre cada una de las dos poleas del 
carro es de iSQR y porque las dos poleas del carro y las dos 
poleas de eje fijo están alineadas en la dirección de daep3& 
zaccsianto del carro. — — — — —

9-- Berfeccionmaientoe segán cualquiem de les rei 
vindicaciones 1 a 3, caracterizados porque el eje de rota­
ción del sistema biela-manivela está situado sensiblemente 
en el plano vertical de desplazamiento de le correa. - - - -

10.- î foccicnamientos segúh la reivindicación 9# 
caracterizados porque dicho eje está situado entre las espa­
das que llevan el batán y las láminas que hacen evolucionar 
loa hilos de urdimbre. — —

ti.- accionamientos según cualquiera de las 
reivindicaciones 1 a m, caracterizados' porque el batán es 
arrastrado, por ceda lado, por medio de un cigMeHal y de una 
biela, por un árbol coaxial a dicho sistema motor. ---**-

12.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,
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caracterizados porque la adquina, comprende medios para 
conferir a la correa, por lo tacaos cu la proximidad de una 
por lo tacaos de inversionce de sentido de circulación de 
la correa, un suplemento de tención#

5.  13 . -  - e r f c o c í o n a m i c n t o s  a e g d n  l a  r e i v i n d i c a c i ó n  5
y la reivindicación 12, caracterizados porque los medros pa­
ra conferir dicho auplcueaato do tensión están constituidos 
por la disposición del eje de desplazamiento del carro con 
respecto a una por lo menos de dichas poleas fijas de rotor- 

te. no y/o a los puntos de anclaje para que el ángulo de arrolla
miento de la correa sobro la polea correspondiente del carro 
sea diferente a 180R.

14#- *á9StPB6CIíg: ASIAMOS HH LAS HMgUNAS 3B SíSJER̂ .

Sedo ello conf orme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de trece bajas, foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras, y de tres lámina de

1
dibujos que la ilustran.

it
MADRID 2 3 JUN. 1976 ¡
p. A . M . C U R S I $ u 8 o t '

maf.
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