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« PATENTE DE INVEHCION =

que por veinte afios parz Kspalla, se solicita a faver de Don =
Francisco PEREZ PAEZ, de nacionalidad espaficla, residente en -
MOTRIL (Granada), c/ Juan Valera, 14, por: ‘
SPRENG DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AUTQMOVILES®,

= Menorie Desgriptiva -

La presente nmemoria se refiere, como s: enunciado in
dica, & un freno de seguridad para vehiculos autanoviles, que=
permite realizar la parada ripida del misuo con independencia-
de sus frenos nomasles, de medo que en caso de emergencia, so=
conaigue una inmovilizacifn espectacular, sun cuando el vehicn
1o circule a gran velocidad, ain peligro do que la inercia acu

-rmlada sea alevosa para los ocupantes ni para el vehfculo.

La esencailidad de 1a invencifn radica en la dispoai
cifn de dos placas de andchura y langitud adecuadas, vinculg -
das por varios travesaiios, que quedan dispuestas por defajo =
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del chasis del vehfculo a cada costado, es decir, cada placa -
comprendida entre las ruedas de un mismo lados El montaje de es
tas placas sc realizs con medios de proyeccifn y amarre adecuas
dos, do modo que en caso noossario, una ves realisada la citada
pooyeccibfn sobre 1a calzada, las placas se situsn por debajo de
las ruedas traseras del automovil, montando scbre sllas, y por
lo tante, recibiendo parte del peso del vehfculs, con 1o que se
adhieren fuertemente al piso de rodadura; al montar las ruedase
acbre la placas, la posicifn es mantenida por unas bandas de E;“
ma, de anchura adecuada y notable longifud, que amplian en un ao
mento determinado la longitud de las placas de frenado, al dese
lizarse en la calzada desearpllandose al ser pisadas por las -
rusdas traseras hasta conseguir el agotamiento del mismo, redu-
clendo progresivanentes la inercia, para evitar dkolestias a los~
ocupantess

Cono es natural, la sstructura de las placas proyecta
bles y demds mecanimuos, deberfin ser suficleatesments resisten-
tes para sbsorber los esfuerszos a que son sonetidos, empleandoe
para ello materiales adecuados y del menor peso podblo al obje
to de no gravar excesivhmente la tara del wvehiculo.

El moviniento de frenado, es decir, la proyscciba de -
las placas ecbre la calsada, se realiza por medio de una plian-
ca de mando situada en las proximidades del volante del wvehicu-
lo, de modo que al ser accicnada, por mediacifn de un sistema «
hidrfulico, generalmente el de los fremos convencionales, actda
sobre una palanca winculada al sistema de retenciln posicionale
de las placas en estado de reposo, liberando dicho sistema para
W las placas sean proyectadas hacia las rusdas traseras del «
vehfculos

Para la mejor couprensifn de cuando anteceds, se aca
paiian hojas de dibujos en los que so repressnta esquemfticamente
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el invento que a continuacifn y eon referencia a los niamos se
describe detalladamente.

En dichos dibujog;

La figura 1, representa ¢l mecanisno de freno en una
primera fase de accionamiento.

La figura 2, corresponde a la posici’en de frenado =
del mecanismoe

La figura 3, muestra un detalle de las placas do freg
nado.

La figura 4, corresponde a un detalle constructivo de
las placas de fremnado.

La figura 5, muestra un detalle de los soportes de =
los soportes de posicionamiento paralelo de las placas de free-
nado bajo el foande del vehfculos '

La figura 6, representa un soporte de fijaclén entre
placas y el soporte representado en la figura Se

La figura 7, moestra & un grupo de pdleas para enrrollar
la banda de frenado que mantiene a las placas de frenado al deg
lizarvse bajo las ruedas traserds del wehiculo.

La figura 8, muastra un fragmento de bastidor lateral.

La figura 9, mmestra una vista de las placas de frena
do en posicifn de reposoc.

La figura 10; ilustra el montaje de mecanismos de ace
clonamiento acbre las placas de frenados

En dichas figuras, las referencias correspendens

le= Placas de frenadc.

2+~ Travesafios.

3¢« Piszas tubulares

4e= Placas transversales
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Je= Palanca

e~ Eje

7o+ Palancas

Se= Trinquetes

Ge~ Soportes
10¢= Soportes
1le« Bastidor
12~ Gje
13e= Poleas dentadas
14e~ Bandas flexibles
15¢= Horquilla
16e% Cusrpo tubular
17+~ Rescrte
18+= Eje
19+ Soportes carcass
20e= Trospo dentado
2lem @ t
22+« Soportes
23e~ Horquilla
24e~ Cable
25¢= Tawbor primario
26+~ Tambor secundario
27 «» Ruoda dentada
28+~ Tornillo sinfin
20e= Mobor
30+« Palanca
3le= Eje
32«4« Disco
33«~ Excéntricas
33+~ Soportes.
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35« Ballesta o resorte laminar

36e= Correas

37« Cadena

38+~ Guias latorales

3%~ Cable

40w Soporte

4l.« Uiia

42¢= Eje

43¢« Placa articulada

{4« Charnela

46+« Placa

47 e~ Junta transversal

43e= Soportes

49+« Puonte

50s= Cadena

Segén lo expuesto anteriormente, bajo el piso, bastie
dor o carroceria de un vehfculo, y fijos a &1l se montan dos pla
cas (1), figura 3, de anchura adecuada y longitud equivalente =
a la distancia entre ruedas de un mismo ladoj dichas placas (1)
quedan vinculadas entre si por medio de unos travesafios (2) dew
notable resistencia; scbre dichas placas (1) ,se tieanden longitu
dinalmente una serie de piezas tubulares (3), convenientementew
solidarizadas, tetenidas ademfs mediante unas placas transversa
les (4)e

Las placas de frenado (1) disponen de medlios de protec
cifn y anarwe al vehiculo, do manera que una ver reallizada la =
citada proyeccifn, las placas (1) se situen por debajo de las =
ruedas traseras del vehficule, para iniciar la frenada segin se-
mestra en la figura 1. Bl accionamiento do 'éstos modios de =
proyeceifn se realiza desde un mando accesible al conductor, y-
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a través de un sistema hidrfulico se transmite la acciée a una
palanca (5) solidaria a un ejo (6) en que se han moutado unas-
excéntricas oxtremas (33), figura 3; haclendo avansar a dichaw
palanca (5) de modo que las exofntricas (33) levanten unas pa-
lancas (7), unos trinquetes de retencifn (8) se liberan de su-
anclaje en orificios al efecto previstos en las placas (1), mgo
mento en que las citadas placas (1) sen proyectadas hacia las-
ruadas traseras del vehfcule.

Este lanzaaiento se prodice por el empuje de una hop
quilla (15) scbre uno do los travesafios (2) de las plasas (1)~
figura 10, dicha horquilla (15), se encuentra alecjada en un «
cuerpo tubular (16) o cilindro, asentada en un resorte de coue
presifn (17), de manera que al accionar la palanca (5) y liberar
los trinquetes (8) de la retencilén que efectuan sobre las pla-
cas (1), figara 3, 1a horquilla (15) impulsada por el resorte=
(17) proyecta a las placas (1) hacia las ruedas traserass La -
horquilla (15) se monta por medio de su envolvente (16) en el
fando del wehfculo.

Dichas placas (1), son mantenidas en paralelo bajo =

ol fonde del vehfculo por medio de unos poportes (9), figuras § y

6, dichos soportes (9), fijan el conjunto al fondo del vehicu=~
lo y se artioulan en otro seporte (10), al que se fijan real =
mente las placas (1).

En cada uno do los costados do la parte inferior del
vehiculo, se monta un bastidor (11), figura 8, dotado en cadaw
uno ded sus extremos de un eje (12) para montar unas poleas don
tadas (13), figura 7, en que se enrrollan las bsandas de goma =
(14) que mantienen a la placa do frenado al deslizsrse bajo -
las rucdas traseras del vehfculo; en un coapartimento colate -
ral (11z), se monta una cadena (50), que engrana en piicnes
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montados scbre el eje (12) Mos cuales regulah los desplaxaniene
tos de las bandas (14), tanto en su enrrollamiento cano desonreg
1ado.
En la figura 1, se observa la disposicifm de un eje =

(18) montado sobre dos sopertes carcasas (19), figura 5, los =
cuales quedan vinculados a 1los soportes (9) de paralelismo de w
las placas (1); en los extremos del eje (18) ss han dispuesto -
dos acanaladuras, unidas a un traupo dentado (20), que gira loe
co scbre el eje (18)3 f£ijado por la cabeza, y por los interig =
res, el eje (18), esti rebajado; por los extremos, en la partew
inferior v otro trompo dentado (21) enfrentado al correspondien
te (20), de manera que los dientes de uno atagquen scbre los dol
otro; éate comporta una estria y una cuda deslizante en el ejo,
mandada por dos brazos (19), cogidos scbre un canal dom posibili
dad de giro y oscilacidn, articulados a los soportes (22), mien
tras que por el otro extremo, los brazos (19), se vinculan a =
una horqailla (23), artioulada, que abre y clerra al desconece
tar las gomas (14), nientras que un cable (24) se enrrolle a =
un tambor (25), desenrrollandose de otro tambor (26), situadoe
en 1os oxtremos del eje (18); entonces, el dispositiveo queda a
punto para la recogida de las bandas (14), 1o cual se realizaw
mediante una sueds dentada (27), y un tornillo sinfin (28), ac
ciooado por un motor (29), que, incluso, pucde ser ol del proe
pio vehfculo; la hogquilla [23), es accionada por la palanca =
(30}, al alcance del conductor.

) En ol eje (31), figura 1, de las poleas {25), se han
previsto un pequefic disco (32), que se nontarf en el sistema -
hidriulico do frenos, en caubinacifn con el freno de pie, do ma

nera que al accionar la palanca de mando que actla sobre la palanca

(5), Pigura 3, al mimmo tiempo que habri de liberar la palancae

- de frenado, cerrari el paso dol 1liquido de frenos conducidos has

ta el disco (34), donde harf con el mismo sistema de frenado la
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debida sujeccibn del eje (31), que soporta todo el elemento de
frenado couno se musstra en la figura 1.

En los extrenos del eje (6), figura 3, a que es sali
dario la palanca (5), se han mentado las exclatricas ($3), coe
no se ha dicho anteriorssnte, encmtrindeee apayado diche ejo-
(6), en sendos soportes (34), en que se incluyen respectivamen
te una ballesta o resorte laminar (35), los cnales posicienans
cwn toda precisifn la parte delantera de las placas (1), ¥ los
dispositivos qued incluyeny en dichas ballestas (35), se apli-
ca el sistema hidrfulico cosbinado con el mando general del -
freno de phé y el freno desl eje (31), gigura 1, scbre el disco
{32) detallado anteriormente, asf{, el accionar la palanca (5)=
da la figura 3, hacia atris, bajan las palancas (7), ylos =
dientes de retencifn o trinquetes (8), se colocan en los aloja
alentos, quedando retenidos el cenjunto hasta ¢l mosento de su
accionaniento.

En la figura 7, mse han representado una banda (14) -
de frenado, constitufda con un tejido resistonci, por ejeamplo=
seda, con una do las caras revestidas con un vulcanizado de «
gona estriado comvenientemente, para que se adhiera ofisaznene
te al camino de rodadura; dicha banda 4), ha de ser muy flexi

ble y resistonte ya que por un lado tiune que soportar una gran
fuerza, segin la velocidad a que se tenga que producir la parada,
Ys por obro lado cosiportar una gran facilidad de arrollado y =
desenrrollado sobre las poleas dentadas (13)e

Las correas (36), que regdan mobred las poleas dentee
das (13), & modo de btransmisifn, estén dotadas de unocs orifj -
cios con ojales metilicos, prop&'denando una gran resistencia
al desgaste, § se unen en unc cualguiera des sus puntos con la=
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banda (14) que se enrrollan y desenrrollan las correas de frena
do; las placas (1), figura 3, que unen respectivamente las Dane
das (14), deberén tener un tallado profundo para que no patinen
por la velocidad e inercia del vehficulo al indciarse el frenado.

El bastidor (11), figurs 8, se cubre con una chapa sy
perior, convenientemente atornillada, la cual, adeufs do conver
tirse cn el piso de vehiculo, clorva herméticamente el intericr
dol bastidor (11), de modo que pueda penetrar polvo ni otras sy
ciedades, preservando perfectamente los meconisiis interioress

Las bandss, que proporcionsn a dicha banda (14), una=
mayor resistencia, ¥y pasan condueldas entre las guias laterales
(37 v 38), sin posibilidad ds arrugarse; dichas guias (37 y 38)
adanfs ds evitar que las bandas (14), se deslicen sin control,-
perniten levantar la placa ded-frenado (1), de la pasrte trasce
ra, y &l nmismo tiempc, abrocharia a sus soportes gquedando para-
1lelsa 21 foude del coche y el camino de rodadora.

Los cables (24), tendidos entre las poleas (25 y 26),
figura 1, van convenientemonte enfundados al cbjeto do que no =
so deforme y desmonben, creando tensicnes ¥ agarrotamicatos pee
ligroacns

En la figura 10, se ilustra ol montaje do mecanlanose
de accianamiento sobre las placas de fremado, mostrando la situg
cifn de las bandas y el funcicnomiento de elevacifn de la placa
do frenado (1), hasta ol fendo del vehiculo en la parte traserag
en dicha figura, so sprocia la existencia de un cable (39), cone
venientesente enfundado, que engancha en el extremo de una co=

rredora sobre un soporte (40), cuya corredera comprende una uda

{41)3 dicho seporte (40), se fija al fondo del cochey la fundaw
del cable (39), entra por un orificio al interior del wehfculoe
¥ vaelve a salir a la altura del eje (42), de una placa articue
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lada {43) donde engancha solidarianente; deslizando el eable (29)
por la citada funda de modo que al pmer en funcionamiento el sis
tena de recogida de la placa des fremado (1), por el tornille sine
£in (28), de 1la figura 1, ol rodillo €26)p recoge el cable (24) =
qued se deseurrolla dol »odildd25), priduciendo el enrrollenien
to ¥y recogida de la banda (14), hasta que 1a placa de fremado se
vi colocando 2 su posicifn de reposo, al mimno tiempo que el trg
veaafic (2), v& empujando 8 1la horquilla (15), hasta 1logar a la~
ufla (41), produciendo ol empuje de lanisus do modo que 8sta vaya
tirande del cable (33), al mismo tiempo que se eleva la placa de
la parts trasera, vemcleada por el cable £39), hasta subir a sue
sitlo y abrocharse en los soportes (10), quodando en posicifin de
reposos; en Seta momento, el extremo (44), do la corredera menta
da en el soporte (40), opuesto a la ufia (41), desconectarf el «
sistema motriz (29), que acelona el sinfin (28).

La figura 9, es una vista de la placa de frenade en po
sicifn de repose, donds ne aprecia que las placas (1), estén lie
geranente inelinadas hacia el eje de simetria longitudinal, de -
modo gue al guedar perfedctumente estzucturadss y amadas dichas
placas (1), por madio de los travesaGos (2), al mentar las tuc «
dan traseras, los extremos desciendan adhisiendose fuertemente -
scbro el camino de rodadura, con mayoer seguridad de agerre al pi
- ,

La placa (43) articula achre ol eje (42), figura 10, -
moantado sobre wn puente (49), qued pesiciona las gutas (37 y 38)
dicha placa (43) eatf abisagrada por su extremo libre sobre unae
charnola (45), do fijacifn a 1la parte haja del wohionlo, cbteniendo
una articulacifn horizmtal.

Por obra parte, sobre laz placas (1), se nonton respecs
tivamente una placa (46) , esta cubre una junta transversal (47),
que facilita un movimiento basculante, merced a una banda o tela



10

15

20

25

0

engomada de igual grosor que los tubos (3), figura 3, cogida =
por las dos chapas de la misna maneba que dichos tubos (3), es
ta placa (46), tiene la sicifn de no dejarla doblar por sus ex=
tremos anterior y perterior, para que cuando el cable (39), que
1a eleva de la parte de atrfs no doble del centro al tirar hg -
cia arriba a 1la placa, y tonga fuerza suficiente para que 1los
soportes (43), queden abrochados, msnteniendd a placs de fremado
paralela al fendo del vehfculo.

pescrita suficientemente 1la naturaleza del invento, o=
si como un sjemplo de realizacifn prictica del mismo solamente -
cabe affadir que en dicho cjenplo es posible introdncir cambiose
de slaterias, formas y disposicién do sns elementos, siempre quee
tales alteracimes no supongan variacifnm wustancial en el objew
to reivindicado.

Los téruinos en que queda redactada ‘€sta memeria,sen
ciertos y fisl reflejo del objeto descrite, debiendoue tomar en
carfagber anplio y mnca en forma limitativa.

REIVINDICACLONES
1.« Freno de seguridad para vehiculos automoviles, caracterizg
do porque por debajo del piso o carroceria se mentan dos placas
armadas, ds anchmra variable relacimadas mediante travesaiios -
de solidarizacifn, y longitud equivalente a la distancia entrew
ruedas de un miamo lado; dichas placas disponen de medios de -
proyeccifn y amarrs el wohiculo, de modo que mmtande on las «
placas se inicie la frenada; el accimmamiento do los medios dow
proyeccifn de realiza desde un mando accesible sl conductor ¥ =
a través de un sistema hidriuniico, se transmite la acclifn a una

palanca solidaria a un eje coanvenientemente apoyado, cuyos ex -

tremes camportan sendas excéntricas las cuales, al girar el cje
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por la accifn de mando, dichas exeéntricas contactan c¢on unas =
palancas secundarias, dotadas de un trinquete de retencifn, li-
berfndose del anclaje que me ofectua en alajamientos adecuadosw
de las placas, anoentos on mue éstas son proyectadas hacia lasw
medas traseras del vehfculo por el smpuje de una horquilla ice
pulsada por un resorte de compresiln montado axialmente en di -
cha horquills, y tedo ello alajado en un cilindro emvolvente £i
Jado al fondo del coche, do modo que cuando las placas uun en
estzdo do reposo, sl rosorte se encuentra coaprimide; las pla -
cas de freno son mantenidas en paralelo bajo el wehiculo por me
dio des vwnos soportea ded fijacifn vinculados articuladmmente oa-
otros soportes de fijacibln de dichas placass

2%.~ Frenos de seguridad, segin reivindicacifn 18, caracterizae
dos porgque en cada uno de los costados dol fondo del vehfculo ~
se nonta un bastidor o carcasa dotedo en sus extremos de sendos
ojes transverssles para acntar unas poleas dentadas, suscepti -
bles dos 3 dos do contener sendas bandas flexibles y resisten -
tes, debldamente solidarizadas a obtras tendidas entre poleas, «
de dodo que en su moviaiento de avance o vetroceso enrrollen oe
dssenrrollen las bandas flexibles, las cuales, por su obro ex «
tremo se encuentran vinculadas a las placas de frenado para prg
longar la longitud de proyeocifn de dicha placa por defajo do »
las rusdas; en dichss ¢jes transversales se han montado sendos-
pifimes en que engranan respectivemente una cadena para eegular
el desplazamiento de las bandas, tanto en sz enrrollamiento co-
no desenrrollasiento.

38.~ Freno de seguridad, sogin reivindicacién anteriores, carec
terizado porqio en la parte delantera inferior del wvehfculo sc-
dispone un eje transversal, debidasents apoyado, dotado de unos
scoplanientos de embrague extremos, en los que adeufs, 6 pre «
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veon respectivamente un tanmbor primario para enrrollar un cable,
cuyo otro extremo estl anclado en obro tamboer conjuntade montado
en un segundo eje, portader de las poleas dentadas del extrenom
dolantero de las bandas enrrolladas, de nmodo que cuando las poe
leas, despues do extendidas las bandas al proyectar las placase
% frenado se pretonde recoger, se accliona el eje primario me -
diante el scoplaniento de un sistema sinfin motris, de nmodo que
loz cables g2 recolsn en ol tambor primario desenrrollandose -
del gecundario, por 1o que el gziro de datos arrastra al eje sce
cundario pars que éste a sz ver arrastre a las poleds delanig
ras que provocan el arrastre @ recogida de las bandas, al proe
plo tiempo que #stss abrastran a los placas a su posiciln de rg
poso, cn cuyo mamento welven a enclavarse los tringuetes de rg
tencifn segfin 1la primera roivindicaciln, al mismeo tiempo que =e
retras la horquilla de proyecelén provecando ademis el empuje =

de una ufla; cuya oxtructura dpuesta accions un modio de interrupelié

6 corte para ol elemento motriz del sistema sinffn de arrastre~
cuando las placas de freno han quedado en reposo.
48~ Freno do sopgiridad scgin anteriores reiviadicacicues, carag
terizado porque tanto las bandas #kexibles, cemo las placas, de
freno a que son solidarias, se encuentran perfoctamente guiadas
para nanboner una trayectoria paralela permanentemente, previen
dosc en dichas guias, asf{ cono en las propias placas de freno =
unas articulaciones transversales para facilitar las operacionas
correspondientoss
58« SFRENO DE SEGURTDAD PARA VEHICULOS AUTGMOVILESW.~

écnsta ,ia presente mamoria descriptiva de trece hojas
mmeradas y mecenagrafiadas por una sola cara & las que ge lo -

acompaiian tres de plancs para su mejor camprensifa.
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