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que por veinte año* pava España, ae solicita a favor do Don — 
Francisco PEREZ PABZ, de nacionalidad española, residente en — 
MOTRIL (Granada), c/ Juan Valora, 14, por:
"FRENO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AUTOMOVILES''.

- Memoria Descriptiva -
La presente Memoria se refiere, como su. enunciado ig 

dice, a un frene de seguridad para veMculos automóviles, que- 
permite realisar la parada rápida del miame con independencia- 
de ene frenee nonaalea, de modo que en case de emergencia, ae- 

5 consigue una inmovilización e^ectacular, aun cuando el vehitg 
lo circule a gran velocidad, sin peligro de que la inercia acu 
mulada sea alevosa para loe ocupantes ni para el vehículo*

La eeeueailidad de la invención radica en la dispoai 
cióa de dos placas do andehura y longitud adecuadas, vinculg - 

10 das per varios travesados, que quedan dispuestas por debajo -

- PATENTE DE INVENCION -
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del chaaia del vehículo o cede contado, ee decir, cede place - 
comprendida entre lee rueden de un mineo ledo# B1 montaje de eg 
ten placee ee realiza con medien de proyección y amarre adecúa? 
den, de modo que en ceno necaaarlo, une ven realizada le citada 

S peoyeceión cobre le calzada, lee placee ee eituen por debajo de 
lee ruedan traeerae del automóvil, monteado cobre alien, y par­
lo tanto, recibiendo parte del peno del vehículo, cea lo que ae 
adhieren fuertemente el pino de rodadura^ el mentar lee ruedae- 
aobre le placee, le poaieión ee mantenida par unen bandee de gg*" 

iO me, de anchura adecuada y notable lenidad, que amplían en un mg 
mente determinada la longitud de lee placee de frecado, al deo- 
liearee en la calzada deoeereülaadeae al eer pieedza por lee - 
ruedan traeerae hazte coneeguir el agotamiento del miemo, redu­
ciendo progroeivamente la inercia, para ovitar holeatiaa a lce- 
coupantee#

Como ea natural, la oetructura de lee placan proyecta 
hice y demíe mecanleaoe, debería eer euficieatemeate reaietea- 
tee para abaorber loe ezfuerzoe a que non aonetidee, omploendo- 
para ello matorialee adecuadoe y del menor peno pcaible al obje 

20 te de nc gravar exeeaivtmente la tara del vehículo#
B1 movimiento de frenado, ce decir, la proyección de - 

laa placee cobre la calcada, ae realiza por medie de una pilan­
ca de mando aituada en lae proadmidadee del volante del vehícu­
lo, de modo que al eer accionada, por mediación de un alaterna - 

3$ hidráulico, generalmente el de loe frenen convmacicnalee, actda 
cobre una palanca vinculada al ai atona de retención poeleional- 
de lae placan en eetado de repone, liberando dicho aietana para 
qu* lae placan eean proyectadae hacia, lae ruedan traeerae del - 
vehículo*

39 Pera la mejor compren alón de cuando anteceda, ee acaa
paHan hojea do dibujoa en loa que ee repreeenta eequomíticamente
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el lavante que a continuaci&i y con referencia a loe mismos ae 
describe detalladamente.

En dichos dibujo^;
$ la figura 1, representa el mecanismo de freno en una

primera fase de accionamiento#
la figura 2, corresponde a la posici*on de frenado — 

del mecanismo#
la figura 3# muestra un detalle de las placas de fre

10 nado#
la figura 4# corresponde a un detalle constructivo de 

las placas de frenado#
la figura 5, muestra un detalle de los soportes de - 

los soportes de poddonamiento paralelo de lae placas de fre- 
lg nade baje el fondo del vehículo#

la figura 6, representa un soporte de fijación entre 
placaa y el soporte representado en la figura 3#

la figura 7, amostra a un grupo de poleas para enrrcüar 
la banda de frenado que mantiene a las placas de frenado al dea 

30 Usarse bajo las ruedas traserds del vehículo#
la figura 8, muestra un fragmento de bastidor lateral# 
la figura 9# muestra una vista de las placas de frena 

de en posición de repese#
la figura 10; ilustra el montaje de mecanismos de ac- 

35 cionamiento sobre las placas de frenada#
En dichas figuras, las referencias corresponden!
1#— Placas de frenado#
2#- Travesados#
3#- Piernas tubulares 
4—  Placas transversales30
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Palanca 
6*** Eje 
7*— Palanca#
8.- Trinquete# 

g 9*- Sopéate#
10#- Soparte#
11. - Bastidor
12. - Eje
13#- Polea# dentada# 

10 14—  Banda# flexible#
1$+- Hor<pAiUa
16. - Cuerpo tubular
17. - Resorte
18. - Eje

lg 19. Soporte# carcasa
20. - Troupe dentado
21. - " "
22. - Soportes
23. - Horquilla

2o 24.— Cabla
25. - Tambor primaria
26. - Tambor secundario
27. - Rueda dentada
28. - Tomillo sinfín

2g 29.— Motor
30. - Palanca
31. - Eje
32. - Disco
33. - Excéntrica#
34. - Soportes.30
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35*** Ballesta o resorte i omiTM***
36. - Correas
37. — Cadena
3?.— Guías laterales
39*— Cable
40. — Soporte
41. — Uña
41.— Eje
43. - Placa articulada
44. - Charnela
46*— Plaea
47*— Junta transversal
48*— Soportes
49*- Puente
50.- Cadena
Segdn lo expuesto anteriormente, bajo el pise, basti­

dor o carrocería de un vehículo, y fijos a di se montan dos pl^ 
cas (1), figura 3# de anchura adecuada y longitud equivalente - 
a la distancia entre ruedas de un mismo lado; dichas placas (1) 
quedan vinculadas entre si por medio de unos travo caños (2) de­
notable resistencia; schre dichas placas (1) ,ae tienden loagitu 
dinalmente una serie de piezas tubulares (3)# ccnvenientemente- 
solidarizadas, retenidas además mediante ornas placas transversas 
les (4).

Las placas de frenado (1) disponen de medios de preteg 
ciÓn y amarse al vehículo* de manera qpe una vez realizada la - 
citada proyección, las placas (1) se sitúen per debajo de las - 
ruedas traseras del vehículo, para iniciar la frenada aegdn se- 
muestra en la figura 1* El accionamiento de 'datos medios de - 
proyección se realiza desde un mando accesible al cctMbtctor, y—
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* travéa da un aiatema hidráulico a# traaamito la acciCn a una 
palanca (5) aolidaria a un aja (6) an que aa han atentado unaa- 
excéntricaa ext reama (33)# figura 3i hadando avanzar a dicha- 
palanca (5) da modo que laa excéntrica# (33) levantan unan pa- 

g lancaa (7)# anca trinquete# da ratenciún (8) aa libaran da ou- 
aadaja an orifidea al afecto pvaviatoa an laa placea (1)# mg 
manto an que laa dtadaa placaa (1) aon proyectada# hada laa- 
ruedaa tvaaaraa dal vehicular

Bata lanaamiento aa produce por al empuje da una hqg*^ 
K) quilla (13) aobra uno de loa travaaaHoa (3) da laa plaaaa (1)- 

figura 10, dicha horquilla (13), aa encuentra alojada en un - 
cuerpo tubular (16) o cilindre# amentada an un reaorta do con- 
proel6n (17)# da manara que al accionar la palanca (3) y liberar 
loa trinquete# (8) da la rotead6a que efectúan aobra laa pía— 

lg caa (1)# figura 3, la horquilla (13) impulaada por al raaorta- 
(17) proyecta a laa placaa (1) hada laa ruedaa traaaraa. la - 
horquilla (13) aa monta por medio do au envolvente (16) an el- 
fondo dal vehículo.

Dicha# placaa (1)# aon mamtanidaa an paralelo bajo - 
30 el fondo dol vehículo por medio do unoa poportoa (9)# figuraa 3 y 

6# dichoa aoportaa (9)# fijan al conjunto al fondo dal vehícu­
lo y ae articulan an otro soporta (lo), al que aa fijan reag. - 
HMwata laa placaa (1).

En cada uno do loa coatadoa do la parta inferior dol 
2g vehículo# ao monta un baatidor (11), figura 8, dotado en cada- 

uno dad ana extremo# da un ajo (13) para montar una# polea# dan 
tadaa (13)# figura 7# en que aa enrrdlan laa banda# da goma - 
(14) que mantienen a la placa da frenado al deslizarse bajo - 
laa ruedaa trasera# dal vehículo^ en un compartimento colato - 
ral (lia)# ae monta una cadena (30), que engrana en piñonea -30
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montados sobre el eje (12) éoa órnales regmlah los desplazamien­
tos de las bandas (14)# tanto en su enrrdllaaiento cono desenrog 
Udo*

En la figura 1, se observa la disposición de nn eje - 
(18) montado sobre dos soportes carcasas (19)# fignra 5# los - 
cuales quedan vinculados a los soportes (9) de paralelismo de - 
las placas (1); en los extremos del eje (18) ae han dispuesto — 
dos acanaladuras# unidas a un trompo dentado (20)# que gira lo­
co sobre el eje (18); fijado por la cabeza# y por los interig - 
res# el eje (18)# está rebajado) por los extremos# en la parte- 
inferior vá otro trompo dentado (21) enfrentado al coorresp ondien 
te (20)# de manera que los dientes de une ataquen sobre los del 
otro) ésto c anporta ana estría y una cuña deslizante en el eje# 
mandada per dos brazos (19)# cogidos sobre un canal don posibili 
dad de giro y oscilación# articulados a los soportes (22)# míen 
tras que por el otro extremo# los brazos (19)# so vinculan a - 
una horquilla (23)# articulada# que abre y cierra al desconec­
tar las gomas (14)# mientras que un cable (24) se enrrdla a - 
un tambor (25), desenrrollandoae do otro tambor (26)# situado* 
en los extremos del ojo (18)) entonces# el dispositivo queda a 
panto para la recogida de las bandas (14)# lo cual se realiza- 
mediante una rueda dentada (27)# y un tomillo sinfín (28)# ag 
clonado por un motor (29)# que, incluso# puede ser el del pro­
pie vehículo; la hetMpilla /23), es accionada por la palanca - 
(30)# al alcance del conductor*

En ol eje (31)# figura 1# de las poleas (2$)# se han 
previsto un pe quedo disco (32)# qpe se montaré en ol sistema — 
hidráulico de frenos, en combinación con el freno de pie# de ma 
ñera que al accionar la palmea do mando que actda sobre la palanca 
(5)# figura 3# al mismo tiempo que habré de liberar la palanca- 
de frenado# cerraré el paso del líquido de frenos conducidos hag 
ta ol disco (31)# donde haré con el mismo sistema de frenado la
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debida sujeccián del eje (31)# que soporta todo el elemento de 
frenado cono ee Nuestra en la figura 1.

En lee extremos del eje (6), figura 3, a que es scl^ 
dardo la palanca (5)# se han montado las excéntricas (#3)# co­
mo so ha dicho anteriormente, encontrándose apoyado dicho ejo- 
(6), en sendos soportes (34), en que se incluyan respsctivamesi 
te ana ballesta o resorte laminar (35), los cusías peticionan* 
con toda precisión la parte delantera de las placas (1), y los 
dispositivos qaed incluyen# an dichas ballestas (35), es apli­
ca el sistema hidráulico combinado con al mande general del - 
freno de péá y el freno del eje (31)# (igura 1, sobre el dieco 
(32) detallado anterionaente# asi, el accionar la palanca (5)- 
da la figura 3# hacia atrás, bajan las palancas (7), y lea - 
dientes de reteaci&n o trinquete# (8), ee colocan en loe aloja 
mientes, quedando retenidos el conjunto hasta el momento de su 
accionamiento#

En la figura 7# se han representado una banda (14) - 
de frenado, constituida con un tejido resistonci, por ejemplo- 
eeda, con una de las caras revestidas con un vulcanistdo da - 
goma estriado convenientemente, para que se adhiera eficazmen­
te al camino de rodadura; dicha banda (4), ha de esr muy flex& 
ble y resistente ya qua por un lado tiene que espertar una gran 
fuerza, segdn la velocidad a que ee tenga que producir la parada, 
y# por otro lado comportar una gran facilidad de arrollado y - 
deaenrrollado cobre las poleas dentadas (13)#

las correas (38), que repdan sobrad laa polaca denta­
da# (13), a modo de trannaiaián, están dotadas de une# orif^ - 
cioe con ojales metálicos, proporcionando "*** gran resistencia 
al desgaste, f se unen en uno cual quiero de sus puntes con la-
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banda (14) que se enrreHan y desear rollan las correas de freng 
de; las placas (1) , figura 3# que unen respectivamente las ban­
das (14)# deberán tener un tallado profunde para que no patinen 
por la velocidad e inercia del vehículo al iniciarae el frenado# 

g El bastidor (11), figura 3, se cubre coa una chapa sg
perder, convenientemente atornillada, la cual, además de conveg 
tirae en el piso de vehículo, cierra hermáticamente el interior 
del bastidor (11), de modo qpe*pueda penetrar polvo ni otras sg 
cié dados, preservando perfectamente los aeeanisais interiores#

10 las bandas, que proporcionan a dicha banda (14)# una-
mayor resistencia, y pasan conducidas entre las guias laterales 
(37 y 38), sin posibilidad de arrugarse; dichas guias (37 y 38) 
además de evitar que las bandas (14)# se deslicen sin coatrcl#- 
pemiten levantar la placa ded-freaado (1), da la parte trase- 

13 ra# y al misme tietqpc# abrocharla a sus soportes quedando para­
lela al fondo del coche y el casino de rodadura#

Loa cables (24)# tendidos entre las poleas (23 y 26), 
figura 1, van convenientemente enfundados al objeto de que no - 
se deforme y desmonten, creando tensiones y agarrotamientos pe- 

20 ligroaoa#
En la figura 10, se ilustra el montaje de mecanismos- 

de accionamiento sobre las placas de frenado, mostrando la situg 
cián de las bandas y el funcionamiento da elevacián de la placa 
de frenado (1), hasta el fondo del vehículo en la parte trasera; 

25 en dicha figura, se aprecia la existencia de un cable (39)# con­
venientemente enfundado# que engancha en el extremo de una co­
rredera sobre un soporte (40), cuya corredera coaprende una uda 
(41); dicho soporte (40), se fija al fondo del coche; la fUnda- 
dal cable (39)# entra por un orificio al interior del vehículo- 
y vuelve a salir a la altura del eje (43)# de una placa artieu-30
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lada (43) donde engancha solidariamente; declinando el cabio (39) 
per la citada funda de modo que al penar aa funcionamiento el sig 
tema de recogida de la placa de frenado (1), por el tomillo sin­
fin (28); de la figura 1, ol rodillo (26)p recoge el cable (24) - 

5 qued se desenrrdlla del rodilSb$35), produciendo el enrroHmaien 
to y recocida de la banda (14)? hasta que la placa de frenado se 
vi colocando a su posición de reposo? al aiamo timpo que el trg 
veaado (3), vi empujando a la horquilla (13)? hasta llegar a la­
uda (41)? produciendo el empuje de lamí ama de modo que data vaya 

10 tirando del cable (39)? al mismo tiempo que ae eleva la placa de 
la parte trasera? remolcada por el cable Í39)? hasta subir a su- 
aitio y abrocharse en los soportes (10)? quedando en posición do 
reposos; en dato momento^ el extremo (44)? de la corredera menta 
da en el soporte (40)? opuesto a la "R** (41)# desconectará el - 

15 sistema motriz (29)? que acciona el sinfin (28)*
La figura 9? es una vista de la placa da frenado en gg 

sieiÓn de repeso? donde se aprecia que las placas (1)? están li­
geramente inclinadas hacia el eje de simetría longitudinal? de - 
modo que al quedar perfedetamento estructuradas y armadas dichas 

20 placas (1)? per medio de los travesados (2)? al montar las roe - 
dan traseras? loe extremos desciendan adhimiendoae fuertemente - 
sobre el camino de rodadura? con mayor seguridad de agarre al pi 
so*

La placa (48) articula sobre el eje (43)? figura 10? - 
25 montado sobro un puente (49)? qued pemicioaa laa guias (37 y 38) 

dicha placa (43) está abisagrada por su extremo libre sobre una- 
ehamola (43)? de fijación a la parte baja del vehículo? obteniendo 
una articulación horizontal*

Per otra parte? sobre las placas (1)? se montan respec­
tivamente una placa (46) ? esta oubre una Junta transversal (47)? 
que facilita un movimiento basculante? merced a una banda o tela

30
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engomada de igual grosor quo los tobos (3), figura 3, cogida - 
por las dos chapas de la misma mancha que dichos tubos (3), es­
ta placa (4ó)* Meas la sici&t de no dejarla doblar por sus ex*

5 tramos anterior y portador* para que cuando el cable (39)* que 
la eleva de la parte de atrás no doble del centro al tirar hĝ  - 
cia arriba a la placa* y tenga fuerza suficiente para que los - 
soportes (43)* queden abrochados* mantenieadb la placa de frenado 
paralela al feudo del vehículo-

10 Descrita suficientemente la naturaleza del invento* a—
sí como un ejemplo de realización práctica del míame solamente - 
cabe aRadir que en dicho ejemplo es posible introducir cambios- 
de datarias, formas y disposición de sus elementes* siempre que— 
tales alterad anea no supongan variadÓn sustancial en el obje- 

15 to reivindicado-
Los términos en que queda redactada *ésta memcda*son 

ciertos y fiel reflejo del objeto descrito* debiéndose tomar en 
carácter amplio y nunca en forma limitativa.

REIVINDICACIONES
20 la.— Freno de seguridad para vehículos automóviles* caracteriza 

do porque por debajo del piso o carrocería se montan dos placas 
armadas* de anchura variable relacionadas mediante travesaBos - 
de sdidarizadón* y longitud equivalente a la distanda entre- 
ruedas de un mismo lado; dichas placas disponen de medios de - 

15 proyeedín y amarre el eeMculo* de modo que montando en las — 
placas se inicie la frenada; el acdonamiento de los medios de- 
proyecdón de realiza desde un mando accesible al conductor y - 
a través da un sistema hidráulico* se transmite la acdón a una 
palanca solidaria a un eje convenientemente apoyado* cuyos ex - 

39 tronos comportan sendas excéntricas las cuales* al girar el eje
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por la acción de asado, dichas excéntricas contactan con unas - 
palancas secundarias, dotadas de un trinquete de retención, li- 
berdndoee del anclaje que se efectúa en alojamientos adecuados- 
de las placas, mementos en que datas son proyectadas hacia laa- 

g ruedas traseras del vehículo por el empujo de una horquilla im­
pulsada por un resorto do compresión montado axialmonto en di - 
cha horquilla, y todo olio alojado en un cilindro envolvente fi 
jado al fondo del coche, do modo que cuando las placas están en 
estado de reposo, el resorte so encuentra comprimido; las pía - 

10 cas ds freno son mantenidas en paralelo bajo el vehículo por tas 
dio do unce soportes ded fijación vinculados articuladamente a- 
ctros soportes da fijación de dichas placas#
3a.- frenos de seguridad, sogdn reivindicación la, caracterisa- 
doa porque en ceda uno do loe costados del fondo del vehículo - 

13 se monta un bastidor o carcasa dotado en aus extremoe de sendos 
ojos trsnsvaraaloe para montar unas peleas dentadas, *uaeapt& - 
bles dos a dos de contener eendas bandas flexibles y resiste^ - 
tes, debidamente soMLdarizadaa a otras tsndidas satre poleas, - 
ds Shodo que en .su movimiento de avance o- retrocase earroUen o- 

30 deaanrrollea las bandas flexibles, Iss cuales, por su otro qg - 
tremo se encuentran vinculada# a lee placea de frenado para prg 
longar la longitud de proyección de dicha placa per debajo de - 
laa ruedas; en dichss ejes transversales se han montado aandoe- 
pidomes en que engranan respectivamente una cadena para regular 

25 el desplazamiento de las bandea, tanto en su enrrollamiento co­
mo de nsnrr dlsmiento*
3a.- freno de seguridad, eogdn reivindicación anteriores, careg 
te rizado porque en la parte delantera inferior dal vehículo se- 
dispone un eje transversal, debidamente apoyado, dotado de unos 
acoplamientos de embrague extremos, en les que además, se pro -30
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veon respectivamente un tambor primario papa onrrollar un cable, 
cuyo otro extremo está anclado en otro tambor conjuntado montado 
en na segando eje, portador do las poleas dentadas del extreme- 
delantero de las bandas enrrdiadas, de modo que cuando las po­
leas, despees de extendidas las bandas al proyectar las placas- 
s& frenado se pretende recoger, se acciona el eje primario me — 
diante el acoplamiento de un sistema sinfia motriz, de modo que 
los cables se recojan en el tambor primario desenrrcUandoae — 
del secundario, por lo que el giro de datos arrastra al eje se­
cundario para que éste a su ves arrastro a las pelada delante - 
rae que provocan el arrastre de recogida de las bandas, al pro­
pio tiempo que detea abrastran a loa placas a su poaiciín de re 
poso, en cuyo momento vuelven a enclavarse los trinquetes de re 
tenelín aegda la primera reivindicad&n, al mismo tiempo que se 
retrae la horquilla de proyecd&n provocando además el empujo - 
do una uda, cuya oxtructura tpueata acciona un medio de intorrupdA 
o corta para el elemento motriz del sistema sinfín de arrastre— 
ornando las placas de freno lian quedado en reposo*
4**- Freno de sogdridad segSn anteriores reivindicaciones, carago 
terixado porque tanto las bandas ddexiblea, como las placas, do 
freno a que son solidarias, se encuentran perfectamente guiadas 
para mantener una trayectoria paralela permanentemente, previen 
doae en dichas guias, así como en las propias placas de freno - 
unas articulaciones transversales para facilitar las operadones 
correspondientes*
5B*- "FRENO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS AUTCMOVH.ES".-

Ccnsta la presente memoria descriptiva de trece hojas 
numeradas y mecanografiadas por una cola cara a las que ae le - 
acompasan tres de planos para su mejor caaprensi&n.
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