
MINISTERIO DE INDUSTRIA
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

ESPAÑA

©  ES ©
© I f M ©  Al

F E C H A  DE P R E S E N T A C IO N

PATENTE DE INVENCION

9



2

MEMORIA DESCRIPTIVA.

la presente invención se refiere a un dispositivo de se— 
lección automática de velocidades para transmisiones a embragues 
múltiples y a engranajes en acoplamiento permanente de ingenios de 
tipo civil o de manutención,

5# la invención tiene por finalidad asegurar automáticamen
te la selección racional de velocidades según el esfuerzo a produ 
oir por el ingenio, a fin de ahorrar órganos mecánicos y espaciel 
mente cajas de velocidades, convertidores de ; ar, motores y demás,

Bsta finalidad se consigue mediante la invención gracias 
10* a una selección oportuna que se realiza automáticamente en las re 

laciones y los movimientos, evitando los esfuerzos y las eobrecar 
gas compatibles en un pilotaje tradicional.

Oradas al dispositivo según la invención, las velocida 
des óptimas se determinan automáticamente? el desgaste de las par 

15, tes mecánicas y la rotura de los órganos de transmisión y otros
se hallan muy reducidos y, especialmente, no son debidos a una ma 
la manipulación. Por otra parte, el consumo áe carburante y de lu 
brific&nte disminuye de manera apreciable.

Un dispositivo de selección automática de velocidades 
20# concebido según la invención, se caracteriza por comportar un ta 

quííiietro que, para conectar las relaciones sucesivas según las 
informaciones recibidas de un captador inductivo que mide la ve­
locidad. de avance del ingenio, se halla conectado a tai contactor

y
de selección do velocidades y unido a un contactor auxiliar que 

25, acciona electroválvulae que comandan un crie neumático de selec­
ción de velocidades.

De acuerdo con la invención, el aludido dispositivo de 
selección automática de velocidades está asociado a un disposi­
tivo do inversión de movimientos que presenta un contactor inver 

30, sor de tales movimientos y un contactor auxiliar conectado por
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un temporizado**, a unas elcctroválvulas que accionan el cric neum£ 
tico de inversión de movimientos y a diotribuldoree electroneu&átjL 
oos que comandan un cric que, a su vea* acciona la interrupción de 
la bomba de inyección*

5. la invención se describe abora con más detalles refi­
riéndola a una representación esquemática del dispositivo de seleg, 
clón automática de velocidades»

Este dispositivo de selección posee un taquímetro con 
contactos "A", conectado a un captador inductivo HBH, unido al ár»* 

10* bol dé salida de la caja de velocidades esquematizada en H0% un 
contactor de inversión de movimiento con tres Contactos (DI, 
marcha adelante; D2, neutro; D3» marcha atrás) y oonéetaao a este 
contactor un contactor auxiliar de inversión de movimientos ME* 
con un teraporimdor electrónico "f y élcctroválvulas '*QH que ac- 

15* clonan el crio neumático de inversión de movimientos, así como
distribuidores elootroneumáticos *HM e *IW, que comandan, respec­
tivamente, el cric de deceleración y el crie de aceleración, un 
contactor de selección do velocidades "Jw con tres contactos (Jl, 
primera velocidad enclavada; J2 primera y segunda automáticas; J3, 

20* automática todas volocidadoo) conectado al taquimotro WAM, al cual 
va unido un contractor auxiliar de selección de velocidades "E?* con 
electroválvulas "I»" que acolo, sn el cric neumático de selección de 
velocidadesi

Unos diodos WM" se hallan repartidos en diversos puntos 
25, de los dos circuitos, inversión de movimientos y selección de vel& 

cidadeo*
los contactos del taquímetro "A* se descomponen como sigue* 

Al - jiositivo 24 voltios 
A2 - negativo de 24 voltios 

30, A3 - mando de la primera velocidad
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A4 *» mando de la sagunda velocidad 
A5 — mando de la tercera velocidad 
A6 — mando de la deceleración 
A7 y A8 - primera velocidad enclavada 

5* A8 y A9 — automatismo
AlO - positivo captador inductivo 
All - negativo captador inductivo 
A12 - negativo de 24 voltios 
A13 * mando de aceleración

10. A14 y A15 - primera y segunda automática
Pora que ol conjunto dol circuito elóctrioo se encuen­

tre en tensión, el contacto se establece en el boma *'11” y la co­
rriente pasa por los contactos Al y A2 dol taquámetro "A"•

La inversión de movimientos (marcha adelante, marcha 
15# atarás, posición neutra) tiene lugar como siguas

~ para conectar la marcha adelante, el operador coloca el contac- 
tor nD** en posición DI; la corriente pasa entonces de DI en HE*' a 
loe puntos (31 - 32) para finalizar en un diodo ‘'M**, que evita 
cualquier retomo de tensión inadecuada* La corriente finaliza 

20# m i  en las electroválvulas "G” a través de $3*
Simultáneamente, lo. corriente pasa del punto (31) al 

temporizador por a a través de un diodo para reunir los 
puntos (15 - 16) y después el punto (21) para finalizar en lo® 
distribuidores "H"# La electroválvula, al estar solicitada, aecio 

25. na el crio neumáticd, que aniquila una acelcraciéa eventual*
Una vez terminado el tiempo de tamporisaeión, el con­

tacto del temporizador bascula de (15-16) en (15-18); la corriera 
te se establece asi en G1 de 11G" y permite a un cric neumático 
que posicione. la marcha adelante,

30# — Para conectar la marcha atrás, el contaotor rtDM se coloca en



posición D3, Un circuito idéntico al de la marcha adelante se es­
tablece mediante los puntos (41-42) de "EH para finalizar en "d" a 
través de G2«

Simultáneamente, la corriente pasa del punto (31} al 
tempori¡aador "P" por £ a través da un diodo "M" para reunir los 
puntos (25 - 26) y después al punto (21) para finaliaar en el dl£ 
trlbuidor "ÍI".

Una vez terminado el tiempo de tomporización, el con­
tacto bascula de (25-26) en (25-28) y la corriente se establece 
en <J4 de "S" y, por medio de un ario neumático* posiclom la mar­
cha atrás.

El paso do la marcha adelante a la marcha atrás e inveg 
sámente es sólo posible a una velocidad determinada» en la que 
el borne A12 del taquímetro "A" puede enviar una tensión negativa 
de 24 voltios hacia las musas de "G", haciéndolas asi inoperantes* 
— Para conectar la posición neutra el contactor "D" se coloca en 
posición S2; la corriente pasa entonces de D2 al c orates tor "E* a 
los puntos "A-B", bebido a ello, los contactos de *E* normalmente 
cerrados, pasen normalmente a abriee y, a la inversa* los contac­
tos normalmente abiertos pasan nox’malmente a cerrarse, fe corrien 
te circula entonces de (13-14) a trabée de un diodo "M" para fin£ 
liaar en C2 de rtG" y de (23-24) para finalizar en 03 de "0", lo 
qu© posLclona el neutro.

En cuanto a la selección automática de velocidades* la 
misma comporta tres osiciones» "primera enclavada"* en la que la 
primera velocidad del ingenio so encuentra bloqueada* evitando 
así que dicho ingenio sobrepuso la velocidad máxima posible,de e& 
ta relación; "primera y segunda automáticas", en las que* en fun­
ción del esfuerzo suministrado por la máquina* las relaciones 
primera - serrada se seleccionan automáticamente sin intervención



del operador y además la velocidad máxima posible será la de la re 
laoiátt "segunda velocidad"; "automática todas velocidades", en la 
que todas las velocidades se conectan automáticamente, de modo se­
lectivo en función de la aceleración imprimida a la. máquina*

Para conectar la "primera velocidad enclavada", el con­
tactor "J" se coloca en posición Jl. EL contacto se establece en­
tonces en si taqufmetro "A" an A? - A8* manteniendo al borne A3 
en contacto permanente. La corriente pasa entonoes de A3 al contac 
tor "K" a los puntos (31 -32) para finalisar en un diodo "í-i" y a 
continuación on las electroválvulos "L" en L3.

Simultáneamente, 1». corriente pasa del punto (31) hacia 
11 de "L",permitiendo así que un cric neumático posioione la pri­
mera velocidad Unicamente debido al contacto permanente en (13).

Para conectar la "primera y segu <da automáticas" el con- 
tactor "J" se coloca en poeición J2« Los contactos J2-J3 se cie­
rran y el contacto se establece entonces en A8-A9.

Puesta ya la máquina en movimiento, el captador inducti­
vo "B", informado por la velocidad del árbol de salida "C" de la 
ca¡}& de velocidades, informa al taquímetro "A" y cuando la acele­
ración es suficientemente elevada se establece un contacto en A6 
(mando de la deceleración) que actúa sobre el distribuidor "H" y 
este último, por medio de un cric neumático, suprime la acelera­
ción impulsada por el piloto durante ol tiempo de temporizanión 
preestablecido y necesaria para el paso de la relación de primera 
a segunda. Una resistencia de l,0G0y\ I va asociada al contacto A6 
para mantener su acción a fin de que la secunda se aplique antes 
del final de la deceleración.

Una ves terminada esta teaporizaoión los contactos bas­
culan de A6 on A3 - A4. La corriente pasa entonces de A4 al con­
tactor "K" a los puntos "A - B". De.ido a ello, los contactos de
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*»K«f normalmente abiertos, se ai erran y los contactos normalmente 
«errados se abren. La corriente pasa entonces do (13-14) a traváe 
de un dido "M" para inalisar en las electroválvulas "L* en 12 y 
do (23-24) para f inalizar en L3 do "L"} el crio conecta la segunda ye 

5, locidad sin intervención del operador#
El esfuerzo suministrado por el ingenio puede provocar 

un descenso de régimen que impone el paso a una reincida inferior#
En el momento de, esto paso de rolaoidn ee necesario que 

una aceleración roíanse la velocidad del motor* Seta aceleración w 
10# tiene lugar automdticamon .o como siguet El captador "B* informa al 

taquímotra "A" de la disminución de marcha dol árbol *<¡n mediante 
A13 que» durante un tiempo preestablecido» conecta» por medio del 
distribuidor '*1" y de su cric neumático* una aceleración, Una ve» 
terminado esto tiempo, el contacto se corta en A13 y se restablece 

15, en A4-A3, la pr.mera velocidad Be baila entonces conectada#
Vnr& conectar ahora la posición ‘‘automática'todas veloci­

dades", el contactor "¿P* so coloca en posición J3* 81 eontact© J3 
se cierra y el eontaoto se establece entonces en A8-A9#

Al igual que para la posición "primera y secunda autoraá- 
20, ticas", el circuito so establece según informaciones del árbol "0" 

ol taquímetro "A", el cual, por el mismo proceso, conecta las rela­
ciones sucesivas loastra la torcera velocidad#

Al conectarse esta tercera veloaidad mediante el contac­
to AS la corriente pasa entonces do A5 al contactor "K" a los puntos 

25, (41-42), por medio de un diodo "M" en L2 (eleotroválvulas "L") asi
como del punto (41) de "K" hacia L4 de "L". la tercera queda enton­
ces automáticamente conectada#

La retrogradación de las relaciones se opora lo mismo que
en posición J2,

Un dispositivo según la invención es adaptable a todos30.



los tipos de ingenios, ya que ninguna modificadla altera la ori- 
finalidad de los iremos de transmisión. Unicamente los varilla­
jes de mando han sido parcialmente reemplazados por los crios fiel 
sistema eleotroneumático.

Serán independientes del objeto de la invención los ma­
teriales, formas y dimensiones de loo elementos que integran el 
dispositivo descrito, siempre que las variaciones que se intro­
duzcan no afecten a su eecncialidad,

N O T A
a s í n  ii o i o a ■; i o n e s

Be reivindica como objeto de la presente Patente de In­
vención}

1®,—Dispositivo de selección automática de velocidades 
para ingenios de tipo civil 0 de manutención, que se caracteriza 
esencialmente por consistir en un taquímetro que, para conectar 
loo relaciones oucesivac según los informaciones -roci idas de un 
Captador inductivo que mido la velocidad de avance del ingenio, 
está conectado © un contactor de soleo ,í.ón de velocidades y unido 
a un contactor auxiliar que acciona electroválvulas que comanda un 
cric neumático de selección de velocidad,

2®,-Dispositivo de selección automática de velocidades 
para ingenios de tipo civil o de manutención, según la reivindica­
ción 1, que se caracteriza por el hecho de que si tuquímetro se 
batía unido a distribuidores que comandan un cric neumático de 
aceleración para relanzar la velocidad del motor en el momento del 
paso a una. relación inferior*

3®,-Dispositivo do selección automática de velocidades 
para ingenios de tipo civil o de manutención, segán la reivindica­
ción. 1, que ce caracteriza por el hecho de estar asociado a un 
dispositivo de. inversión de movimientos que comporta un contactor
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Inversor de tales movi/aieatos y un contactor auxiliar conectado 
por un tomporiaador a e1octroválvulas que comandan el cric xieumá— 
tioo de inversión de movimientos y a distribuidores electroneumá» 
tioos que accionan un cric de deceleración para el paso a la mar» 

5, cha atrás. .
4®.-DISPOSITIVO DE SUpEOüIOn AUTOMATICA SE VELOCIDADES 

P&UA DE TIPO CIVIL o BE SfóMíTKíWIÜIí*
Sean cueles fueren las circunstancias que concurran con 

la eeenciolidad propia de la misma»
Consta la presento Memoria descriptiva do nueve páginas* 

foliado© y mooaaografiadne por una sola cara y va acompañada á® 
tana hoja de dibujos aclarativos#

Barcelona# 10 do junio 1976
í>» A,
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