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ANTECEDENTES '

Hasta ahora se han propuesto carretones para uso
en vias de diferente ancho de entrevfa. Unos han utilizado
bastidores laterales separables y partes de eje separadas;
otros han utilizado partes de ejs separables deslizables en
los bastidores laterales; otros han utilizada ruedas desli-
zables en ejes; otros han utilizado carretones separables
para vias de cuatro carriles; y otros han utilizado unida-
des de eje de rueda desplazables susceptibles de ser hechas
bascular a posicidn para uso alternativo. Pero, que se se-
pa, nadie ha proporcionado un desplazamiento ds entrevia
manteniendo al propio tiempo los bastidores lateralss con
una separacidn fija y unidades de aje de longitud Fija con

los mismos soportes de cojinets fijos en los bastidores.

RESUMEN DE LA INVENCION
De acuerdo con la presente invencidn, se propor-
ciona un carretdn que tiene bastidores laterales y érganos

de montaje de cojinets de sje a una distancia fija, siendo

el espaciamiento intermedio entre dos anchos de via a aco-

modar; Los ejes, de porciones de cojinete de longitud fija
y anchura fija, éstén dotados con porciones ds mayor didme~
tro para el montaje'a ptesiéh de ruedas internas ds via es-
trecha, porciones de-diémetgo intermedio para los anillos
de cojinete, y porciones de menor didmetro para el montaje
a presidén de ruedas externas de via ancha. Unos discos de
freno estan montados a una distancia fija para cualquier as

paciamiento de via, fijdndose a las ruedas externas cuandg
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se utilizan para via aricha y fijindose a cubos que sstédn
montados a presidn en las posiciones de rueda de via ancha
cuando se utilizan las ruedas internas de via estrecha.
Esta disposicidn permite el usc de un carretdn
del tipo descrito en'la patente norteamericana de W.B.
Dean, n? 2,908,230, de 13 de aoctubre de 1959, que ha pres~
tado un buen servicio en coches de alta velocidad ds poco
peso. Estos carretones tiensn bastidores latarales rigidos
con arafias rigidas giratorias en diversas direccionies de
una manera universal alrededor de un montante principal, t
pas desmontables para asegurar los conjuntos de cojinste d
eja, unidadas de freno de disco montadas en el sxterior, y

sopartes de travesafio de amortiguacidén rieumdtica.
D1atJos

Los objetas de la invencidn, as{ como diversas
caracterfstiéas de novedad y vantajas, resultardn eviden-
tes de la siguiente dégcripcién de una realizacidn ilustrad
tiva, haciéndose referencia a los dibujos de la misma que
se acompafian, an, los quse:

La figura 1 es una vista en planta compuesta ds
un cérretén que incorpora la invencidn, mostrando el lado
izquierdo ruedas de via sstrecha montadas en 8l eje y mos-
trando el lado derecho rusdas de via ancha montadas en el
eje;

La figura 2 es una vista tomada con la mitad ilug
trada en el lado izquierdo siendo una vista de la mitad sy

perior del lado derscho de la figura 1 tomada a lo largo

de las lineas 2R-2R y con la mitad ilustrada en el lado dg
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recho siendo una vista'de la mitad inferior del lado izguiep
do de la figura 1 tomada a lo largo de las lineas 2L«2L;

La figura 3 es una vista a mayor escala de la dig
posicidn de la cavidad central ilustrada en la figura 2;

La Figura 4 ss una seccidn transversal vertical
parcial tomada por la linea 4-4 de la figura 1, que muestra
ruedas ds via estracha en lineas de trazos y ruedas de via
ancha en lineas llenas, y

La figura 5 es una vista en ssccidn vertical par-

cial tomada a lo largo de las lineas 5-5 de la figura 1.

REALIZACION ESPECIFICA

- .

Excepto por la disposicidn de eje, rueda y disco
de frena proporcicnada por la presente invencidn, sa supon-
drd que sl conjunto de carretdn ss sustancialmente similar
al mostrado en la patente n? 2.908,230 anteriormente mencig

nada. Con esta suposicidn, en los presentes dibujos sdlo se

sario para ilustrar la aplicacidn de las pressntes mejoras
al carretdn y para mostrar cdmo las caracter{sticas del ca
rretdén contribuyen a la aplicacién de las presentss mejo -
ras;

Con referencia a todos los dibujos, unos bastido-
res laterales rigillos 10 ingluyen arafias rigidas enterizas
11 gque tienen concavidades de acoplamiento 12 que estdn co-
nectadas con holgura alrededor de un montante principal 13
de un travesafio de carretdn 14, Esto permite que los basti-
dores laterales giren y oscilen alrededor del montante prin

cipal mientras son retenidos juntos por medios no mostra -
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dos. Los bastidores laterales del carretdn tienen almohadi-{.
llas anti~desgaste 15 gus soportan el travesafio 14 para los
movimientos necesarios de giro y oscilacién. Unos amortigua
dores neumiticos 16 proporcionén soparte para un travesafio
de carrocer{a de coche sobre ef travesafio de carretdén 14,

Unas ménsulas cortas 20 rigidamente aseguradas a
los lados exteriores de los bastidores laterales del carfe—
tén, tal como por soldadura, soportan unidades B de acciona
miento de freno de disco, que comprenden cada una una uni=
dad de potencia 21 accionada por fluido, palancas de manio=-
bra 22, y unidades de zapata de freno 23, Las zapatas de
freno actdan sobre discos 25 asegurados en los ejes. Por
razones de sencillez’, sflo se musstra en esta memoria una
unidad § de accionamiento de freno. .

£n cada axtrpmo de log bastidorws leteralaes fe
carretdn 10 hay previstos soportes de cojinets 30 que pro-
porcionan un movimiento universal para los sjes 31 necasa~
rio para los.movimientos de oscilacidn de los bastidores lg
terales. Las unidades ae cojinets estdn retenidas de maneara
desmontable por placas o tapas extremas 32 mantenidas por
miembrons de perng 34, como en la patente mencionada.

Cada sje 31 tiens porciones de didmetro grande
3la aentro o en el interior del drgana de montaje de cojing
te en los bastidores laterales para recibir ruedas internas
de via estrecha 34 con un ajuste a presidn sobre ellas, siep
do el didmetro interno de las ruedas internas lo suficientg
mente grande como para pasér sobre todas las porciones ex-
ternas del eje.

Unas porciones de dijdmetro intermedio 31b sstén

destinadas a llevar un anillo o casquillo internc de cojing
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te 35 encajado a presidn sobre ellas después de que las
ruedas internas han sido aseguradas en el eje, es decir,
cuando se utilizan las ruedas internas en lugar de las rug
das externas. El conjunto de cojinete total del anillo in-
terno, el anillo externo y los cojinetss puede montarse a
presidn como una unidad.

Unas porciones externas de pequeflio didmetro 3lc,
de menor didmetro, estdn previstas para el encaje a presidn
sobre ellas de las ruedas externas 36, cuando se dessan las|
ruedas externas para un ancho de via ancha 41, o para mon=-
tar cubos 37 en elementos espaciadores 39 para llevar los
discos de freno 25 cuando sé dessen las ruedas internas pa
ra un ancho de via estrecha 43, Unos portaescobillas de-
pustta a tlerra 45 estan dispusstos entte los bastidores

10 v log elementos espaciadores 39, pere no astdn diracta-

tillzan ruedas externas, los discos de freno puedan asegu-
rarse a ellas mediante pernos, como en la patente menciona
da; y cuando se utilizan ruedas internas, los discos de
freno pueden asegurarse a los cubos 37 mediante pernos de
manera similar, Fn todus los casos, los discos se colocan
en la misma posicidn exterior y funcionan sin cambio en la
coloéacién o accionamiento de las unidades B de acaionamieq
to de freno.

En la figura 1, la lfnea U con las flechas en
los sxtremos indic; la_ mitad de la difercuncia en anchura
entre anchos de via estrecha y de via ancha. Se ve que en
todos los casos los drganos de montaje de cojinete del bag
tidor lateral del carretdn se encusntran dentro de la lon-

gitud de la linea U, Como ejemplo de anchas especificos a
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acomodar, el ancho de via estrecha ss de 1 metro y sl ancho
de via ancha es de 1,6 metros, siendo igual a 0,3 metros

gl espacio W, gue bien puede abarcar la anchura, es decir,
la longitud a lo largo del sje’ geométrico del eje, de las
soportes de cojinete de bastidbr-eja 30,

Cuando el carretdn ha de utilizarse en una via
ancha (si praviamente se ha utilizado en una via estrecha),
se retirdan los sjes desde 8l carretén quitando las tapas
32 y encajando a presidn las ruedas externas sobre las por
ciones de 8je 3lc, quitando las ruedas internas en primer
lugar, si estdn presentes, y asegurando luego los discos
de freno 25 a los lados exteriores de las ruedas. Las uni=-
dades de rueda~eje de vuelven a colocar luego y a asegufar
medliante las tapas 32. .

Cuandu el carretén ha de utilizarse en una via
estrecha, los sjes se retiran de manera similar desds el
carretdn, s8 guitan las ruedas externas (si estdn presen -
tes) y se mohtan a la fuerza las ruedas interfias sobre las
porciones grandes Bla,‘después de lo cual se montan a la
fuerza los casquillos de cojinete saobre la porcidn 3lb y
se montan a la fuerza los miembros de cubo de disco 37 so~
bre las porciones 3lc, y se fijan los discos 25.

» Desde luego, si el carretdn estd inicialmente mon
tado para via estrecha o ancha, no serd necesario retirar
un juege de ruedas de un an;ho de via antes de montar el
Jjuego previsto. .

Cuando las ruedas de via estrecha o de via ancha
estdn montadas en los ejss, todo el conjunto es tan rigido

y seguru como con el otro y no hay partes desplazables que

se desgasten 0 se salgan de orden como en las construccio=-
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nes previamente conocidas. Las partes son todas normaliza-
das, los ejes son los mismos para cualquier instalacidn, y
la conversidn puede hacerse ficilmente en cualquier taller
de ferrocarriles ordinario.

Aunque se ha descrito una realizacidn de la in =
vencién para fines de ilustracidn, se comprenderd que puede
haber diversas realizacionss y modificaciones dentro del

alcance gensral de la invencidn.
= REIVINDICACIONES =

Los puntos de invencidn propia y nugva que se prg
sentan parda que seart objeto de esta solicitud de Patente de
Invancidn en Espafia por VEINTE afios, son los que se retogen
en las ruivindicacionas siguientes:

l8,~ Un carretdn dae ferrocarril destinado a usar
se en vias relativamente anchas y estrechas unas respecto
de otras, que camprende, en comﬁinacién, bastidores latera-
les, unidades de cujin;te de sje, medios liberables de re-
tencidn de sje destinados a montar dichas unidades de coji-
nete de ejs en dichos bastidores laterales, y unidades de
#jes destinadas a ser retenidas por dichas unidades de coji-~
nata'de ejs, estando situado cada bastidor lateral resspece
tivo entre los éarriles‘adyacentes, estando dimensionadas
dichas unidades de'sje con éorciones internas para recibir
ruedas en los lados interiores de dichos bastidores latera=
les cuando se utiliza dicho carretdn con dicha via relati-
vamgnte estrecha, porciones de didmetro intermedio para re
cibir casquillos de cojinete para retener dichas unidades

de cojinete de eje, y porciones externas para recibir rus-
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das en el lado exterior de dichos bastidores laterales cuan| -
do se utiliza dicho carretdn con dicha via ancha, medios pa
ra montar discos de freno en dicho eje situados fuera de
dichos bastidores laterales en,las mismas posiciones trans-
versales cuando se utiliza dicho Parratén en vias de uno u
otro ancho, y unidades de accionamisnto de freno montadas
en el exterior de los bastidores laterales en las mismas po]
siciones transversales cuando se utiliza dicho carretdén con|
vias de uno u otro ancho.

28,~ Un carretdn de ferrocarril perfeccionado.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antg
cede, representado en los dibujos que 88 acompaBan y con
los finss que se han especificado.

Esta Memoria consta de nusve hojas éscritas a

miquing por una sola cara.

madrid, 30.JUL1376

Por Poder.

FMM,
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