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MEMORIA DESCRIPTIVA

Al inicio del siglo XX, la electricidad, el va
por y los combustibles fluidos tales como la gasolina
eran la;ftres fuentes potenciales dg energié para los
automéviles. Por varias razones, incluyendo el fallo de
los técnicos impulsores del vapor y la electricidad en
proporcionar fuentes de potencia capaces de impulsar un
automévil de manera fiable, a elevadas velocidades y en
distancias razonablemente largas y que ademds pudieran re
postar rédpidamente, los motores de combustién interna,
accionados por gasolina, eclipsaron rdpidamente todas las
demds fuentes de potencia y una parte muy importante del
tiempo y energia de la industria del automévil desde
aquel momento se han consumido en mejorar el motor de

combustidén interna.

Recientemente se ha visto que el automdvil a

motor de gasolina, a pesar de su contribucién a la tecno

logia y a la cultura, ha proporcionado también un ciertb
nimero de problemas extraordinariamente dificiles, que
no son susceptibles de soluciones simples. Entre estos
problemas se encuentran los de tipo térmico, ruido y
polucién atmosférica, que resulfan de la utilizacidén de
automéviles impulsados por gasolina. Estos agentes polu-
cidnantes son los subproductos necesarios de la combus-
tidn de la gasolina y no se pueden eliminar de modo com=-

pleto nunca. Sin embargo, se va haciendo evidente que
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las existencias de petrdleo en el mundo son limitadas y
hasta cierto punto, deben ser conservadas.

Como resultado, el automévil impulsado eléctri
camente, que fue descartado como vehiculo prdctico hace
muchas décadas, se ha considerado nuevamente como una
realidad factible en comparacidén con el automévil impul-

sado por gasolina y como solucidén de muchos de los pro-

‘blemas generados por dichos automéviles. Puesto que un

automévil eléctrico impulsado por baterias no requiere
la combustidén de fldido alguno, no se producen subproduc
tos por el calor o por la combustién y ademds, los vehi-
culos eléctricos pueden funcionar de modo muy silencioso
y eficaz. Ademds, si bien se requiere energia para impul
sar el vehiculo eléctrico, al igual que es necesario pa-
ra impulsar un vehiculo de gasolina y se requiere asimis
mo energia para generar la electricidad, la energia gene
radora original-puede proceder de otras fuentes que no
necesitan una conservacidén tan cuidadosa como las exis-
téncias de petrdéleo. La generacidn de electricidad proce
dente de plantas nucleares y solares asi como plantas
hidroeléctricas puede proporcionar una energia utiliza-
ble sin que al mismo tiempo vayan disminuyendo nuestras
existencias de petréleo no reemplazable.
Desgraciadamente, no existié en los afios en
que tuvo lugar el desarrollo del motor de gasolina un
énfasis correspondiente en desarrollar un vehiculo impul
sado eléctricamente y de modo particular en desarrollar
una fuente fiable de energia eléctrica que fuera suficien
temente compacta para reemplazar al motor de gasolina y

al mismo tiempo que contuviera suficiente energia y que
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se pudiera recargar de modo suficientemente‘répido para

e

ser competitiva con los motores de gasolina. Las baterias

convencionales de plomo y dcido, que se han utilizado pa
ra suministrar energia para iniciar la combustidén en los
motores de gasolina y para proporcionar electricidad pa-
ra diferentes funciones en los automéviles, no son sus=-

tancialmente distintas de las baterfas similares utiliza

das al inicio del siglo XX. Puesto. que se requiere sola-..

mente una pequefia capacidad eléctrica en los vehiculos
impulsados por gasolina, no hay necesidad particular de
hacer minimo el peso de la bateria, asi como su tamafio
ni tampoco en hacer méxima su eficacia en utilizar la
energia eléctrica producida. Sin embargo, cuando este ti
po de baterias suministran de modo exclusive toda lé ener
gia necesaria para desplazar un vehiculo sobre la tierra,
los problemas de peso de la bateria, tamafio y rendimien~
to alcanzan la mayor importancia,

.Uno de los problemas principales de todas las
baterias que tienen un electrolito que rodea las placas
metdlicas es que durante la reaccién quimica que acompa-

fla la pfoduccién de electricidad, los productos sobran-

tes de la reaccidn tienden a concentrarse en la superficie

de las placas y aislan el electrolito de las mismas. Si
la produccidn de energfa es suficientemente lenta, dichos
productos de desecho, desde luego, se difunden eventual-
mente por todo el electrolito y continda la produccidn

de energfa hasta que la concentracidén de los desechos ex
cede un nivel determinado o hasta el momento en que la
totalidad de los reacfivos guedan consumidos. Sin embaf—

go, cuando la baterfa se estd descargando a una elevada
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velocidad, estos productos de desecho que usualmente in-
cluyen agua, se acumulan en la superficie y en los polos
de las placas positivas aislando eventualmente a dichas
placas del electrolito, en cuyo momento la bateria deja
de producir electricidad, aunque no se encuentre comple-
tamente descargada. Asl pues, por ejemplo, un coche eléc
trico de tipo convencional con baterias convencionales se
puede conducir durante 120 millas a una velocidad de 30
millas por hora pero solamente 60 millas a una velocidad
de 60 millas por hora. Desde luego, después de esta dis-
tancia de 60 millas, si se da oportunidad para la difu-
sién del agua acumulada sobre la placa positiva del elec
trolito, el vehiculo puede ser conducido en una corta dis
tancia antes de éue los productos de desecho aislen nueva
mente las placas y reduzcan la capacidad generadora de co
rriente de la bateria. Por lo tanto es una finalidad de
la presente Patente el proporcionar medios para eliminar
los productos de desecho de las placas de la bateria, me
Jjorando de esta manera el rendimiento de la misma.

De acuerdo con ello, la presente Patente se re
fiere a unos perfeccionamientos concernientes a un méto-
do'ywal aparato para reducir la concentracién de produc-
tos de desecho en las superficies de las placas de la ba
ter{a y para incrementar la concentracién del electroli~
to én la zona préxima a las placas. Dicho aparato compren
de una serie de separadores envolventes, cada uno de los
cuales estd formado de un par de laminas microporosas,
delgadas, de material unido entre s{ en sus bordes y si-
tuadas entre cada placa de bateria. El electrolito es bom

beado hacia cada envolvente mencionada a presién y es for

.
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zado hacia afuera a través de los poros de las caras la-
terales del separador para eliminar agua, gases y para
soltar las particulas de material situadas en la superfi
cie de la bateria o préximas a la misma. Al forzar el
electrolito contra las placés de la bateria, la concen~
tracidén del electrolito en la superficie de las placas
aumenta, incrementando as{ el rendimiento de la bateria.
Otras finalidades, caracteristicas y ventajas de esta in
vencién se apreciardn de modo evidente a base de la des-
cipcidn siguiente, que hace referencia a los siguientes
dibujes, en los cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un
separador envolvente para despolarizar la bateria de es-
ta invencidn.

La figura 2 es una seccidén parcial de una bate

ria que incorpora estos perfeccionamientos, mostrando

.una vista a mayor escala del separador envolvente.

-La figura 3 es una vista en perspectiva y en
seccién de una baterfa fabricada segin los presentes per
feccionamientos y que muestra esquemdticamente el meca-
nismo de control que acciona el sistema de la bateria.

Tal como se ha mencionado antes, uno de los
problemas mds dificiles en las baterias convencionales
de electrolito y placaé consiste en que se forma en las
placas positivas de la bateria durante la descarga cier
tos productos de desecho tales como agua, los cuales se
difunden gradualmente en el electrolito. Sin embargo,
si dichos productos se forman de modo suficientemente ra
pido a causa de una gran demanda de energia de la bate-

ria, se concentran alrededor de las placas y aislan de
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modo efectivo a éstas con respecto al electrolito. Este
aislamiento impide 6tras reacciones quimicas en la bate~
ria y asimismo impide la produccidn posterior de energia
eléctrica en dicha bateria.

Con una bateria de plomo o cobalto, el produc-
to de desecho es fundamentalmente agua y las placas porg
sas que se usan convencionalmente, mantienen o retienen
dicha agua como una esponja, de manera que al acumularse
el agua, disminuye la capacidad de la bateria. Cuando la
concentracién de agua en el interior y alrededor de las
placas alcanza un determinado nivel, la bateria parece
que se ha descargado. Sin embargo, si la bateria se deja
permanecer durante un tiempo minimo de gquince o veinte
minutos, muestra una cierta capacidad de recuperacién.
que resulta de la difusidn uniforme del agua en el elec-
trolito. De esta manera, la bateria puede funcionar pro-
duciendo nuevamente potencia eléctrica.

Como ejemplo, se ha visto que un coche eléctri
co que funciona normalmente con baterias a 120 voltios
con 300 amperios hora, de tipo convencional, puede ser
conducido durante 60 6 70 millas a una velocidad de 60
millas por hora antes de que la corriente salida de las
baterias caiga rdpidamente a cero. Si las baterias se de
Jjan descansar durante media hora aproximadamente, el co-
che puede ser conducido otras 6 é 7 millas. Después de
una espera de otras dos horas se puede.conducir el vehi-
culo durante otras 5 millas. Sin embargo, si el mismo co
che es impulsado a una velocidad de 30 millas por hora
con una demanda menor de potencia y con una descarga mds

reducida, el coche se puede conducir aproximadamente du-
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_ rante 120 millas sin parar. En vista de quefrecuentemente

son deseables y necesarias fuertes velocidades de descar-
ga en vehiculos eléctricos, la presente invencidn propor
ciona los medios para permitir la descarga rapida de ener
gia de una bateria sin que ée produzca la acumulacidn de
productos de desecho en las placas y alrededor de ellas.
Esto se logra haciendo incidir continuamente el electroli
to contra las placas para eliminar los productos de dese=-
cho en el momento de producirse éstos y por lo tanto se
ayuda a la difusidn de dichos productos de desecho en el
electrolito.

Haciendo referencia a la figura 1, en ella se
muestra una vista perspectiva de un separador envolvente
~11- que se utiliza para expulsar agua y otros materiales
de desecho de la superficie de las placas de la bateria
y que fuerza al electrolito contra la superficie de las
placas de la bateria para incrementar el rendimiento de
la misma. Tal como se muestra, el separador de envolven=-
te -11- estd formado por un par de ldminas delgadas mi-
croporosas -12- que estdn unidas entre si en sus bordes
por distintas técnicas conocidas en si mismas. Dichas 14
minas pueden consistir en fibra de vidrio, pldstico, go-
ma en realizacidén microporosa u otros materiales simila-
res gue son no conductores, pero altamente porosos. La
solucidn electrolitica debe ser capaz de pasar libremen-
te a trayés de las léminas de la membrana -12- para per-
mitir que la corriente eléctyica pase de una placa de la
bateria a la otra a través del separador de envolvente en
una solucidén electrolitica. Los nervios =13~ quedan posi-

cionados verticalmente entre las ldminas -12- para propor
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cionar medios para separar las dos ldminas. Un pequefio tu
bo de pléstico -15- para conducir el electrolito queda in
sertado en el separador de envolvente por un extremo del
mismo en el que las ldminas -12- estdn unidas entre si y
se fija al separador de modo conoccido para formar un cie
rre estanco al agua. En una realizacidn preferente, las
dos ldminas que forman el separador de envolvente y el
tubo -15- consisten por ejemplo de polipropileno para ha
cer minimos los problemas de unién. Tal como se ha dicho
anteriormente, las ldminas ~-12- son porosas o bien se
pueden perforar mediante pequefios .orificios ~17- para

que permitan un flujo controlado de solucidn electroliti
ca a través de los poros de dichas 1dminas . Si las 1dmi
nas que constituyen el envolvente separador estdn perfo-
radas mediante pequefios oriﬁicios, es preferible que en
los orificios de cada lamina no queden alineados entre

si para, incrementar la turbulencia producida por el elec
trolito que pasa a través de las ldminas mencionadas y
contra las placas de la bateria.

. Haciendo referencia a la figura 2; en ella se
muestra una vista parcial, que no se encuentra a escala,
de una bateria que incorpora los presentes perfecciona-
mientos y que tiene una serie de separadores envolventes
situados entre las placas de la baterfa. Para mayor clari
dad, la bateria completa, que incluye las respectivas co
nexiones eléctricas de las placas positivaé y negativas,
no se muestra en el dibujo, puesto que estas caracteris-
ticas de la bateria son bien conocidas en la técnica ha=-
bitual. Las placas positivas -19- de la bateria tienen

cada una de ellas una placa negativa ~21- dispuesta en
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las proximidades de la misma. Las placas estédn alineadas
con sus planos paralelos entre'si para proporcionar una
mdxima superficie sobre la cual el electrolito de la ba-
teria pueda entrar en conta?to con las placas. Algo exa-
gerados en su tamafio para mayor claridad se muestran una
serie de envolventes separadores -1ll- situados entre ca-
da placa de la bateria. Los envolventes tienen una serie
de nervios ~-13« que proporcionan una cierta separacidn
entre las ldminas ~12- de la envolvente del separador,
Una solucidn electrolitica es forzada a presidn a través
del conducto principal ~-34-, mediante los tubos =15=- ha=--
cia el interior de cada uno de los envolventes. El elec-
trolito a presidén es forzado por lo tanto a través de
los poros o perforaciones -17- de las ldminas -12- si-
tuadas a cada lado de la envolvente. Si bien existe una
sustancial caida de presidén a través de las liminas -1ll-
de la envolvente, existe suficiente fuerza en el electro
lito para arrastrar materiales no deseables que se puedan
constituir en las superficies de las placas ~19~ y ~21-
tales como, por ejemplo, gases, particulas sueltas de ma
teriales activos, agua, etc. A causa de esta accién de
limpieza o eliminacidn, la solucidn electrolitica se en-
cuentra siempre en contacto sustancialmente con toda la
superficie de cada una de las placas. Ademds, al forzar
el electrolito contra las placas de la bateria, la concen
tracidén o peso especifico del electrolito en‘la superfi-
cie y en los polos de la bateria aumenta sensiblemente.
Para aumentar todavia mds el rendimiento de la
bateria que incorpore los presentes perfeccionamientos,

se puede taladrar una serie de orificios -27- de tamafio
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relativamente pequefio en las placas ~19- y =21-. El elec
trolito queda entonces forzado a penetrar hacia adentro
de los orificios -27- de las placas para aumentar todavia
mds la utilizacién electrdquimica del material activo

de las placas a causa de la mayor drea conseguida en las
mismas.

Haciendo ahora referencia a la figura 3, en

ella se muestra una vista en perspectiva y seccidén de un
sistema de bateria que incorpora los presentes perfeccio

namientos. Una serie de placas de baterfa positivas y ne

-gativas, no mostradas para mayor c¢laridad, quedan situa-

das en el cuerpo -31- de modo conocido en si mismo. Las
placas estén alineadas con sus planos paralelos entre si
y posicionadas eﬁtre cada una de las placas se encuentra
un separador envolvente -1l-, tal como el que se muestra
en la figura 2. Las placas quedan inmersas en un bafio
electrolitico de manera tal que el electrolito cubre com
pletamente dichas placas.

Se prevé un depésito de electrolito -32- el
cual suministra electrolito mediante las tuberias -33-
y =34~ a los tubos =15~ que conducen a los respectivos
séparadores de envolvente. Si se debe utilizar més de
una bateria en el sistema de propulsidm, la tuberia -33-
se prolonga a cada una de las baterias sucesivas. El
eléctrolito es bombeado hacia adentro de los separado-
res de envolvente por medio de un compresor o bomba ~35-
que se puede montar, por ejemplo, en el vehficulo que se
impulsa mediante baterfas. Si se monta en el vehiculo,
el compresor o bomba =35~ puede ser impulsado directamen

te por un motor eléctrico -36- o cualesquiera otros me=-
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dios conocidos en la técnica. La tuberia de recirculacién
-37- conduce el electrolito sobrante desde el cuerpo en-
volvente de la bateria hacia el tanque de electrolito -
-32=-. La tuberia de rebose -37- se prolonga_hacia adentro
del cuerpo -31- de la baterka a un nivel ligeramente por
encima de las placas de ésta, de manera que el electroli
to cubre completamente las placas de la bateria.

Si se desea bombear el electrolito dentro de la
bateria solamente de modo intermitente, se puede hacer
una disposicién para hacer que automdticamente el tanque
-32- de electrolito bombee el electrolito a intervalos.
Por ejemplo, el tanque ~32- se puede activar mediante un
circuito de control apropiado -39-, de tipo convencional,
para permitir que el electrolito entre‘en el cuerpo en-
volvente de la baterfa solamente cuando el nivel de elec
trolito en una o mds de las baterias alcanza un nivel
predeterminado, detectado por un dispositiveo convencional
-43- que queda montado dentro del cuerpo =31~ de la bate
ria.

La temperatura del electrolito en el tanque de
mantenimiento -32- y en el cuerpo de la bateria -31- se
puede vigilar y ajustar de manera épropiada aplicando ca
lor externo o refrigeracidn al depdsito. De esta manera,
1a‘unidéd de refrigeracidén -41- detecta la temperatura
del electrolito en la baferia por medio de un detector
convencional de temperatura (no mestrado) y que varia de
manera apropiada la tehperatura del electrolito en el
tanque ~32- de manera que se alcanza un nivel predetermi
nado del electrolito. Para conseguir esto, se hace circu

iar un fldido desde la unidad de refrigeracién ~41- a un
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serpentin de intercambio calorifico (no mostrado) en el
tanque -32~ de electrolito, regresando luego nuevamente

a la unidad de refrigeracién. De este modo, en un clima

~frio en el que las temperaturas pueden descender hasta

-450C (-509F), el funcionamiento de la baterfa que incor
pora estos perfeccionamientos no queda afectado de manera
adversa.

Mediante los perfeccionamientos de esta Paten~
te se ha dado a conocer la pgteria que incluye un separa
dor envolvente que no solamente proporciona.la evacuacidn
de materiales de residuo con respecto a la superficie de
las placas de la bateria, tales como agua, gases o parti
culas de materiales activos, sinq que incrementa la con-
centracién de electrolito en la superficie de las placas
de manera que el rendimiento de la bateria puede mejorar
de manera sustancial. Mediante esta disposicidn, la vida
de la baterfa no queda afectada adversamente por una deman
da repentina en exceso tal como podria ocurrir cuando se

utiliza para impulsar un coche durante el periodo de ace

.leracidén del mismo. Ademds, a causa de que las placas de

la bateria se mantienen limpias de las particulas residug
les que ordinafiamente aislan las placas de la bateria
respecto al elecﬁrolito, el rendimiento de la bateria que
da sustancialmente mejorado, con lo gue.se hace posible
sacar una cantidad sustancialmente mayor de potencia y de
energia del mismo tamafio de bateria, que lo que ha sido
posible anteriormente.

Desde luego, queda evidente de lo anterior que
las placas de la bateria se deben mantener paralelas en-

tre si de manera que los separadores envolventessean ca-
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paces siempre de descargar electrolito bombeado a través
de sus orificios pequefios, sin existir impedimento de la
presidén ejercida sobre ellos por las placas adjuntéé. El
mantener las placas paralelas se puede asegurar, pcr ejem
plo, utilizando una caractéristica dada a conocer en la
Patente USA n¢ 3.518.1é7; En dicha Patente, las placas
negativas y positivas estdn espaciadas igualmente entre
si no solamente en la parte alta de la célula, sino tam-
bién en la parte baja, en virtud de barras separadoras

en la parte superior e inferior, conectadas a los vidsta=-
gos o salientes de las placas y a las patas de las mis-
mas. La utilizacién de dichas barras separadoras suﬁerig
res e inferiores es una caracteristica preferénte con .
respecto a construcciones de otro tipo conocido en las
cuales las placas de las baterias estdn conectadas entre
si y estdn separadas de manera regular en la parte alta
de la célula pero no en la parie baja. S5i los séparado-
res envolventes seguin la presente Patente se emplearan

en baterias de dicho tipo en las gque no existe medio de
mantener las placas paralelas entre si en toda su altura,
es decir en baterfas en las que las placas estdn conecta
das entre sf solamente en la parte alta de la célula, pue
de producirse una presidén indebida en los separadores en
volventes en la mitad inferior de la célula, debido a la
sulfatacidén de placas y al-crecimiento de las mismas cuan

do la bateria se descarga. Dicha presidén podria restrin-

'gir el flujo libre de electrolito a través de los polos

de los separadores envolventes y por lo tanto es preferi
ble proporcionar una manera, tal como en la Patente USA

antes mencionada, de mantener las placas paralelas duran
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te la totalidad de la vida de la bateria para conseguir
ventaja completa de la caracteri{stica de separadores en-
volventes segin la presente Patente.

Se debe comprender que si bien la presente in-
vencidén se describe en relacién con una realizacién pre-
ferente, se puedan utilizar otras realizaciones equiva-
lentes de la misma que se mantengan dentro del espiritu
y alcance de la invencidn, tal como se define en las si-~
guientes reivindicaciones.

N OTA. :

Se reivindica como objeto de esta Patente de
Invencidn:

) 1.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
del tipo que comprenden un cuerpo envolvente de la bate-
ria y una serie de placas situadas en el interior del
cuerpo mencionado paralelamente entre si y asimismo un
electrolito en dicho cuerpo envolvente, cubriendo las
mencionadas placas, caracterizados por la disposicidén de
una envolvente como minimo que tiene una serie de peque-
flos orificios destinados a permitir la entrada y salida
del electrolito con respecto a la mencionada envolvente,
la cual estd posicionada entre las mencionadas placas de
la bateria con separacién sustancialmente paralela a las
mismas, existiendo medios para forzar al electrolito des
de el interior de la mencionada envolvente a través de
dichos orificios hacia las superficies de las menciona-
das placas de la baterfa, eliminando el electrolito los
productos de tipo residual situados en la proximidad de

las placas y aumentando la concentracidn de electrolito
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en la superficie de las mismas.

2.- Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de baterias de acumuladores-con placas despolarizadas,
seglin la reivindicacidén 1, caracterizados porque dicha
envolvente comprende dos 1éﬁinas de material microporo-
so las cuales estén unidas entre s{ en sus extremos, pa-

ra formar una envolvente y disponiéndose medios para con

ducir dicho electrolito a presidn hacia el interior de =«

la mencionada envolvente.

3.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
segin la reivindicacidén 2, caracterizados por comprender
medios para separar dichas ldminas de material microporo
so en la parte interna situada entre dichos extremos uni

dos.

4.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién

~de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,

segun la reivindicaciénVB, caracterizados porque dichas
laminas de .material microporoso consisten en polipropi-
leno.

5.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
segin la reivindicacidn 1, caracterizados porque dicha
envolvente comprende un par de ldminas de material cada
una de las cuales tiene gné serie de pequefios orificios
pasantes, estando unidas dichas ldminas entre si en sus
extremos para formar una envolvente y existiendo medios
para conducir el electrolito a presién hacia el interior

de dicha envolvente.

6.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
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de bateriaé de acumuladores con placas despolarizadas,
segin la reivindicacidén 5, caracterizados por comprender
medios destinados a separar dichas ldminas de material
microporoso en la zona intermedia, entre los extremos
mencionados.

7.- Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de baterias de acumuladéres con placas despolarizadas,
segin la reivindicacidén 1, caracterizados porque dichos
medios para forzar al electrolito hacia la envolvente
comprendenun tanque de electrolito situado exteriormen-
te con respecto al cuerpo de la bateria y medios para
someter a presidén dicho electrolito en el tanque para
suministrarlo a dichas envolventes y existiendo medios
de control del funcionamiento de dichos medios destina~
dos a crear presidn.

8.~ Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
segin la reivindicacién 7, caracterizados por compren-
der medios destinados a regular la temperatura del elec-
trolito.

9.- Unos perfeccionamientos en la fabricacidn
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
del tipo que comprende un cuerpo de la bateria, una se-
rie de plécas de la bateria posicionadas en dicho cuerpo
paralelas entre si y separadas unas de otras, asi comd
un electrolito dispuesto en el interior del cuerpo envol
vente que cubre las mencionadas placas, caracterizados,
perque para mejorar el rendimiento de la bateria se pro-
cede a conferir presidn al electrolito distribuyendo di-

cho electrolito a presién sobre la superficie de las men



10.

15.

20.

25.

30.

-17 -

cionadas placas para arrastrar los productos de desecho
situados en las proximidades de dichas placas e incremen
tando la concentracidén de electrolito en la superficie
de las mencionadas placas, de manera que dicha fase de
distribucién comprende adedés las fases de forzar al
electrolito a presidén hacia adentro de una envolvente
situada entre las placas mencionadas y en disposicién pa
ralela a las mismas, teniendo dicha envolvente una super
ficie que se extiende sustancialmente a la totalidad de
la superficie de las mencionadas placas y poseyendo una
serie de pequeflos orificios pasantes para permitir la
entrada y salida de electrolito, procediendo a forzar al
electrolito a presidén a través.de la envolvente menciona
da dirigiéndose contra las placas.

. 10.- Unos perfeccionamientos en la fabricacién
de baterias de acumuladores con placas despolarizadas,
segin las reivindicaciones anteriores, caracterizados
por la disposicidén combinada de un cuerpo de bateria,
una serie de placas posicionadas en el interior del cuer
po envolvente y paralelas entre si, teniendo cada una de
dichas placas una serie de orificios pasantes para incre
mentar la superficie efectiva de la misma, un electroli-.
to dispuesto en el interior de dicho cuerpo envolvente y
que cubre las mencionadas placas de la bateria, as{ como
un sevarador de envolvente como minimo que tiene una se=-
rie de pequefias aberturas pasantes destinadas a permitir
la entréda y salida del mencionado electrolito con respegc
to a la envolvente, estando-posicionado el separador de
envolvente mencionado entre las placas de bateria mencig

nadas y en disposicién paralela a las mismas, existiendo
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medios para forzar al electrolito desde el interior del
envolvente mencionado a través de las aberturas dichas,
hacia la superficie de las placas, arrastrando el electro
lito los productos de desecho situados en las proximida-

des de las mencionadas placas e incrementando la concen~

‘tracién de electrolito a la superficie y en los poros de

dichas placas incluyend6 la superficie de dichosorificios
en las propias placas.

Sean cuales fueren las circunstancias que concy
réan en la esencialidad de la Patente de Invencién, defi
nida en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

, 11l.~ "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION
DE BATERIAS DE ACUMULADORES CON PLACAS DESPOLARIZADAS".

Consta la presente memoria de dieciocho hoJas
foliadas, mecanografiadas por una sola éara y de 1os.di-
bujos unides a la misma.

Barcelona, .4 JUN. 1976
P.A. de ELECTRIC FUEL PROPULSION CORPORATION,
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