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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

par VEINTE aKoa

solicitada en España a favor da CIBIE PROJECTEURS, da nació 
nalidad francesa, domiciliada an 17, ras Hanri Cautier,
93012 Bobigay, Francia, por "Perfeccionamiantea en los sis- 
temas da faro y luz da aañalizacidn para vehículo automóvil", 
con prioridad da las solicitadas francesas nta. 75 18710 y 
75 24679 da fachas 16 junio 1975 y 7 agosto 1975, respectiva 
manta. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presante invsneidn se refiera a los dispositi­
vos de iluminacidh y de saKalizacidn da loa vehículos auto- 
mdvilas. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En la conatwccidn da antwodvüaa, la tendencia 
tual, tanto por consideraciones de estilo como para mejorar 
la saKalizacidn, es colocar una luz do saKalizacidn dispues­
ta lateralmente con respecto a cada uno de los dos faros prin 
cipalea del vehículo, por el ledo exterior del vehículo, as 
deoir a la izquierda del faro izquierdo y a la derecha del %  

ro derecho con respecto al sentido de avance normad, del vehí-



Ba algunaa raalizacionaa eonocidaa haata al praatg, 
ta, la lúa da aaKalizaoión aatd atontada an la carrocería dal 
vehículo a una diatancia cotovanianto dal emplazamiento da 
cada Aun. -

Bn otraa raalizacionaa* la lúa da aañaliaaci&a eo 
tá incorporada an al interior dal faro, pudieado un miaato 
criatal tranapawmta, an particular* recubrir la abertura 
dal faro y la abertura da la lúa da aeHalizaciÓn. - - - - -

Loa raalizacionaa dal primar tipo praoantan d  in 
owvanianta do nocaaitar una d e d o  fijación da la lúa da a& 
Halización y dal faro aobro al vehículo automóvil, Adeuda* 
an 01 plano aatdtico, aa a recae difícil conferir al faro y 
a la lúa de aaMLiaaoión* daapuda dal montaje an al vehícu­
lo, una continuidad auficiante da auparfioia aparenta. - - -

Lea realiaacionea d d  zagundo tipo praaantan gangt 
raimanta una complejidad y un coate da fabricación ralntiv^ 
manta alavadoa* dando lugar adatada a la realización da con­
junto# ooaplejoa que aa praoiao a vecaa aubztituir integra- 
manta* induao ai un aolo dammto- dal conjunto aa dataria 
rada.

La praaanta invención prevé evitar loa lnconvenia& 
taz anteriormente raaordadoa. Mda praciaamanta, propone un 
nuevo aiatama o faro/iuz da aaHdizacióa, caracterizado por­
que loa dea alemantoa aatdn proviatoa da madioa da montaja 
hnatólogoa que permitan la fijación amovible da la luz da a*



ñalizaoión sobre al faro mismo par al exterior 3a ésta.

Can un conjunte da este tipa, la fijación cobra al 
vehículo, permanece preferentemente la que está normalmente 
prevista para al faro; además, la fabricacién da cada una da 
loa dos elementos permanece sin cambios; la continuidad da 
^ariencia antra loa das elementos pueda estar perfectamen­
te asegurada; finalmente, en caso de deteriora de uno de los 
dos elementos, puede ser fácilmente substituido, conssrváaá^ 
as si otro elemento. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Bo un primer modo da realización, dichos elementos 
de montaje comprenden por lo menea dos rebordea, preferente­
mente solidarios dal faro, que eooporan con doa guías para­
lelas, preferentemente solidarias da la luz da aeHalizaeión 
y que se extienden ventajoeamanta en horizontal en una dirag 
cidn sensiblemente paralela al eje áptico del faro. - - —

Preferentemente, unos medios de tope y de engati­
llado aseguran el poaicionamiento riguroso de los dos alomen 
tos el uno orne respecto al otro. - - - - - - - - - - - - -

En loa modos de realización siguientes, la luz de 
aeRalización comprende por lo menos un brazo que permite su 
asociación al faro. En algunos do ellos, la luz de seKaüza- 
ción comprenda doa brazos simétricos que aprietan el faro.
En otros, la luz de canalización comprende un solo brezo que 
sirve de suspensión o bien de soporte. - - -  - -  - -  - -  - -

Otrae características y ventajea de la invención
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aparecerán en el curco da le descripción siguiente con refe­
rencia a los planos anexos en los cuales: - - - - - - - - -

- la figura 1 es una vista parcial del conjunto 
combinado luz de señalización /faro según un primer modo de

5. realización de la invención, tomado en sección en un plano
perpendicular al eje óptico del faro. -----------  - ----- -

- la figura 2 es una vista en sección según el plg
no de corte 11-11 de la figura 1; ----------------- --------

- la figura 3 es una vista en sección según el pía
10. no de corte 111-111 de la figura 1, - - - - - -  - —  -----

- la figura 4 representa un segundo modo de reali­
zación del conjunto faro/luz de señalización según la inven­
ción, en una vista por encima esquemática; la figura 4a es 
una sección según la línea de corte AÁ de la figura 4; -----

15. - la figura 5 representa, en una vista por encima
esquemática, un tercer modo de realización del conjunto faro/ 
luz de señalización zegún la invención; la figura 5a es una 
secoión según la línea de corte AA de la figura 5; - - - - -

- la figura 6 ee una vista por debajo esquemática
20. de un cuarto modo de realización de la invención; la figura

6a es una vista mi sección según la línea de corte AA de la 
figura 6; la figura 6b es una vista en sección según la línea 
de corte BB de la figura 6; - - - - - -  - —  - - -  - -  - -

- la figura 7 es una vista por debajo esquemática



de un quinto modo de realización de la invención; la figura 
7a es una vista en sección segdn la linea de corte AA de la 
figura 7. --------------------------------------------- —  *

En la descripción de todas las figuras, se designa 
rá el faro por P, la luz de señalización por P, y se llamará 
HH an plano sensiblemente horizontal que pasa por los ejes 
ópticos O y ó  del faro P y de luz de señalización F. - —  -

El faro P (que no está particularmente representa­
do en las figuras) es de cualquier tipo conocido. Comprende 
una pieza 100 que forma una pared lateral y un cristal fren 
tal 101. La pieza 100 puede, de manera conocida, estar cons 
tituida por el reflector del faro y/o por una pieza interme 
di a dispuesta entre este reflector y el cristal 101. - - - -

El faro P está provisto de todos loB medios conocí 
dos para permitir su montaje sobre un vehículo automóvil, 
asi como para su regulación.------------------------------

Se trata, segdn la invención, de permitir el monta 
je amovible de la luz da señalización P sobre la pared ex­
terna 100 del faro. ------------------------ -----— - - - -

el primer modo de realización, la luz de señali 
zación P cuya pared 200 está ventajosamente realizada en un 
material plástico, está provista de dos guias paralelas 201 

y 202 vueltas la una hacia la otra y orientadas. Estas guias 
pueden por ejemplo salir de moldeo con la pared 200. Como se 
ha representado, son preferentemente horizontales y sensibles
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manta paralelas al aja óptico dal faro P. - - - - - - - -

Da manara. homóloga, la pared 100 del faro está 
proviata da una pata 110 que comprenda dos rebordea 111 y 
112 tsuaoaptibies da aar introducidos en laa guias 201 y 202,

5. respectivamente, para asegurar al montaje da la luz do seña
limación F sobro al faro P. - - - - - - - - - - - - - - - -

La pata 110, preferentemente metálica, puede ser 
montada sobre la pared 100 por cualquier medio apropiado, 
por ejemplo remachado o soldadura. - - - - - - - - - - - -

10. La introducción de las guías 201, 202 en loe rebor
des 111, 112, es realiza por delante del faro ?. En la posi 
ción final, la continuidad aparentase realiza entre la cara 
anterior 200a de la luz de señalización, y la parte anterior 
del cristal 101. Ventajosamente, las guias 201, 202, compran 

1$. den un tope tal cono 202a en su parte posterior. - - - —  -

Accesoriamente, y como se ve particularmente en la 
figura 2, los rebordee tales como 111, 112, pueden presentar 
unas incurvacionea (talas como 112a en la figura 2) para cq& 
parar, con efecto de apriete, con una pared de la guía 202 

20. con la cual coopera. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Además, como se ve fácilmente en las figuras 1 y 2, 
unos medios de engatillado aseguran el mantenimiento en la 
posición final de la luz de señalización F sobre el faro P. 
Estoe medios comprenden ventajosamente una lengüeta de engan 

25. che 113 susceptible de cooperar con un dienta elástico 203
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provisto de un reborde de enganche 203a, y ventajosamente 
salido de moldeo con la pared 200 de la luz de señalización 
F: se ve fácilmente que la posición final de introducción de 
la luz de señalización, la cabeza ensanchada 203 se engancha 

5. con efecto do engatillado contra el borde 113a de la lengüe­
ta 1 1 3 . -----------------------------------------------------

Si el segundo modo de realización de las figuras 
4 y 4a, la luz de señalización F, preferentemente con caja 
de material plástico, comprende dos brazos 300, preferente- 

10. mente salidos de fabricación con la caja de la luz de seña­
lización, y aimÓtricamante dispuestos con respecto al plano 
HH. Los brazos 300 llevan unas espigas 300a en su extremo li 
bre. Por otra parte, la pared del faro presenta unas abertu­
ras 301 simótrinamente dispuestas con respecto al plano HH. 

15. Los brazos 300 tienen elasticidad propia y la asociación de
la luz de señalización y del faro se realiza como se ha re­
presentado, con efecto de engatillado, al apretar los brazos 
300 el faro P, las espigas 300a penetran en las aberturas 
301.----------------------------------------------------------

20. el tercer modo de realización de las figuras 5
y 5a, los brazos 300, generalmente dispueatos como se ha di 
cho, están simplemente fijados a la pared del faro P con la 
ayuda de fijaciones pasantes 302 que, en el ejemplo represen 
tado, comprenden cada una un tomillo que atraviesa una aber 

2$. tura del brazo 300 para cooperar con una tuerca montada en
la pared del faro P.



Sn el cuarto modo da realización de las figuras 
6, 6a, 6b, la luz de señalización P comprende un brazo 350 

provisto de dos rebordea de enganche 351 y de una abertura 
352. El faro ? presenta, en su parto inferior, dos aberturas 
353* Con una estructura de eete tipo, el montaje se realiza 
de la manera siguiente: los rebordes de enganche 351 se in­
troducen en las aberturas 353* En la posición representada, 
enclavan el ensamblado de la luz de señalización F y del faro 
P. El montaje se acaba con la ayuda de una fijación 354 que 
atravieaa la abertura 352 y la pared del faro P, ooaprendien 
do esta fijación, por ejemplo, un tomillo que atraviesa la 
abertura 352 y que coopera con una tuerca montada en una aber 
tura de la pared del faro P. - - - - - - - - - - - - - - - -

En el quinto modo de realización de las figuras 7 

y 7a, el brazo 350, análogo al precedente, comprende siempre 
dos rebordes 351 que cooperan con dos aberturas 352. Es pre­
ciso destacar que los rebordes 351 están vueltos transversal 
mente con respecto a loe ejes ópticos Oo del faro P y de la 
luz de señalización ?. Además, el faro P comprende una pro tu 
berancia 360 susceptible de cooperar por "deformación'* con 
un vaciado 361 dispuesto en el extremo del brazo 350; la pro 
tuberancia 360 comprende una cabeza ensanchada y ol vaciado 
comprende un estrechamiento; la cooperación de las dos piezas 
se realiza con deformación elástica del material cuando tiene 
lugar al paso de la oabeza ensanchada a travás del estrecha­
miento, segdn el principio del botón de presión. - - - - -

Conviene destacar finalmente, que el brazo tal como



350 puede estar dispuesto tanto en la parte inferior de la 
luz de señalización F a la cual sirve entonces de soporte, 
o bien en la parte superior de la luz de señalización F a la 
cual sirve de suspensor. - - —  - —  - - -  - -  - -  - —

Se comprende fácilmente el objeto % las ventajas 
de la invención, que propone el primer conjunto funcional, 
en el cual una luz de señalización y un faro se hallan aso­
ciados por suB caras externas, y de forma amovible, realizán 
doae la fijación del conjunto sobre el vehículo automóvil 
preferentemente por el faro mismo y apareciendo la luz de se 
ñalización como un accesorio amovible del faro. - - - - —

Desde luego, los modos de realización descritos no 
son más que ejemplos preferentes, y numerosas variantes es­
tán al alcance del técnico sin salir del marco de la inven­
ción. En particular, en el caso en que el faro comprende un 
alojamiento exterior que aloja el bloque óptico* la luz de 
señalización estará preferentemente montada en el mismo alo­
jamiento. ---------------------------------- -- —  - - -  - -

Los conjuntos segán la presente invención pueden 
montarse sobre cualesquiera vehículos. - - -  - -  - -  - -  -

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes: -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. - Perfeccionamientos en los sistemas de faro y 
luz de señalización para vehículo automóvil, caracterizados 
porque el faro y la luz de señalización están provistos de

5. medios de montaje homólogos que permiten la fijación amovi­
ble de la luz de señalización sobre la pared externa del ia
y O ,  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 
caracterizados porque los medios de montaje homólogos compren

10. don unas guías que cooperan con unos rebordes. - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 2,
caracterizados porque las guias son sensiblemente paralelas 
al eje óptico del faro. -------------------------- — ------

4. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 3#
15. caracterizados porque la luz de señalización comprende doa

guiae paralelas enfrentadas y el faro dos rebordes soportados 
por una placa fijada en su pared externa. - - - - - - - - -

5. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 4, 
caracterizados porque los rebordes están provistos de una in

20. curvación de apriete contra la guía. - - -  —  - - - - - - -

6. - Perfeccionamientos segdn una de las reivindica 
ciones 1 a 5# caracterizados porqus se prevén unos medios de 
engatillado en la posición final de cooperación de la luz de 
señalización y del faro. - - - - - -  - —  - - -  - -  —  -



7. - Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones
4 y 6, tomadas juntas, caracterizados porque los medios de 
engatillado comprenden una lengüeta de enganche solidaria de 
la pata del faro, y un brazo elástico solidario do la luz de 
señalización. ----------------- ------------ -------------- --

8. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1,
caracterizados porque la luz de señalización comprende por 
lo menos un brazo de fijación al faro. — ------- --------

9. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación o,
caracterizados porque la luz de señalización comprende dos 
brazos simétricamente dispuestos que aprietan el faro. ---

10. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 3, 
caracterizados porque los brazos se aprietan simétricamente 
sobre el faro, y porque los brazos comprenden en su extremo 
unas espigas susceptibles de cooperar por engatillado con 
unas aberturas practicadas en la pared del faro. - - - - - -

11. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 9# 
caracterizados porque los extremos de los brazos están aso­
ciados a la pared del faro por unas uniones pasantes, parti. 
cularmante por unas uniones tomillo/tuerca. - - - - - - -

12. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 8, 
caracterizados porque la luz de señalización comprende un 
brazo que se monta en el faro con la ayuda de dos rebordes 
de enganche y de una unión de fijación. - - - - - - - - -
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13** Perfeccionamientos segón la reivindicación 12, 
caracterizados porque los rebordes de enganche se enganchan 
paralelamente a loa ejes ópticos del faro y de la luz de se­
ñalización y porque la unión de fijación ee una unión tomi- 

$. lio-tuerca. --------- ------------------------------------- --

14. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 12, 
caracterizados porque los rebordee de enganche se enganchan 
perpendicularmente a los ejes ópticos del faro y de la luz 
de señalización, y porque la unión de fijación es una unión

10. de deformación. - - ------------------------------------ - -

15. - "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE PARO Y
LUZ DE SEÑALIZACION PARA VEHICULO AUTOMOVIL". -------------

15.

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presante memoria que consta de doce hojas foliadas y mecano 
grafiadas per una sola de sus caras y de dos lámina* de di­
bujos que la ilustran.

'-rniD i 5 JUM. ?976

s. Al. CU3EK SUÑOC

mcm.
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