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flemoria descriptiva

De manersa ganeral‘es conocido efectuar
la regulacidn de la mezcla aire/carburante de los mg
tores de combustidn interna (relacidn A ) partiendo
de la composicidn de los gasas quemados por medio de
una sonda dispuests en el tubo de escape y gque pro-
porciona una corriente variable en funcidn de la com
posicidn de los gases quemados. Se utilizan las infor
maciones eléctricas procedentes de esta sonda, por mg
dioc de cualquier dispositivo slectrdnico adecuado, pa
ra ajustar la relacién A actuando sobre uno o varios
de los parametros de los cuales depende esta relacifn:
caudal de aire/caudal de carburante (introduccidn de
aire adicional, modificacidn del orificio de entrada
de gasolina, presidn sobre la cuba del carburador,
gtc.).

Todos estos dispositivos difieren los
unps de los atros por su modo de realizacidn, su com
plejidad y su eficecia a cualquisr regimen, y las in
vestigaciones actuales tienden a descubrir solucige-
nes cada vez més sencillas, permitiendo alcanzar pre
cios de coste cada vez mds bajos, con un mejor rendi
miento a cualguier regimen,

£l invento tiene por objeto un disposi-
tivo de este tipo. Este dispositivo esté caracteriza
do en que incluye unas entrada de gas que comunica con

el colector de admisidn rio abajo respecto de la mari
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posa de reglaje del caudal de aire, estando controlg
da ésta entrada de gas por una valvula accionasds por
una cdpsuls del tipo de membrana o equivalente, cuya
membrana, mantenida por un dispositivo de recupera-
cidn eldstico, estd sometida a la depresidn que reina
en 8l colector, estando ésta depresidn modulada a su
vez, por una parte, en funcidn del caudal de aire en
la tuberia de admisidn, y por otra parte en funcidn
de las informaciones de la sonda por medio de una eleg
tro-vélvula, intercalada en un conducto de escape que
une la cépsula con lz atmdsfera.

La expresidn "cépsula de membrana o equi
valente" designa un dispositivo dotado de una pared
mévil (membrana o émbolo deslizants) que sspara dos
cémares en las cuales reinan presiones diferentes, de
las cuales, por lo menos, una es variable.

De acuerdo con una primera variante del
invento, la modulacidn en funcidn del caudal de aire
se sfectla por medio de una segunda capsula de membra
na conectsda con el cuello de un venturi situado en
la tuberia de admisidn, rio arriba respecto a ls mari
posa ds reglaje del caudal, y que controla una estran
gulacidn variable situada en el conducto que une la

primera cépsula con el colector.

De scuerdo con una segunds variante del
invento, la modulacifén en funcidn del caudal de aire

se efectua mediante la combinacidén de una segunda cép
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sula de membrana unide con el colector de admisidn,
rio abajo respecto a la mariposa de realaje, y que
controla una estrangulacidn variable que une la pri
mera capsula con el colector, suministréndose ademis
una informacidn electrdnica relacionads con la velo-
cidad del motor, al dispositivo electrénico de con-
trol de la electro-vélvula, accionado por la sonda.

Un volumen intermedio esta intercalado
preferentemente entre la electro-vélvula y la cépsu
la de manda de la vélvula; este voluman hace sl pa-
pel de amortiguador neumatico.

Se han previsto unos orificios calibrados
en las canalizaciones que unen las cépsulas con la
electrovédlvula y la segunda capsula con el venturi o
con el colector.

"El invento se ilustra an el dibujo adjun
to gn el cual:

La figura 1 representa esquemdticamente
una primera variants del invento.

La figura 2 ilustra esquematicamente una
sggunda variante del invento.

Examinando estas figuras se ve que el dis
positivo incluye unas entrada de gas 1 que desemboca =~
en el colector de admisién 2 de un motor de combustidn
interna no representado, ric absjo respecto a la mari-
posa 3; la sntrada de ges 1 esté controlada por una

vdlvula 4, accionada por la cépsula de membrana 5 cuya
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membrana 6, mantenida por el muelle 7, estd sometida
por el conducto 8 a la depresién que reina en el co-
lector 2; a su vez esta depresién esté modulada, en
funcién de las informaciones eléctricass procedentes
de la sonda 9, situada en la tuberia de escape 10,
por una electro-valvula 11 situada en el conducto 12
de escape hacia el aire libre que une la cépsula 5
con la atmdsfera, con interposicidn del volumen inter
medio 13 entre la cépsula 5 y la eléctro-valvula 11.

La depresién gue reina en la capsula §
estd igualmente modulada en funcidn del caudal de
aire en la tuberia de admisidén 14. En la variante de
la figura 1 esto se obtiene gracias a una segunda
capsula 15, sometida por el conducto 20 a la depre-
sidn que reina en el cuello del venturi 16 situado
rio arribs respecto a la mariposa 3, actuando esta
depresidn en contra del muelle 17, y accionando la
membrana 18 de la cépsula 15 una valvula 19 que cons
tituye la estrangulacidén variable del conducto 8.

En la variante de la figura 2 la segun-
da cédpsule 15 que actus sobre la estrangulacidén varig
ble 19 estd sometida por el conducto 21 a la depre-
sidén que reina en el colector 2, rio abajo respecto
8 la mariposa 3 y por otrs parte, el dispositivo eléc
tronico 22, que transforma las informacicnes de la
sonda 9 en impulsoé de mando de la eléctro-vidlvula 11,

combina con las informaciones de la sonda 9 una infor
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macidn eléctrica que es funcidn de la velocidad del
motor, }

Como se representa en la figura 2, sl
dispositivo electrdnico 22 podré ser del tipo deseri
to en la patente francesa 74.18028 del 24 de mayo de
1974 en el cual la tensifn procedente de la sonda 9
se comparz en 25 con una tensidn estabilizada regula
ble 23 y, después de amplificacién, la diferencia de
tensidn obtenida se compara en 26 con los impulsos
suministrados por el generador de onda en forma de
dientes de sierra 24, de amplitud y de frecuencia fi
jas, y las seflales obtenidas, se utilizan, después
de su amplificacidn en 27, para controlar la eléctrg
vilvula 11,

De acuerdo con la presents solicitud, una
informacidn relacionada con la velocidad del motor, su
ministrada por el circuito de encendidec o por un captg
dor taquimétrico electrdnico de tipo conocido 28, se
aplics a este conjunio, por ejemplo en la etapa de am
plificacidén conectada con el comparador 25.

Mediante la combinacidn de una informacién
relacionada con la carga, suministrada por le cépsulsa
15, y una informacién de velocidad proporcicnada por
el dispositivo electrénico 22-28, se obtiene de este
modo una informacidn de caudal que sirve para modular
la depresidén gue actla sobre la cipsula 5.

La entrada 1 podréd ser una entrada de ai=
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re auxiliar o una entrads de ges carburants,

En el primer casoc, la mezcla que penetra
en el colector 2 seréd una mezcla de aire/carburante
con reglaje rico y la regulacidn segin el invento
funcionaréd mediante empobrecimiento de la mezcla,

En el segundo caso la mezcla que pene-
tra en el colector 2 serd uns mezcla aire/carburante
con reglaje pobre y lea requlacidn seqln el invento
funcionard mediante enriquecimiento de la mezcla.

En el caso limite, la tuberia 14 podrd
introducir Onicamente aire, y el dispositivo segin
el invento efectuard 2l mismo tiempo la dosifica-
cién y la regulacidn de un carburante gaseoso adecua
do, suprimiéndose cualquier otro dispositivo de mez-
clado (carburador). Cuands la entrada es una entrada
de gas, el invento prevé que el reglaje de lz tensidn
de consigna 23 ses sometido 2 la accidn del conductor.
En efecto, en el ceso de combustible gaseoso, ya no
es necesario funcionar con una mezcla aire/carburante
préxima 8 le relecidn estequiométrica y el dispositi-
vo segln el invento podrd utilizarse como reglaje de
potencia mediante modificacidn de la riqueza de la mez
cla. Pera conseguir este resultado, s preciso emplear
una sonda lineal, es decir una sonda capaz de propor-
cionsr una corriente variable de manera progresiva en
funcién de le composicidn de los gases quemados

Los materiales, forma, tamafio y disposi-



cidén de los elementos serén susceptibles de variacidn,
0] » ¥
siempre que ello no suponga una alteracion en la esen
cialidad del invento,.
Los términos en que se ha redactado es~-
ta memoria deberdn ser tomados siempre en sentido am

plio, no limitativo.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva in-
vencidn, a favor de D. Bernard LAPRADE y D, Xasvier LA
PRADE, smbos con domicilioc en 64260 ARUDY (Franciaj y
D, Pierre GELE, con domicilic en 3, rue VYaussenat
65000 TARBES (Francia), lo especificado en las siguien
tes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo de regulacidn de la mez
cla/aire/carburante en los motores de combustidn in-
terna, caracterizado porque incluye una entrada de gas
gue desemboca en el colector de admisidén rioc sbajo res
pecto a la mariposa de reglaje del caudal de aire, es~
tando dicha entrada de gas controlada por una valvula
accionada por una cépsula de membrana o elemento equi-
valente, cuya membrana, retenida por un disposi£ivo de
recuperacidn eléistico, estd sometido a la depresidn
que reina en el colector, estando ests depresidn moduy
lada 8 su vez, por una parte, en funcidn del caudal
de aire existente en la tuberis de admisidn y, por
otres parte, en funcidn de las informaciones proceden=-
tes de la sonda, por medio de uns electro-védlvula si-
tuada en un conducto de escape que une la capsula con

la atmdsfera.

2.- Dispositivo de regulacidn de la mez-
cla aire~carburante en los motores de combustidn inter

LA - . - . £ .
na sequn la reivindicacion 1, caracterizado porque la
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modulacidn en funcidn del caudal de aire se efectla
por madic de una segunda céps%la de membrana conec-
tada con el cuello de un venturi situado en ls tuberia
de admisidn, rio arriba respecto a la mariposa de re-
glaje del casudal, y que controla una estrangulacién
varieble situads en el conducto gue une la primera
cépsula con el colector,

3.~ Dispositivo de regulacidn de la mez
cla aire-carburante en los motores de ceombustidén in-
terna seqdn la reivindicscidn 1, caracterizado porqus
la modulacidn en funcidn del caudal de aire se efec~
tla mediante la combinacidn ds una segqunda cépsula de
membrana conectada con el colector de admisidn, rio
abajo respecto a la mariposa de reglaje, y que contrg
la una estrangulacidn variasble que une la primera cég
sula con el-colector, suministréndose ademds al dis-
positivo eléctronico de mando de la slectro-vélvula,
sometido a la accidn de la sonda, una informacidn e-
léctrica que es funcién de la velocided del motor,

4.~ Dispositivo de regulacidn de la mez-
cla sire-carburante en los motores de combustidn intep
na segin una cualquiera de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque un volumen intermedio es
td interpuesto preferentemente entre la slectro-vélvy
la y la cépsuls de mando de la vélvula.

5.- Dispositivo de regulacidn de la mez-

cla aire-carbursnte en los motores de combustidn inter
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na segln una cualquiera de las reivindicaciones ante-
riores, caracterizadeo porgue se han previsto unos ori
ficios calibrados en las tuberfias que unen las cépsu-
las con la electro~-védlvula y la sequnda cipsula con

el venturi o con el colector.

6.~ Dispositivo de requlacidn de la mez
cla aire~carburante en los motores de combustidn in-
terna seg(n una cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, ceracterizado porque la sonda es una son
da lineal y sl dispositivo slectrdnico que transfor-
ma las informaciones de la sonda sn impulsos de man-
do de la electro-valvula incluye un medic de reglaje
de la tensidon de referencia, es decir de la composi-
cidn de los gases quemados sobre la cual se opera la
requlacidn automética.

K. "DISPOSITIVO DE REGULACION DE LA WMEZ
CLA AIRE~-CARBURANTE EN LOS MOTORES DE COMBUSTION IN-
TERNA",

Tal y como se deja descrito en la memo~
ria precedente, que consta de once hojas foliadas y
mecanografiadas por uns sola de sus caras y planos de

forma y tamafic reglamentarios.

Madrid, 14

Junic de 1976

P.A. de D. Bernard LAPRADE, D. Xavier LAPRADE
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