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la presente invención concierne s loe topes regala- 
bles previstos en las máquinas-iherramientas tales como pren­
sas plegadoras, cizallas o análogas, con el fin de detewninar 
de manera precisa la posición do una chapa a formar*

5 *- alertos dispositivos do topo actualmente provistos
en tales máquinas son particularmonto complejos, ja que están 
concebidos de manera que permiten una serie de pases sucesi­
vos segáa las líneas diferentes de trábalo* Salee dispositi­
vos han sido perfeccionados, sin que por olió hoyan resuelto * 

tO*- la mayoría de los trabajos a realizar en las deslías o proa* 
sas plegadoras*

En cambio, los dispositivos de topo actualmente uti 
Usados en los casos normales son relatitaaente rudimentarios 
y su reglaje en general, requiere cierto sámoro do maniobras 

1 5*- por parto del operarlo* Además, on numerosos casos,oquól está 
obligado a desplazarse detrás de la máqulm-harrandesta eorrég 
pendiente, lo que ocasiona importantes pérdidas do tiempo* —  
Bor otro aspecto los dispositivos de esta clase no permiten — 
«na precisión satisfactoria ©n ©1 rebaje*

20*- Xa presente invención tiene por objeto realisar un
nuevo dispositivo de topo concebido de manera que pueda manig, 
brarsa cómodamente y asegurar por además una gran precisión — 
de reglaje de la posición de la chapa a formar y cortar»

Este dispositivo comporta dos brazos móviles de to~ 
25»- pe dispuestos frente a la posición prevista por esta chapa y 

susceptibles do desplazarse en sentido de la profundidad, pa­
ra determinar la posición do aquél» SO obstante este disposi­
tivo se caracteriza esencialmente porque óátoe dos brazos do 
tope son llevados por des carros distintos, susceptibles de — 

30.- desplazarse independientemente el uno del otro, por un mismo
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ra£l transversal» sirviéndolo do soporte eoaán y que eoapor- 
tan dos afetomas da arrastre aptos asegurar por una parto 
su desplazamiento transversal a lo largo «2© esto rail y de — 
otra parto el despls zíaaioato del Orase de tope correspondió̂  
te en sentido de la profundidad» cada «sarro está igualmente 
©guipado con dos serles do sodios do frenado, capaces de asg, 
gursr roopoetivononto su inmóvil! aaciéa en el rail trsnsver* 
sal de guía y la inmovilización del teas® da tope eorreapon** 
diente en el carro considerado.

Ahora bien, loo dos olotonas de arrastre y las dos 
serles de medios de frenado provistos ©n esto dispositivo ©¿jt 
tán accionados a partir de dos cajetines de mando puestos a 
dispoeiclán dol operario, situados en posición normal, os d& 
eir, delante de la máquina, ©otos dos cafetines están enlaŝ  
dos al circuito eléctrico de los árganos a gobernar por medig. 
cián de cables flexibles. Svontualaonte ©oto» dos cajetines 
pueden consistir en cajas portátiles, susceptibles de ser %  
nidas en la mano del operario* Boro podrán igualáoste ser 

en puesto fijo ©n la parto delantera de la máquina.
Ko obstante, y eagáa la invencián» otras partioulg, 

rldadas y ventajas del dispositivo aparecerán en el transen̂  
so de la siguiente adscripción, segán un ejemplo de realiza- 
cián de dicho dispositivo* feto deecripoián so da haciendo - 
referencia al dibujo anexo, a título indicativo y en el cual* 

la figure 1*» es una vista ©squoaátiea de un dispg. 
altivo de topo, segén la invencián, ©I tablero superior de - 
la no se ha representad© para claridad del dibujo*

la figura 2», os tana vista parcial en corte trans­
versal de uno de los brazos de tope del presento dispositivo» 
aogán un plano que paca por la línea IX-II de la figura 1®,



ea diferente escala#
la figura 3&, es una vista en corte* segán la li—*

asa III-III de la figura 2».
Ea el ejemplo ilustrado* el dispositivo do tope* **

segán la invención, equipa una cizalla designada por la re% 
reacia general -1-. Como ya a® ha indicado* el tablero ̂ pe- 
rior de sata cizalla no se lia representeíüSo en la figura 1®* 
coa el fin de que apareaos mejor ©1 dispositivo de tope* Eb» 
te está colocado frente a la posición prevista por la chapa  ̂
«2*» a colocar sobre la slsalla# Bste dispositivo que está ei 
toado detrás del plano de trabajo comporta dos bmsos bori—  
¡sontaloe fio topo ~2— quo se extienden en sentido de la pro**** 
ftandidad* los topes propiamente dichos están constituidos •*» 
por dos espigas llevadas tina y otra por tasa piso® -3- prcvi& 
ta en ol extremo delantero do cada brazo do tope# 21 apoyo — 
de la chapa "iM contra dos salientes* os decir* en dos pun*-* 
tos solamente, permite obtener una gran precisión de posicig, 
nado# Los dos brazos de topo —2— son móviles independiente—» 
mente uno • del otro* a ls. ves en sentido de la profundidad de 
la máquina, aegán las flechas «Í1* y “f2«* y en el sentido —  
traaavorsal* segán las flechas rtX1n y “12**

A este efecto-* los brazos de tope -2* son llevados 
por dos carros móviles montados independientemente taso del — 
otee a lo largo de un rail horizontal de guía —4— que se ex** 
tiende en sentido transversal entre les dos brazos (no reprg, 
sentados) de la cizalla# Este raíl está situado claramente — 
detrás dol plano de trabajo de esta máquina* Está constitui­
do por aos perfiles on uü“ dispuestos de canto uno en fronte 
del otro, dejando subsistir un espado entre ene alas ¡rari—  
santales# cada brazo d© tepe está constituido de manera siâ,



lar por doe perfiles en “üM colocados uno fronte al otro* SO 
obstante estos brazos están situados por encima del mil «—  
transversal -4- y so extienden por el ángulo derecho con rea 
poeto a éste*

los lados Inferiores de los dos brazos -2- están - 
dispuestos en un mi orno plano horizontal, presentando un eei& 
oio -e- con respecto al lado superior del rail transversal - 
«4*»* Bebido a su estructura loa dos brazos -2- presentan uno 
y otro, una abertura longitudinal -2a- iltuaáa ©n frente de 
mw abertura similar -4a- dol lado superior del rail -4—*

SI carro llevando cada uno de estos brazos de topo 
comporta una pletina horizontal -5- dispuesta en el espacio 
-e- previsto entre el rail -4- y ol brazo -2- correspondían̂  
te* Seta platina sirve de ¡soporto eomán» tiene do© series de 
medios de arrastre previstos respectivamente*

en el interior dol rail -4- pora arrastrar el ca­
rro correspondiente, sogán la diroocián transversal 2-1 2̂*# 

y m  el interior del brazo -2- correspondiente pa­
ra desplazar a éste on sentido de la profundidad eegán la —  
flecha nYtáÍ2B«

Bel mismo modo, la platina -5- do cada carro sirve 
de soporte eomán a dos corles de medios de froñado» suocept¿ 
bles de asegurar*

do una parto, la inooviliE&cián dol corro corroopoji
diento por el raíl transversal do guia -4-*

y de otra parte, Im inmovilización del respectivo
brazo de topo -2- con respecto a su carro*

Sn el ejemplo ilustrado en las figuras 2» y 3», —  
los medios de arrastre dol bruzo do topo -2- correspondiente 
en sentido *Y1B con respecto a cu cerro, es decir con respe& 
tóala pletina -5-, consisten en dos roldanas -6a- arrastra
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das por un motor eléctrico -7a-, llevado por una placa -8a«t 
dispuesta en el interior del brazo —2—* Esta placa está onlgt. 
2&da a la platina -5- que le sirvo de soporte, pero os par1^ 
cularaanto móvil on esntido vertical coa respecto a aquél* —, 

5 *̂ láminas metálicas ligeras -0a,** asegura» Ifi uniónáe la —- 
pleca -8a- con la platina -0-, do manera que impida cualquier 
movimiento lateral o de rotación a esta placa con respecto a 
¿Hr*h¡B platina* Bor otro lado, los muelles —1G&—» estén Inter 
puesteo entre la platina —5— y la placa —8a— y tienden a lo— 9 

1 0,- vanter a ésta áltima, cuyos desplazamientos verticales están 
limitados por clavijas do unida —1 1a—*

la platina -5- lleva igualmente rodillos -1 2a- dsg, 
tinados pera asegurar la conducción dol brazo de tope -2- du 
mnt© sus desplazamientos, algunos d© estos rodillos solomô  

1 5,— te están rejjresentados on la figura 2*«
Como so representa en la figura 2®, las alas infe­

riores -13a- de los dos perfiles constituyan el brasa do to­
pe -2-, se encuentran eolotfedos entre la platina -5- y la —  
placa -8a-. ¿lora bien las zapatos o forros do frenado roo—  

2 0.- pectivameate -14a- y -15a-» están previstos en las parteo —  
frente de la platina —5— y de la placa —8a—, constituyendo «*» 
sodios do frenado, susceptibles de inmovilizar el brazo —2— 
con respecto a la platina —5—*

sn reposo, la presión de estas zapatas de frenado 
25.- de una y otra parte de los rebordes -1 3a— del brazo topo -2— 

está asegurado por un eable tendido — 16a— pasando por los xjg, 
Sillos -17a- llevados respectivamente por la platina -5— y - 
por la placa móvil -8a- (ver figura 3*)» En uno de ©Jas oJctxg, 
moa, este cable está fijo en un punto del brazo -2- y en ©i 

30.,- extremo opuesto» está enrrollado en un tambor gobernado por
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un motor eléctrico (no representado)* Cuando so afloja ©ota — 
©oblo, loo mellos -10a- ya mencionados levantan la placa —  
-8a—* Esto tiene por efecto el aflojar las zapatas de frenado* 
Bor otra parte el brazo -2- so encuentra levantado por los rg, 

5,'- díllos de arrastro -6a- llevados por el motor -7a-*
los ¡Juegos y -¿2** son talos que los rebordes - 

-13a- del brazo -2- están perfectamente centrados entro las - 
zapatas do frenado* Seto brazo puede arrastrara© fácilmente - 
por los rodillos -6a-, on los cuales reposa*

■jO.— Conviene tomar nota de que las láminas ligeras de —
unión -Qa— que enlazan la placa móvil -8a- y la platina -5-, 
permiten loa movimientos verticales da esta pise®, durante ©1 
frenado o desfrenado, poro impiden cualquier movimiento late­
ral ó da rotacián a ocia picoa* EL motor —7a— está en este mo 

1 5.- mente parado, ©1 brazo -2- que está en contacto con las rol% 
ms -6a- s© encuentra Inmovilizad© en traslación o en rotacián 
con respecto a la platina -5- durante los movimientos verticg 
les de la placa -8a-*

Bor otro lado, las láminas -9a— mejoran los rudos - 
20*- de frenado, puesto que mantienen lateralmente la placa móvil 

-8a- con respecto a la platina -5- y ésto, de manera absoluta. 
2n efecto, conviene que el frenado obtenido aseguro la inmovi 
üz&ción del bramo de tope de manera más precisa, y cualquier 
juego en las placas de frenado es por-judicial*

2 5*- SI arrastro del cerro constituido por la platina —
—5— está asegurado por medico mecánicos idénticos a los que — 
gobiernan el arrastre del brazo de tope con respecto a esta - 
platina* be manera similar, la inmovili saeián de este cairo — 
sobre el raíl de conduccián transversal -4- se realiza por me 

30.— dios de frenado idénticos a los que aseguran la inmovilización
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a© cada brazo de topo c-n el sarro correspondiente •
Gomo oo representa en la, figura 3®* ©1 arrastre ***“ 

del carro con respecto al raíl -4— está asegurado por las —  
roldanas -6b- accionadas por el motor -7b- nevado por una - 
placa -8b- dispuesta en el interior do este raíl y contado - 
mávil ©n sentido vertical. Sata placa está enlosada a la pía 
tina -5- de la sisma forma cine la placa -8a- colocada en el 
interior del brazo do tope —2—, a la ve» por lobinas flexi­
bles d© unión y por clavijas portando melles <iue tienden a , 
separar esta placa —8b— con respecto a dicha, platina#

las sapa tas de frenado -14b- y -15b- están previs­
tas en las partos do lo. pío.tina. —5— y do Ib placa móvil —8b— 
quo so encuentran situadas do una. y otra parte á© los rebor­
des superiores del raíl —4—. In presión do estas sapatas es­
tá asegurada por un cable -16b- pasando por las poleas lleva 
das respectivamente por la platina -5- y la placa móvil -8b- 
y ésto* como os el caso» para el cabio do tensión —1 6a— del 
sistema de frenado previsto ©n ol interior del brazo de tope
—2—.

El funcionamiento del sistema de arrastre del ca­
jo.- rro y el del sistema do inmovilización de ésto, son abaolutg¡.

monto idénticos a loo del meconismo de arrastre del brazo de 
■tope j del sistema do Insoviliaación do ©ate último, ba con­
ducción del carro pos* el rail —4— esté igualmente asegurada 
de manera dallar por loo rodillos -1 2b-#

2 5 En cada uno de estos casos, dos motores- eléctricos 
aseguran respectivamente el arrastre y el frenado# los cir­
cuitos d© alimentación do estos dos motores estén gobernados 
por eontactores previstos sn un caceado de mando colocado a 
la diaposición del operario y enlazado al cairo correspondien 

3 0,-. te por un cable ligero de unión*



£3. dispositivo do t&po, según la invención compor- 
ta dos cajas distintas de mando, susceptibles do maniobrarse 
por ol operario a partir do la delantera do la máquina•

D© manera ventajosa estas cajas pueden ser portátl 
5.» les para poderlas tenor on la asmo por el operarlo podiendo 

así regular mée oxactamente la posición de cada topo a la —  
vea en sentido de la profundidad y en sentido tranvorsaX» y 
esto independientemente por ambos topes*

A este ofoeto, hay que observar que loe lados HXj 
10*-» o Yg" on sentido de profundidad suelan eer froeuenteaonte —  

iguales. tío obstante en algunos casos do utilización os ñeco 
serlo regalarlos do diferente sedo» particularmente para te­
nor en cuenta que ol autoajus+e do las chapas# da acero ino­
xidable# en el nociente de su el zalla je o aún en el caco de - 

15.- cortes o do plegados efectuados al biéo. 2n cualquier caso* 
la posición do loe dos topos en sentido do la profundidad de 
be regulare© de manera más precisa, cuando óato no es Indis­
pensable pora ol reglaje de su posición en sentido transver­
sal. Además oote último reglaje puede realizarse vlaualment© 

20»- por ©1 operario»
Corso ya no ha indicado* el presento dispositivo e¡g 

tá destinado a equipar máquinas -herramientas, í&loa como ci- 
ssallac, prensas plegadoras; pera permitir el posicionado pro 
oleo de lee chapas que deben colocarse on forma o cortadas - 

25*- en talos máquinas.
So entiendo quo el dispooitivo, según le invención 

no queda licitado al ejemplo do realización descrito anterior 
monto, al cual pueden aportaras diferentes raodificattlonoa. - 
Así el mando de 3&moviliaación de cada bramo do topo y el do 

30.— la inmóvil!zación de cada carro podrán asegurarse por otros
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medios que los cables de tensión —16a— y -3 6b-*, por ejemplo» — 
por elevadores, 6 cualquier otro órgano de mando apropiado*

Xa presento solicitud que correspondo a la deposita 
da en í'rancia bajo el número 75 18708 de fecha 16 do Junio do 

5*— 1*975, se acoge a los beneficies del Artículo 51 del vigente
Estatuto sobre Propiedad Industrial*

S  0 i1 A

So doolara como de propiedad y novedad para todo el 
territorio español, ol contenido de las siguientes* *

10.-, R B I V I K P I C A 0 I 0 H B 8
10«- Mecanismo para ©1 emplazamiento de una plan­

cha, a conformar, en una máquim-herramienta, tal como una ci 
galla o prensa plegadora, cuyo mecanismo comporta dos brazos 
de tope móviles, dispuestos frente a la posición prevista pa— 

15.— ra la chapa y pudiendo desplazarse en el sentido de la profun 
didad. pora determinar la posición prevista por dicha chapa, y 
dos carros distintos, ambos soportados en un rail transversal 
de soporte común, caracterizado porque cada carro -5- está —  
provisto de dos serios de medios capaces de asegurar el arras 

2 0 tro transversal de dicho carro, a lo largo del rail transver­
sal -4- y el desplazamiento del brazo de tope correspondiente 
-2-, en sentido de la profundidad con respecto a este carro y 
dos series do medios do frenado capaces de inmovilizar dicho 
carro en el rail transversal del soporte -4— y el brazo do te 

25*- pe correspondiente -2- en su carro -5-*
20.- Mecanismo para el emplazamiento de una plancha» 

a conformar, en una máquinâ herrsmiente, según reivindicación 
1®, caracterizado porque cada brazo -2- de tope es hueco y pre 
Benta ©n frente dol rail transversal -4- una abertura longitu 

30.- dlaal -2a- situada fren+o a una abertura longitudinal -4a- de
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esto raíl que es asimismo hueco y porque cada uno do loo dos 
sistemas do arrastre equipando ceda sarro está alo¿tdo ros—  
poetivaiasnte on ol inferior’ dol raíl «4» y en el interior —  
dol brasa do topo -2- correspondiente#

5*- 3 *.- Kosaniono para ol copla sualonto cío una plancha,
a conformar, en una laáquina-horẑ Eienta, oegán reivindicación 
2*, cwraoterisado porque cada uno do los dos sistemas de araa¡g 
tro quo equipan cada carro es llevado por une placa -8b**» —  
-8a- dispuesta, sogón el caeo, en ol interior del raíl trena 

10*- versal -4— do guía o on el interior del br&eo de tope corres 
pondleate -2- y que está enlazado a la platina -5- dol carro 
considerado por oodioo do unión*

48#— Efecanisno para ol capia sanionto de una plan­
cha» a conformar# on una. Kíáquina-liorraEiioata» sogóa cualqui© 

15.- ra do las reivindicaciones anteriores» camcteriaado porque 
los lados do los dos braaoe do topo vueltos dol lado dol rail 
-4—# están dispuestos on un alono plano paralelo al lado co­
rrespondiente do esto raíl# poro están separados por un sepa 
ció —o— y cada carro comporta una platina horizontal -5- dio 

20.- puesta en este espacio, entro ol raíl -4- y el brarío de tope 
-2— cuya platina sirvo do soporte común a leo dos series de 
sodios de arrastro y do frenado citados*

5«*- J%caaicao para ol omplasamlent© do una plan—  
olía, a conformar, en una osquina-horramionta, segón reivind¿_ 

25*- cesión 49, caracterizado porque en cada carro la pisca -Sa-t 
-8b— que sirven de sopor*© a un olotona de arrastre» está en 
lasada a la platina -5-  do crio carro por medios de unión —  
quo peralten separarla o acercarla e ésta para presionar los 
bordos correspondientes dol raíl transversal de conducción - 

30*- -4- o los dol brazo de tope -2- eegón ol caso# fio han provio
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io sodio o apropiados para efectuar tal presión y coso conse­
cuencia la inmóvil! -¿ación del carro en el raíl de conducción 
—4— o la inmóvil!aaeión del braza de topo —2~ en esto carro*

6a.» Mscanissso para el emplazamiento Se una plan- 
5 ,- clia, a conformar, on «na máquina-herramienta, según reivindi­

cación 4 0, caracterizado porque on cada carro* loa soeUos —  
—10a— tiendan a separar cada placa móvil do la platina de fea— 
¡so* sin. embargo los sodios Se sondo Se apriéte Se ambas pla­
cas móviles consisten en cables de ̂ ensión —tós—* —16b-, pa­

t o * -  sando por polcas do devolución llevadas respectivamente por - 
ambas placas móviles —8a—, -8b— y por la pote tino, do baso —5—, 
las zapatas o forros do frenado ostán provistas en punto© do 
estas placas y de cota platina, que está» situadas en frente 
áe los bordos del ra íl de conducción y ote los bordea del bra- 

1 5*— so de topo corroGpondientQ*
7s*— Meconismo para el empla sami ento de una plan—  

cha, a conformar, en una imáquina-harrsmienta, según cualquie­
ra de las reivindicaciones 4® y 56» caracterizado porque los 
medios de unión entro las placas y la platina comprenden las 

20.- lamas metálicas ligeras -9a-, impiden, cualquier movimiento la 
toral o de rotación, do las placas con respecto a la platina* 

8a,- Mecanismo para el ©aplazamiento do una plan- 
dan, a conformar, en uno raáquina-herramienta, según cualquie­
ra de las reivindicaciones procedentoa, caracterizado porque 

25*— los medios do arrastro do cada brazo de tope -2- en ol carro 
correspondiente en ol sentido de la profundidad, comprenden - 
un motor, facultativamente eléctrico, llevado por la ple,ca co 
rrespoadiente —8a—, situada en el interior del brazo corres­
pondiente, cuyo motor acciona dos rodillo© de arrastre —fía— -

30*- del brazo de tope, estando previstos medios similares para —
■*
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arrastrar cada carro — a X# largo dol rail —4**
<j*.- Moe&nlstao para el ©milla zaaionl» de ana piso—* 

cha, a eonformr* <m una mtqulna-bcwoiaienta# oegón «ñaiquî  
ra do lac rol-vindicaciones 2* a 7», carácter! ssado porfíe la 

5*-. placa -5- de cada carro lleva naos rodillos -12a- destinados 
para asegurar la conducción del braco de tepe -2- durante am 
dCGplazacdLoíitoD en sentido do profundidad y otros rodillos — 
-12b- pero la conducción de dicho carro a lo largo dol raíl 
transversal -4 —* ,

o , -  i o e * -  msüABisix) mu sl ss^uzuassso  b e  u h a  e &a # »

G H A p  A  W S m S M A R f  M  O M  © ¿ Q Ü IM A -H E IíH A M IE H lA *-

xodo olio conforoo se describe y reivindica en la
presente menoría, que consta de 2ZH£ííB hojas escritas a fflátjui

4na por una sola de sus caras y dibujos que la Ilustran*
Madrid, 1 2 de Junio de 1.976
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Escala Variable
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