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Is presente invencidn conmcierne s los topes regula=
bles preovistos en las miquinas~herramientns tales cord profwe
sas plegedorns, cimallus o enflogas, con el fin de detorminay
de munere precisa la posiclén do una chepa a formare

ciertos dispositivos de tope actualmente provistos
sn teles miquines son perticﬁlarmente complejos, ya que estdn
concebidos de manora que permiten uns serdie de pases suvoEiwe
vos segin los linces diferentes de trobajv. Inles dispositie
vos hon sido perfecclonsdos, sin que por ellahasmx romuelty .
1z mayords do los trabajos & reslizar en Jes cizsllas o prone
putotcd ylegadoraa. . ) » | o

En cambio, los dispositivos de tope metuelmemts uti
ligados en los ecmsos normsles son relatiwamente rudimentardos
¥ su reglaje en genoral, requicre éie&& mimoro do maniobras
por. parte del opererio. Ademds, on numorosos tns0s, -a;gél.éaté
ebligado a deeplazarse detrds de le miquipa-hervecdonta correg
pondients, lo que ocasionz importentes pérdidas do tiompos =
For otro aspecto los dlspositivos de esta cluse no pormiton -
vns precisidn setisfactoriz en ol roglais.

Ia presente invencidn tiene por objoto realizar un
nusvo dispositivo de tope concebido de maners que pueds menio
brarss cfmodemente y asegurer por ademis uns gran precisidn -
de reglaje de la posicidn de la chapa a formar y cofitars

Este dlepositivo comports dos bragos méviles de to=
e dispuestos fronte z la pasicﬁnwpz:gvism por emt;x chapa ¥
suscaptibleos de desplozarse en senti&éi de la profundlded, pe-
ve detorminar la posicién do aquél. No obstonte esto dicposi=~
tivo se ceracteriza esencialmente porque &ftos dos brazos do
tope son llevados por dos carros distintos, suseeptibles de -
desplazarse indegendientemente el uno del otro, por un mismo
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rafl tronsveresl, sirvidndole de soporte comit y que compore
tan dos pitenmas de arrustre aptos persEegurar T una parts
su degplagamiento tranaversal a lo large de gate rall y de =
otra parte el desplezartiondo del bregze de tope correspondlen
te on sontido de la profundidad, eada oorro estd igualnente
equipado con dos series do medios de fremado, capaces 4o 2gg
gurer respsctivamente su immovilizecién en el rail trensverw
pad do gufe y la inmovilisscidn del braze de topo correspone
diente en el carro considerados

Ahore bien, loe dog oistemes de srrastre ¥ las dos
series de medios de frenado proviatos on ogte dlopositlve eg
t4n seelonondos s partir de doo ca:;eﬁms de mondo mmestos a
disposicifn asl operaric, olituados en posicidn normsl, os 4g
vir, delsnte de ln ndquins, estoz doe cajetines estén enlazp
dos al circuite sidetrico de los drganos o gobernsy por medig
eidn ds ocobles flexibles. Bventuslmente estos dos cajotines
puedan consietir en cojas portdtiles, cusceptibles de ser tg-
nidas en la meno del opererdo. Poro podrin iguslmonte ser o
locadag en puesto fijo en la parte delanters de 1o miguina.

Ko obstante, ¥y gogiin 1n invencidn, otras partioulg
ridadas y ventajas del dispositivo aparecerdn en ol transouxy
ec de la siguiente déooripeidn, segin un ejempls de reallzaw
elén do dlcho dispositivo, Bete descrdpein se da haclends =
reforenoin al dilujo anexo, s titulo indicative y en el cuals

7 Ie figure 18, os uns vista soquomitics de un dispg

sitivo de tope, segin lm invencién, ol teblero superior de -
iz olsalle no se hn represontado perz  clarided del dibujos

I figarn 2%, os uns vista poreisl en corte transe
vorasl de uno de loz brasos de tope del prosente dispositivo,
pogdn un pleno que pasa por la lfnea II-II de lz figurs 13,
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on diferente escalo.

In Pigure 3%, es unz viste en eor'&e, cogln 1a 1fe~
nes ITI-III de le figura 2%

En &l ajomplo ilustrade, el dismaitiw 4o 'bapey
segin 1o invenoidn, cquipa una cizalla designade por 1o refg
rencle gopersl —i=. Como ya 8o ha indicado, el feblore supow
rior de ssts ciznlle no e ha representailo en la flgurs 18y
con ¢l fin Go que apsrezca mejor ol diapomitive de tops. Eg=
to ogté colocado frente s la posicidn prevista por la chapa
amn g colocar sobre lu Slealla. Este alepositive que estd ai
tuado detris del plano do trabnjo comports dos brugos horle
zontelos Go tope ~2= quo se extienden en gentido de 1o proe=
fundided. los topes propismente dichos sutin constituidos =
por dos esplgos llevedss uns y otre por una place 3= provig
+a en ol extremo delantern do eads brazo. do _tope. 2} apoyo -~
de lz chapa *iv contra dos salientes, es deeir, en 0o Pl
ton sdlamente, permite obtener unz gren precisién deo posiecig
nado. Ios dos bragoes de topo ~2- oon névilen indepondiomiows
mente uno . del otro, & lo voz en sentido ﬁe la profundidad de
1a miquing, segin las flechas “I1% y "¥2" y em 21 gontida -
trensversal, sogin las flechas "X1% ¥ nXPeg ,

A4 saote efecto, log brazos de tope <2« sS0n 1levados
por Gos carros mdviles montados independientemente uno dsl =
otro = lo largo de un rafl horizontel de guis w={= quo se ex-
tionde on sentido transversal entre las dos brazos (oo reprg
sentados) de lz cimella. Este rafl sotd situsdo cluranente =
detrds dol plano de trabajo de este mfquinee Zotd congtitute
do por dos perfiles on L% dispuestos de apnto Yno en fran-ba
del otro, dejando subaistir un espacio entre sus elds hoy i
zontales. Cads brazo de tope estd constituide de meners eimi
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lor por doe perfiles en “U* colocudos uno fyente sl ofre. No
obetonto estos brazos estdn situndos por encime del rofl =
transvergnl =4= ¥ 50 extionden por ol fngulo derccho oon yeg
ponto o dste.

los lados infordoros de los dos brazog —2= ess*t'én -
#:lapuenton en un nigmo plang norizontal, prosoniandc un oepg
oic ~a~ com respocto nl lndo puperior del rafl +raneversal -
wie, Dobido n su estructurs los dos brozog =2= presentoan uno
¥ otro, una abertura longitndinnl -2o~ gitusda en frante de
uns sborturs similer -4o- del ledo suparior del rall «d=.

- El eerro 1levendo cuda uno de setos brozos do tope
econporte una platine hordizontal 5w dinpuests en el ospanlo
~g~ previsto entre 6l refl 4= y ol brazo —2- correspondien—
ts. Eeta platina sirve de moporto comin, tiens dos series de
nedios de arrastre previstos respsctivamente:s

en el intericr del refl -4= pare srrostrar el ca~
yro correspondiente, sogtn la direcoidn troneversal "Xq Ape,

¥ on ol interior del brazo =2« sorvespondiente pe—
ra deeplacer & Sste on contido de 1n profundided scgién la ~
flecha "Y16¥o". )

) Del mismo modo, 1n plating =5- do cada esrro girve
de soporte comin o dos cories de medios do frenado, susceptl
bles da asegurars

de uns parte, la inmovilizacidn del eorro cOrTEnpoR
ﬁiente por el rafl tronsversal de culn wd=y

y de otrs parte, 1o ipmovilizaoidn del mapactiva
brazo da tope =2= con respecto o su CArITO.

En ¢l ojemplo ilustrade en las figuras 28 y 38, o=

' Jop medios de arrastre del bruzo de tope i correspondiente

en sontido *Y1® con rospecto o gu Cerroy &b decir con respag
40 a la platina ~5-, conpiston en dos roldenas b= arresirp
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dag por un motor eléctrico =Taw~, llevado por una pleca «Ba=,
dispussta en el interior dsl brazo =2=. Zgta placa estd onla
pade & 1z plating -5= quo le sirve de soporte, perc og partl
cularmento mévil on sentido verticsl con respscto g nquéle -
lag l4minas metdlicas ligeras =fa~ aseguven ls unidn de la =
plece -8e= con la platina -_-5;-, de manera que implde sualguier
moviniento latersl o do rotacidn o esta placn con respecto &
diche platina, Por ofro lado, los muolles =102y ostdn inter
puestos en*re ls plating -5~ y la pluca 1-89.- y tionden o 16#-,
vantsr o Sotn ltion, cuyes desplesamientos verticsles ostén
limitados por clovijus do wnidn ~tla=.

Ie plotine =5~ lleva iguelmente rodlllos -12a- deg
tinsdon pors aseguryor la conduceidn del brezo de tops -2~ 4
rento sus dosplasamientos, algunss de eston redillos solamen
te estin ropresentedos on la figura 2%,

Como se representn en la figura 28, las alas infew
riores =1la= de los dos perfiles constituyen el brazo de tom
pe -2=, ne encuentran colofudos entre la plating wh= y lo w=
placa ~8gm. hora bion lus zapetas o forros de frenado res—
pectivanente -14a~ y ~15e~, ostén previstos en las partes -
frente de la platina =5- y de la place =Ba=, constltuyendl =
medios do {renado, susceptibles de inmovilizer el brago =2
con respecto o le plating «bSe. ) )

En repoco, 1la prosidn de estos sepatec de fremado
de une y o%rs perte &e.los rebordes =13a= del brazo tope =2=
gptd ceeguredo por un emble tendido =-16o= passndo por los rg
dillog ~17a~ llovedes respectivencnte por la plating «f=y =
por la place mévil ~Ba~ (ver Pigura 38). In uno de sus exirp
mos, este omble estd fijo en un punto del brezp «2- y en sw
sxtremo opuesto, estd enrrollado en un tembor gobernsdo por
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un motor eldctrico (no representado). Cuande se afloja oste ~
esble, los muelles =-10a=- ya menelonsdos levantan la Plocs e
-8« Egte tione por ofecto el aflojer lag papatas de frenado.
For otra parte €l braso -~£- no encuentra leventado por los rg
4illos de srrastre =Ge=- llevados por ol motor =Ta~.

los juegos ~J1~ y «~dg= son tales que los rebordes -~
=135= del brawo -2- ostén porfectamente centrndos entre lue -
gapatas de frenndo. Este brome puede arvastraree fdeilmonte
por logs rodillos ~Ga=, on los cusles reposg.

Convisne tomur note do que les léminps ligeras de -
unidn ~9a= que enlewon la plece mévil -Bg~ y 1z plating =5S=-,
permiten los movimlentos verticalos do esta plecs durante el
fronndo o desfrenado, pero impiden cualquier movimionto late-
ral § de rotacidn e onta placns El motor ~7o= estd on este mo
mento perado, el brazo -2 que vstd en contacto con las roldg
nas -Ge= e encuontrs imsovilizedo en tyaslaeifn o en rotreidn
con respecto a la plating -5~ durante los movimlentos verticg
les de 1o plapcs ~Hows

Por otro lado, las léminng =Jo= mejoran los modos -
de frenndo, puosto gue manticnon laterslmente la plaes ubvil
«8a=~ con rospoots 8 lo plating ==y 8oto, de moners mbeoluta.
En efocto, conviene que el frenado obtenide ascgure lz inmovi
lizgeién del brozo de tope de monora mfis precdsa, ¥ cuslquier
Juego on las plscas de frenado es por-judiclal.

Rl srragtre dol carre constitulde por le ploting e
w5 agtd acegurado por nodioo neofnicos idénticos o lom que -
gobiernen ol axrastre del bruzv de tope con respecto @ ests -
platina. Do maners similaor, la fnmovilizecidn do este carro =
sobre ol rall de conduceidn transversal —4=- pe realiza por mg
dios de frenndos idénticos & los que asegurmn 1z immovilizacidn

¥
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de cada brozo de tops on el earro covrespondiontoe.

cono se ropresenia on la figura 38, ol srrostre -
del earvo con respecho al rafl -4~ estd msegurado por las ==
roldznos ~Gb= accionndes por el motor =Tb- llevado por une =
pluce -Ob= dispucste en el interlor de este refl y montedo -
ndvil en sentido vertical. Emta plees egtéd enlageda o la vl
ting =5 de lu mispa forms que le pleca ~Jn= oplocads en 8l
intorior del brazs de fope =2=, & lz ves por 1éminns £lexime
bles de umidn y por claovijes portando miellos que tlenden &
goparar ocgto place =-8b= con respecto a dichg platins.

Ing gapetus de frensdo =14b= y «15b= astin previs-
teg on les purtes de ls plofina «5= y deo 1o placa nSvil «Bbe
que sc encuentren gitusdne de un2 ¥ otra parte do los_rehc}ru
des superiores del rafl ~i=, In prosién do estas zapatse eo=
+¢ gocpurada por un roble ~16b= popendo por lae poleas llevg
dns respectivenmente por lo plating =S- y la place ndvil ~-8be
y &sto, como os el cmso, parz el cable de tongién ~168~ del
aistern de frenado previsto en el interior del brazo do tope
]

11 funcionomiento del sigtoma de arrsstre del ca=
rro y ol del sistems de inmovilizacidn de dote, son absoluty
mente 1dénticos s loo dol mecenimmo de arvastre del bi'am de
tope y del sichemo de immovilisacifn de este dltino. Ie con=
Guceidn del carro por ¢l rafl =4= ectd igzualmento avegurada
de manors sinilar por log rodillos «=12bw=. )

En cade uno de estos casos, dos notores eléetrices
ppeguran respectivanente ol arrasire y el frenado. 1os olpe=
cuitos de alimentecidn do catos dos uotores estén gobernados
por contaetores previstos en un cajeado de _(manrlo ebloeadn 8
1o digposieidn del opercrio y enlezsdo al carro eorrespondien
%¢ por un ecsble ligero de unidne. '
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51 dlepositive de *ope, segin la invencidn compore
t2 doo enjns distintas de nando, susceptibles de menlobrarse
por el operorio o partir de le dolantera de lo niquinbae

Do moners veninjosa cotor csjas puoden sor portdti
lers pora podorlas tener on ls suno por el oparcrio pudiendo
anf regulsr nde oxactamonte la posicidn do codn *ope a lo =
vaz on sontido do 1n profundidad y en sontide tranversal, ¥y
osto independientemonte por ambog NOpes.

A gs‘ke efecto, hay que sheservar gue los Jgados. "Yy
¢ Yo" on montldo de profundided suelen ser frocusntemonte -
igualos. Mo obstante en nlgumoo ocasos do wtilisacidn or nocg
sario regularles de diforente modo, purticulsrmente pors te-
nor en cugnta gue el sutonjuste de ler chapos, 40 coers inow-
xidable, en el memento de em elzellcje o afin en ol cazo de -
cortes o do plegedos ofectundos al bido. En cualoulor csso,
la pogieidn do Joe dog topes en gentido de la profundidad dg
be rogulsree de manors nds precisa, cusado ato no es indle-
pensable pare ol reglaje de mu posicidn on sentide *ronaver—
col. Adenfs opte dltimo reglaje pusde realizorse visuslmente
por 8l oporaric.

Como ya se hn indicodo, ¢l presonte dispositivo eg
t4 deetinsdo & equipar ndquinee ~horremiontas, teleo GORO Cie
sallepy prenscs plegedoras; pora permltiy ol posiclonndo prg
¢ioo do las chapos que debon nolorarse on forma o cortadss =
en taloes nbquineg.

Se entiende quo ol dispositivo, segin la invencidn
no queda linitade a2l ejomplo de realizacidn deserito onteriop
monto, ol cusl pueden aporinrse diferontos modificedloncs. -
Al ol nmendo de Lomovilizsoidn de cads broso de tope y ol de

la immovilizaeidn de cade carro podrin asegurarse per otron
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medics que los cables de tonsidn -16e= y-i6b=, por ejemple, =
por elevedores, ¢ cuslguicr otro érgano de mando eproplado.

Io presonte solifitud que corresponde a la deposityn
dn en Iraneia bajo el ntmoro 75 18708 de focha 16 de Junio de
1.975, Be acoge a los beneficies del Artieulo 51 del vigente
Egtatuto sobre Propicdad Induoirdale

%a doclera oot de propiedsd y novedad pura todo el
torritordo espafiol, el contenido de lus sigulentes, *
REIVII\?DICAGIO?@&_Q

18 4= Honunismo pare el euplazamionto do uns planew
cha, @ conformar, en una miquinz-herramienta, tel como unz cf
zalla o pronss plogadora, cuyo mocanismo comporta dos brazos
de tope mdviles, dispuestos fremte a lo posiciln prevista pa=
ra le chapn y pudicndo decplazarse en el sentido de lz profun
dided pern determinar lu posicifn prevista por dicha chaps, ¥
dos carrvos distintos, anbos soportados en wn rail tronsversal
de soporte comin, cermctorizado porque cafa carro ~5- gotd —-
provisto de¢ dos series do nedios capaces do apogurar el arrag
tro transversal de dicho rcarro, & lo largo del rafl transvore
pal =~4= y el desplozamicnto del brazo de tope correspondiente
-2=y, on sentide de lo profundided con respects o este carro ¥
dos series de modios de frenado capaces de immovilizar dicho
carvo en el rull transversel del soporte —4= y el brazo de %o
pe correspondiente =Ze= gn ou CAYYO «He, 7

20 4= Hpcunismo pora el ebplazamiento de una plencha,
a conformar, cn une nfquinosherrsmicnts, sogin reivindieacién
12, ceracterizado porque cads brazo -2~ de tope es hueéany pre
senta on frente dol roil troangversal -4= una sbertura longitn
dinnl -2g- nitunde frente s una obertura longitudinal —4p- de



este rofl cue ec asiniomo lueco y powriuo cnds uno de los dog
gigtomas de orrcetre vouipsndo codn sarro estd alojrdo rose-—
pectivonents en el interior del rudl -4 ¥y en ol interior ~-
del braza do topo =2- morregpondionto.
5o 38 ,~ Hoeaniomo yrre ol explagemiento de una plancha,
a conformar, on unn niquina-horrsmienta, cegdin reivindicanidn
28, carncterizado porque cade uno de loe dos slgtenns de nrrog
fre gue ognipan rada eorre os llevedo por une ploce -8bf~, -
w8~ diopnests, sopfin el enso, en ol interior del reil +rong
0.~ vorpel =i= do gufe © on el intorior del brazo de tope correg
pondients »2= y quo eptd cnlasndo o ln ploting b= del corro
coneiderade por modios do unidn.
48 o= Noconisno sare ol ooplasandento do una plole
ohn, o conformar, en une niquine-herramionto, sepin cuslquig
15,~ ra de las roivindicacionos anteriores, caracteriszado porque
los ladop do los dog brovos do tope vusltos del lado del rafl
w4=, Gotfn disprcotos on un niomo plano paralelo al lodo co-
rrospondionte deo este rnfl, poro ectin sepurados por un espg
0io =0= y cado oorro comporio unce platina horizontel ~5- dig
204~ puosta en este espacio, ontre ol rafl w4~ y ol brazo do tope
2w ouyn plotina sirve do soporte comin o las dog sories de
nodios de errestre y de frencde eltados.
584~ Hpcanicuo porn ol emplazauieonto de ung plosre
chn, o conformar, en uns niquine-horramienta, segdn relvindi
25.= cmoidn 48, carncterizedo porgue en cade oarro 1z plsea 78&1-,
«3te gque plrven cie goporte & un slgters de arrastre, estd ep
lazade & la platinn -5- de ogto cerro por medios do unidn -
quo pormiten sepsrarls o zcerearla o dotn para presionar los
bordea sorrespondiontes dol refl transversal de conduceidn -
o= «d= 0 los dol brazo de tope =2= cegiin ol taso, M0 han provig
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to medion epropindos pura efectumr tal presién y como consg=
euonois lu inmoviliszacidn del curro on el rafl de conduccida
=f= 0 lo inmovilisocidn del breze de tope —2- en ggte carrocs

68 o= Hooonismo pore el emplezagiento de una plofee
cha, o conforsey, on uns ndguinn-herrsmienta, segin relvindie
cacifn 48, cormeterizade porque on cada carro, los muellog e
-10p= tlenden a sepcrer cade place mévil de le platine de ba=
sey oin embarpo los medios do mendo de apridfc de enbes plo-—
cos pdviles concisten cn cables de *ensidén w16amy =10k, P .
sando por poleso de devolucidén llevedas respoctivanents por =
cmbas placas wdviles =8o=, =Ob= y por la plating de base «5=y
lns zapatne o forros de frenado ostdn previstes en puntos do
cetne placud y de ootn plutine, quo eotdn cituades en frente
ge los bordes dei roil de conduceidn y de log bordes del brge
20 Go tope rcorTespondiontae

76 o= Hecanismo pars el emplazaudento de una plalie-
cha, o conformar, en unn micuina=herrotientz, segin cuslguie=
ra de los reivindicscionss 48 y 58, caracteri-ado porque los
nedios do unida entre las plocae y la platine comprenden lasm
lamns metflicmp ligeras =Ye-, izpiden cuslquier movimiento lg
torcl o de rotoeidn de las plucas con respecto a lz plating.

838 = Hgcaniomo para el caplozemieonto de una Plane-—
che, @ conformur, en wne micuinp-herramients, cegln cuslquie-
e de lee weivindicaciones precedentes, ceracterigzedo porque
los medios do srrastre de onda brezo de tope -2~ en ol carro
correspondiente en ¢l geatido de la profundided, compmnc}en -
un motor, fooulfativenents eléetrico, llevads por la pluen og
rrespondionte =fBow-, situnds en el interior 4ol brago COrTOSe=
pondiente, oo mofor acelona doa rodillos de arragtre =bam =
del bruzo de tope, cotando previstos medios sinilures pers -—:{}

Cf
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Oh 4w Hooanismo paras ol emplagamiente de ung plone
cha, & conformar, on una miquina~herramients, segin cvalquig
ra de lsc reivindicacioncs 2% a T8, covactorizado porque la
placs «5= de cads carro lleva unos rodillos =12~ destinsdos
pare esogurer 1a conduceifn del brazo de tope ~2- durante sus
desplezanionton en sentido de profundidad y otros rodillos -
~12b= pore 1z conduecidn de dicho carre & lo largo del refl
transversgal —4=. .

408 = MECANISHO FaHA EL BMPLARAMIENIO DE UNA PLAN-
GHA, A CONFORMAK, BN URh HOAGUTNAwHERRAMIRINIA =

fodo ello conforme se describe y'mivindim en 1z
prosonte mésmaria, qua conpta de TREUR hoJas escritms a méqui
ns por un: sole de sus varas y aimjoa que ls 1luatren,

Madrid, 12 de Junio de 1.976
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