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£l invento se refiere a mejoras en la construccidn
de varillajes de transmisién entre un regulador de fuerza cen
trifuga y una instalacibn dosificndora de suministro de combu.
tible de una miguina motriz de combustién, con ung phtanca de
transmisidn, oscilable alrededor de un punto de giro fijo, en

que, por medio de un varillaje de enlace, estdn articulados e]

dora de la instalacidn dosificadora de combustible de suminig
tro.
La coordinacién de un recorrido constante del mangu:
to del regulador de fuerza centrifuge al camino diferencial,
condicionado por el caso de aplicacidn de la mdquina motriz d
combustidn, de la barra reguladora de la instalacién dosifica
dora de suministro de combustible, vor ejemplo, de la bomba d&
inyeccidn, se efectia usualmente por una palanca de transmisi
apoyada giratoriamente, en que estdn articulados el manguito
en una distsncia fija y la barra reguladora en una disbancia
variable, respecto al punto de giro de la palanca de transmi-
sidn. En ello, uno de los puntos terminales del recorrido del
manguito tiene cue coincidir con la posicidn "llenado cero” &
labbarra reguladora de la instalacibén dosificadora de suminig
tro de combustible y el otro punto terminal del recorrido del
manguito, con la posicién "llenado méximo" de la barra regula
dora de la instalacién dosificadora de suministro de combusti
ble.,

El llenado médximo y por ello la correspondiente pos
£ién de 1la barra reguladora, scgin el caso de empleo de la md
guina motriz de combustidn, r-specti amente en distintas méqu
nas de combustidn motrices, es diferente. Por ello al conser-

var el regulador y la instalacidn dosificadora de suministro

manguito del regulador de fuerza centrifuga y la barra regulaq s
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de combustible, la ecoordinacidn tiene que establecerse en ca-

da caso de nuevo. En el ajuste, gue debe efectuarse durante el

LO]

funcionamiento de la méguina motriz de combustidn del punto @
méximo llenado, sin embargo, se modifica simultédneamente tam-
bién el ajuste del punto de llenado cero, de modo que Se necg
sita un periodo prolongado de pruebas para determinar renova-
damente 1z correcta coordinacién de llenado cero del recorridp
del menguito respecto 2l camino de la barra reguladora.

El objeto del invento es constituir el varillaje de
transmisién de tal modo gue en el caso de variacidn de los va
lores de ajuste para llenado méxime, la exiftente coordinaciépn
de llenado cero no se modifigue o sdlo se modofique dentro de

1imites despreciables.

Ha llegado a co ocerse un varillaje de transmisidn,
en que la palanca de transmisidn estd constituida como arco

circular, cuyo centro representa el punto de articulacién en-

tre la barra reguladora y el varillaje de enlace en la posicifn

para llenado cero de la barra vegudadora.

[®]

Feta construccidn permite una modificacién del bragz
de onalanca y oor ello un aumento, respectivamente una disminy
cidn del recorrido de la barra reguladora con igual recorrido
del mansuito del regulador, sin que se pierda la coordinacidn
de llenado cero ajustada una vez. Sin embargo, se presentanddi
ficultades ya en la comstitucidn y fabricacidén de la palanca
de transmisidn en forma de arco circulag, porgue en el arco

circular tiene que ajustarse sin holgura una articulacidn y

tiene que cntablecerse allf. Ademds, la instalacién dosificadp:

ra de suministro de cohbustible y el regulador estdn alojados
en carcasas reparadas, de modo oue en la construceidn de rou-

nién, por las tolerancias que se manifiestan y por las posicip
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hes diferentes resultantes de la palanca de transmisidén, no
estd garantigzado el exzcto mantenimiento del centro del arco
circular.

Bl problema del invento consiste en coastruir el va
rillaje de transmisidén de tal modo que pueda efectuarse una f3
bricacidn sin dificultades, que sea nosidle de la manera mis

simple el ajuste exacto del llenado mizimo a la méquina motrij

3

de combustidn, gque se encuentra en funcionamiento, sin varia-
cifn de la coordinacidn de llenado cero, ¥ que no tengan que
tomarse en consideracién tolerancias de construccibn durante

el ajuste. .

Este problema sc resuelve norgue la articulacidn del
varillaje de enlace z la palanca de transmisidn consiste en un
bfazo, que forma con el varillaje de enlace una articulacidén
v que puede unirse fijamente @ una distancia respecto al punto
de giro de la palsnca de transmisién con ésta,este brazo, en ¢l
el ajuste para llenado cero, forme con el warillaje de enlace

aproximadamente un 4ngulo recto y cue, por un ajuste fino, pu

<

da variarse la distancia entre el puntq de articulacidn y el
punto de giro de la palamnca de transmisidn dentro de limites
previamente dados.

Una ejecucidn ventajosa del objeto del invento se

describe nor las caracteristicas de las reivindic-cidnes sesu]

[ 13

da v tercera.
Por la constitucidn semlni el invento del varillaje

de transmisibn se efectda la coordinacidn exacta, libre de ho

| Ligel

gura de la posicién de la barra de regulacidn para llenado méki
mo a la posicidn corresnondiente del manguito sélo en estado
mentado. Las desviaciones de medida, eximtentes por ello, no
tienen ninguna influenciz sobre la conservacidén exacta del vo

lunentde llenado mdximo. Por el ajuste fino se incluye sobre
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1a coordinacidn de la wosicidn de barra reguladora para llena
do cero o la nosicién correspondiente del manguito del regulac
lor de fuerza centri{fuszs de una maners tan reducida, que éato
on 1z ~rdectica no se hace notar en absoluto. Por ello puede e
foctuarse de uh modo muy sencillo el ajuste fino del llenado
mgxino en la mdaguina enmmarcha.

n ejemnlo de ejecucidn del invento se ilustira en el

dibujo v se describird mds detalladamente en lo que sigues Mug

trans

de transmisidn entre regulador y bombz de inyeccidén de un mo-
tor diesel.

Las fig 2 ¥ 3, detalles constructivos del objeto
del invento.

En la fig. 1, un regulador de fuerza centrifuga 11
se impulsa vor un motor diesel no ilustrado, vor medio de rue
dos dentadss 12, 13.

Por medio de uh varillaje de transmisidén estd unido
el regulador de fuerza centrifuza con una barra de regulacidn
14 y una bomba de inyeccién 15. Correspondiendo a la nosicidn
de lz barra resuladora, el motor diesel se provée de llemado
completo (wosicidn V) o con llenado cero (posicidn 0).

Pesos centrifuros 16 del regulador 11 de fuerza cen
teffugs estdn dibujodos en la wosicidén V para llenado comple-
to. Un muelle 17 resulador, que ataca en un manguito 18 del 1
sulador de fuersza centriiuga, ectd sintonizado con la fuerza

centrifuga de log pesos centrifigos, de modo gque al alcanzar

sos centrifuros ce traa de alcanzar la mosicidn O para llena

do cero (iluctracidn en rayado). La misidn del varillaje de

Ia fig. 1, una ilustracidn ecquemdtica del varillaje
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ol ndmero de revolucisnes debido del motor diesel, vor los pefu
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transmisién es =2dapbtar el camino de menguito constante del re
gulador de fuersza centrifuga a un recorrido diferente, de un
encargo a otro, de la barra rcguladora. El varillaje de trang
misién se compone de una palanca 19 de “rensmisidn, aue estd
apoyada en un punto de -iiro 20 y un varillzje de ehlace 21,
que estd articulado a distancia variable del ounto de giro 20
en la palanca 19 de transmisidn. Bl mensuito 18 del remulador
de fuerza centrifuga 11 estd unido, por medio de un varillaje
22, con la palanca 19 de trensmisidn.

La articulacidén del v rillaje de enlace 21 a la palan
ca 19 de transmisidén consiste en un brazo 23, cue estd articu
lado al verillaje 21 de enlace en un punto de articulacidn 24}
v que puede unirse fijamente a una distencia voriable 25 res-—

pecto al nunto de giro 20 de la nalanca de trenspisidn 19, co

=3

dsta, en un punto de fijocidn 26. “or la eleccién de la distal

i~

cia 25 se efecte un ajuste previo grueso del llenado méximo
del mobsor diesel. E1l brazo 23 forms con el varillaje 21 de eny

lace, en la posicién de llemado cero, un dngulo recto 27. La

(=)

distancia entre el nunto de articulacidn 24 y el ounto de gir
20 de la palanca 19 de transmisién puede variarse dentro de 1f
mites previamente dados.

Por esia variacidn wmuede ajustarse exactamente el
llenado mfximo en la posicidn V de acuerdo con el valor debl-
do nreviasmente dado. En la wosicidn 0, wor el contrario, nor

ello no se ocasiona ninsuna veriacidn notable.

H

En las figs. 2 ¥ 3 se utilizan, nara partes de igug
clase, los mismos signos de referen~ia que en la figura l.
El varillaje de transmisidn estd ilustrado en la po
sicidn para llenado cero. Para la modificacidn de la distancia
25 entre el punto de giro 20 de la palanca 19 de transmisién

yeel punto de fijacidn 26 formado por unm pPerno 28, el perno 28
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"[On perno 35, que representa el punto de articulacién 24, estd

puede ser corrido en uno de los lados en un agujero rasgado 29

v

de la palanca 19 de transmisidn y puede tensarse fijamente co
una tuerca 30. En el otro lado; el perno 28 muestra un talén
para la sujeccidn de una vieza de apriete 31, que puede pare-
tarse fijamente en un tornillo apré&tador 32 sobre el perno 281
En este lado, el perno 28 ademds estd provisto de un taladro
33. En la pieza de apriete 31 estd dispuesto el brazo 23 cons

tituido com> tornillo de regulacidn con unz dontratuerca 34.

unido por medio de un anillo ajustador 36 y un pasador tensor
37 con el brazo 23 y estd apoyado en una horquilla 38 de dos

t4 provisto de un taladro adicional 39, que puede llevarse a

taladros estd establecida de tal modo que en ello el eje del
brazo 23, eon una linea de enlace 40 de los puntos: de articu-

lacidn del varillaje de enlace 21, forme el dngulo recto 27.

.

Una instalacién de apriete 41 permite la sujectdi :ap
ticulada del varillaje de enlace 21 a la @arra reguladora 14

en diferentes posiciones.

con el motor diesel sin arrvancor, se ajusta la medida 25 de 1
palancs de transmisidn tedricamente coordinada & una carrera
deseada de la harra reguladora 14 y el perno 28 con la tuerca
30 se tensa fijamente contra la palanca 19 de transmisidn., Un
perno de ajuste 42 se introduce a travéds del taladro 33 del
merno 28. Por ello se mantiene exzctamente el dngulo recto 27
en la duracidén de lo posibilidad de ajuste. En ello se ha sal
tado la instalacidn de apriet@ 41 y tampoco la pleza de aprig

te 31 estd tensada fijamente con el perno 28. Despuds de esta

brazos del varillaje de enlace 21. Un brazo de horquilla 37 e?

coinecidir con el taladro 33 del permo 28. La posicién de los z&lﬁé

Al ajustar el varillaje de transmisidn, primeramentl, ’
]

| e i AL
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blecer la posicidn cero, tanto en el regulador 11 contra la

o

Swerza del muelle regulador, como tambidn en la bomba de inye|
cidn 15, se tensa fijamente la instalacién de apriete 41 y la
pieza de apriete 31. Después de ello se aleja el perno de ajup
te 42 y se arranca el motor diesel.

Ton ayuda de un freno se regula ahora el ndmero de
revoluciones nominzl del motor, se mide en ello su momento de
rotacidn cedido y de ello se calcula la dotencia.
En base de las tolerancias de medida de la bomba in
yectora, del regulador, de las carcasas y del varillaje, estg
potencia no coincidird exactamente con la potencia debida, de
modo aue tiene aue efectuarse una correspondiente correccidn | -
de llenado. Esto puede efectuarse después de soltar la contrg
tuerca 34 y de girar el brazo 23 congtituido como tornillo a-
justador en uno u otro sentido durante el funcionamiento del
motor, sin que por ello se plerda la coordinacién ajustada del
1llenado cero. Después de ap;etar 1a conbtratuerca 34 se ha tey

minado el trabajo de ajuste,
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La presente patente de invencidn comprende las si-
guientes reivindicacionses:

1. Mejoras en la construccidn de varillajss de tran
misidn entre un reguliador de fuerza centrifuga y una instala-
cidn dosificadora de suministro de combustible de una méquina
motriz de combustidn. con una palagca de transmisién oscilable
alrededor de un punto de giro Pijo, en que gstdn articulados
el manguito del regulador de fuerza centrifuga y la barra regy|
ladora de la instalacidn dosificadora de‘suministro de combug-

tible a travds de un varillaje de enlace, garactsrizadas porque

la aplicacidn de articulacign del varillaje de enlace a la pa=

lanca de transmisidn, consiste en un brazo, que forma una arti
culacidn con el varillaje de snlace y que pusde unirse fijaqu
te a una distancia variable r?specto al punto de’giru de la pa|
lanca de transmis%én con &sta, porqus este brazo, en el ajusts
para llenado cero, forma con el varillaje de enlace aproximadg
mente un £ngulo recto y porque per una regulacidn fina pusds
variarse la distancia entre el punto'de articulacidn y el punt
de giro de la palanca de transmisidén, dentro de 1{mites previg
mente dados, '

2. Mojoras segin la reivindicacidén 1, caracterizadas

porque el punto de enlace del brazo con la palanca de transmi=-

[+

sidn consiste en un perno, que puede apretarse fijamente en un

-t

de los lados en un agujero rasbado de la palanca de transmisid

a distancias diferentes respecto al punto de giroc de la palanch

de transmisidn y el otro lado presenta un taldn para la sujsecifin

de una pieza de apriete, que contiene la regulacidn fina del

brazo y presenta un taladro para un perno ds ajuste, qus duran

&

J

*
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te el montaje se pasa a través ds un taladro del varillaje de
enlace y se introduce en el taladro del pernoc y por ello hace
posible sl maatenimiento del dngulo recto entre el brazo y el
varillaje de enlace en la posicidén del manguito y de ka barra
reguladora para llenado cero,

3. Mejoras segin las reivindicaciones 1 y 2, céractg

rizadas porque el brazo consiste en un tornillo, que estd cond

| [#]

cido en un taladro roscado de la pisza de apriets vy después d
efsctuada la regulacién fina, se fija con una contratuerca,

4, Mejoras en la contruecidn de varillajes ds trans-
misidn entre un regulador de fuerza centrifuga y una instala=-
cidn dosificadora de suministro de combustible de una mdguina
motriz de combustidn.

Seglin se describe y reivindica sn la presente memorip
descriptiva y consta de nuevs hojas foliadas y sscritas a miqui
na por una sola de sus caras y los planos que a la misma se

acompafian.

macrid, a1 JUN1975

Faiz Podrs Btersoren
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