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. sor de rueda elevadora,

-l -

El presente invento concierne a un ascensar que com

prende una cabina de ascensor, un cahle elevador, un motor w-

eléctrico y un freno mecdnico,

-

Un problema que comlmmente se encuentra en el dise-

fio de un ascensor, consiste en lograr una aceleracién de la -
N . T, tae

cabina de ascensor que se encuentra dentra de li{mites previa-

mente determinados, independientes de las condiciones existen

tes. Los factores variables incluyen la variacién de la car--

ga y la direccidn de desplazamiento de la cabina de ascensor.,

El prablema de igualacién de la carga se resuelve, BN un ascen
empleando un contrapeso suficientemep
te grande y un volante de inercia suficientemente grande, Un
agcensor de rodillos, por su parte, no tiene ningln contrape-
so y por lo tanto se requiere que el motor eléctrica que pro-
pulsa el cabrestante elevador suministre un par sustancialmep
te mayor cuando la cabina es elevada hacia arriba, en compara
cifn con el que se requiere cuando la cabina es descendida ha
cia abajo, y esto hace indispensable un gran volante iguala--
dor. No obstante, las grandes masas en el sistema de propul--
sién de ascensor son molestas y costosas tanto para fabricar
como para instalar. Por ejemplo, se han efectuadoc esfuerzos -
de encontrar soluciones en las que no se necesite de ningdn mg

do utilizar un volante. En tal caso, no obstante, la consecu-

cifn de una aceleracidn y una deceleracién deseadas da lugar

“ usualmente a un sistema de propulsifn complejo y caro con me-

dios de control eléctronicos, y consiguientemente esto sflo es

Gtil en relacidn con ascensores ré&pidos, de alta calidad.

i

El objeto del presente invento es resalver el bfolg

~ma arriba bosquejado, de una manera completamente nueva. Ade-
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nMéds, un objeto del invento es reducir la necesidad de masa -
del volante y, al mismo tiempo, reducir la carga que'sa impg
ne al motor. £l invento esté caracterizado porque los arrolla
mientos del motor.eléctrico pueden ser conectados al menos de
dos maneras diferentes con el fin de producir pares Yy pares -
de frenado de diferentes magnitudes, porque el freno mecdnico
puede ser hecho trabajar al menos con dos valores diferentes
del par de frenado, y porque con el ascensor se han conec ta-
do unos medios de control los cuales, sobre la base de la ;
carga impuesta a la cabina de ascensor y de su direccién de -
desplazamiento, seleccionan la conexifin mds apropiada de los
arrollamientos del motor eléctrico y la accién de frenado més
apropiada,

En una forma de realizacidn ventajosa, el ascensor
es un ascensor de rodillos sin contrapese y en el cual cuando
la cabina de ascensor estd siendo levantada hacia arribas el -
cable elevador es enrollado sobre un rodillo propulsade por -
un motor eléctrico, y en el cual los medios de control han sl
do dispuestos para seleccionar la conexién de los arrallamien
tos del motor eléctrico de manera que cuando la cabina de as-
censor sea puesta en marcha para moverse hacia arriba el par
del motor eléctrico sea mayor que el par del motor eléctrico
cuando la cabina de ascensor sea puesta en marcha para mover-
8e hacia abajo, y que los medios de control han sido dispues-
tos para salegcionar la acci6n de frenado de manera que cuan-
Ho es detenido el movimiento hacia arriba de la cabina de as~

censor el par de frenado del freno es menor que el par de frg
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mado del freno cuando es detenido el movimiento descendente
de la cabina de ascensor. Un ascensor de rodillos es favora-~
ble par el‘hechp de que en tal ascensor las direcciones de -
las fuerzas a:tdantes son conocidas en todo momento, con lo -
cual se puede hacer que su sistema de propulsifn funcione de
acuerda con un~programa previamente determinada,

En otra forma de realizacién ventajosa, el ascensor
es un ascensor de rueda elevadora pravisto con contrapeso Y-,
medios equilibradores, en que los medios equilibradores han -
sido dispuestos para actuar schre unos medios de control, los
medius de control realizan una seleccién de las conexiones de
los arrollamientos del motor eléctrico de manera tal que cuap
do la cabina de ascensor es puesta en marcha'para moverse ha-
cia arriba con una carga menor o hacia abaja con una carga ma
yor el par del motor eléctrico es menor que cuando la cabina
de ascensor es puesta en marcha para moverse hacia arriba con
una carga mayor o hacia abajo con una carga menor, y porque -
los medios de control seleccionan la gccisn de frenado de ma-
nera tal que cuando es detenido el movimiento ascendente de -
la cabina de ascensor con una carga menor o su movimienta deg
cendente con una carga mayor el par de frenado del freno es ma

yor que en el caso en que es detenido el movimiento ascendente

de la cabina de ascensor con una carga mayor o su movimiento

descendente con una carga manor.

Puede considerarse como una carga mayor, por ejemplo,
una c#rga que es mayor que la mitad de la carga mé&xima permiti

da dado que el contrapeso de un ascensor de rueda elevadora -
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estéd dimensionado usualmente para corresponderse exactamente

a la mitad de la carga mixima pesrmitida de la cabina de ascep
sor, Luego,,el lado de cabina de ascensor, o el lado de contra
peso; es el lado m&s pesado dependiendo de que la carga del -
ascensor sea mayor, 0 menor, que la mitad de la carga méxima.
Para observar la magnitud de la carga, pueden emplearse por -
ejemplo unos medios equilibradores, que usualmente ya estan -
incluidos en el equipo de un ascensor de rueda elevadora, con
el fin de evitar sobrecargas.

En una tercera forma de reslizacidn ventajosa, el -
motor sléctrico es susceptible de ser conectado para funcionar
con dos velocidades de rotacifn diferentes, y se pueden obte-
ner con ambas de estas velocidades dos pares de torsi6n y de
frenado diferentes para el motor eléctrico. Entonces, en el -
caso de un ascensor de rodillos sin contrapeso, los medios de
cantrol han sido dispuestos para seleccionar la conexién de -
los arrollamientos del motor eléctrico de manera que cuando -
la cabina de ascensor es puesta en marcha para moverse hacia
arriba el motor eléctrico tiene el par mayor de la velocidad
mayor, que con el fin de decelerar el movimiento ascendente <
de la cabina de ascensor el motor eléctrico es cambiado para
tener el menor par de torsién de la menor velocidad, que cuapn
do la cabina de ascensor es puesta en marcha para moverse ha
cia abajo el motor eléctrico tiene el par menor de la velocji
dad mayor, y ﬁue para la decsleracifén del movimiento descen--

te de la cabina de ascensor el motor eléctrico es cambiado pa

ra tener el par de frenado mayor de la velocidad menozr.

En un ascensor de rueda elevadaora de dos velocidades

los medios de cantrol han sido dispuestos para seleccionar w=-
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1a conexifn de los arrollamientos del motor eléctrico de ma-
nera que cuando la cabina de ascensor es puesta en marcha pa
ra moverse hacia arriba con una carga menor o hacia abajo -~
con una carga mayor el motor eléctrice tiene un‘par menor de

la velocidad mayor y que, para la deceleracidn de este MoV i-—

miento el motor eléctrico es cambiado para tener el.par de ~
frenado mayor de la velocidad menor, que cuando la cabina de
ascensor es puesta en marcha para moverse hacia arriba con —-

una carga mayor o hacia abajo con una carga menor el motor --
electrico tiene el par mayor de la velocidad mayor, y que con
el fin de decelerar este mavimiento el mota eléctrico es cam-
biado para tener el par de frenado menor de la velocidad mge-
nor.,

Con el fin de mejorar la exactitud de la detencién
es bosible, de acuerdo con una cuarta forma de realizacifn ~-
del invento, cambiar la conexién de los arrollamientos del mo .
tor eléctrico una vez més en la etapa final en la parads de -
la cabina de ascensor. En un ascensor de rodillos sin contrae
peso, con el fin de decelerar el movimiento hacia arriba de -
la cabina de ascensor, el motor eléctrico es cambiado para tg
ner primero el par de frenado menor de la velocidad menor, «-
que los medios de control han sido dispuestos después de decg
leracifin del movimiento de la cabina de ascensor para cambiar
la conexifn de los arrollamisntos del motor eléctrico de mang
ra que el mmtar eléctrico tendré el par mayor de la velocidad

menor. En un ascensor de rueda elevadora, a su vez, se puede

—dplicar el procedimiento de manera tal que con a8l fin de de--
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celerar el movimiento hacia arriba de la cabina del ascensor
€on una carga mayor o su movimiento hacia abajo con una carga
menor, el motor sléctrico es cambiado primeramente para tener
. e .
el par de”ffénadoiméﬁﬁi&de la .velocidad menor, fque ddspués de
g
deceleracisn del movimiento de la cabina de ascensor los me--
digs de control han sido dispuestos para seleccionar la cone-
xién de los arrollamientos del motor sléctrico de manera que
el motor eléctrico tendré el par mayor de la velocidad.menor.

En una quinta forma de realizacidn favorable, el mg
tor eléctrico es un motor trifédsico con rotor en cortocircuito
Y los medios de control han side dispuestos para seleccionar
la conexién delta de los arrollamientos del motor eléctrico
con el fin de producir el par mayor y su conexifn en estrella
con el fin de producir el par menor,

En una sexta forma de realizaci6n favorable, a su -
vez, la conexifn en delta abierta de las arrollamientos del -
motor eléctrico se utiliza cuando se requiere un parque supe-
re al generado en la conexifin en estrella pero que sea menor
que con la conexién en delta.

Tadavia en otra forma de realizacién favorable, 8l
freno mecénico es un freno doble con dos miemhros de frenado,
tales como zapatas de freno, y los medios de control han sido
dispuestos para seleccionar el modo de accién del freno de ma
nera que el frenado se efectle con uno de los dos piembros de
frenado solamente con el fin de obtener el par de frenado menor
y 8l frenado se efectia con ambos miembros de frenado con el fin

ds obtener el par de frenado mayor,

El invento es descrito en lo que sigue con la ayuda
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de un ejemplo y con referencia a los dibujos anejos, en los
cuales: ' v

La ffguya.;nmuaét;a'un ascensor de rodillos sin --
contrapeéo:de acusrdohéon éikiﬁvénto.

La figura 2 muestra gréficamente las curvas de par
del motor eléctrico de un ascensor de acuerdo con el invento
con diferentes conexiones de los arrollamientns, durante el
movimiento difigido hacia arriba de la cabina de ascensor.
| La figura 3 musstra gréficamente la velociﬂad de la

cabina de ascensor, representada gr&ficamente en funcidn del

tiempo, mientras que la cabina de ascensor estd moviéndose -

hacia arriba.

- La figura 4 corresponde a la figura 2 y presenta ~=

los gréficos de par durante el movimiento dirigido hacia aba-
io de la cabina de éscensor°

La figura 5 corresponde a la figura 3 y muestra la
velocidad de la cabina de ascensor, representada gréficamente
en funcidn del tiempo, mientras que la cabina de ascensor es-
té4 moviéndose hacia abajo.

Las figuras 6 hasta B muestran diferentes conexiones
del motor eléctrico en el ascensor de acuerdo con el invento,

La figura 1 se ha mostrado una solucién que puede -
concebirse para el ascensor de rodillos sin contrapeso. La w-

suspensidn de la cabina de ascensor 1 puede ser también de ~-

"otro tipo.'Un detalle caracteristico de un ascensor de esta -

clase consiste en que la cabina de ascensor no tiene contrapg

s0 y que el cable elevador 2 es enrolladoc sobre un rodillo 5
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propulsado por un motor eléctrico 3. Ya que no hay contrapes;
es evidents que cuando la cahina de ascensor es elevada hacia
arriba se necesita un par mayor que cuando dicha cabina es --
descendida hacia ébaj&;"

En la figura 2 se ha mostrado el grupo de graficos
de par del motor con rotor en cortocircuito de un ascensor de
acuerdo con el invento, Los arrollamientos del motor eléctrie
co pueden ser conectados de manera que el motar tenga dos’ ves
locidades sfncronas de rotacién y con cualquiera de estas vg
locidades dos curvas de par diferentes, dependiendo de que -
los arrollamientos hayan sido dispuestaos en conexidn en delta
o en conexién en estrella. En la familia de curvas, la veloci
dad de rotacifn del motor ha sido representada graficamdnte -
en la horizontal y el par ha sido representado en el eje ver-
tical. Ademés, el par gque corresponde al peso de la cabina de
ascensor ha sido indicado en la figura, siendo este par AU -
cuando la cabina estd vacia, y A cuando tiene su carga méxima.
Cuando la cabina de ascensor es puesta en marcha para moverse
hacia arriba, se utilizan la velocidad sincxrona m&s elevada y
la conexifn en delta, Al efectuar la puesta en marcha, el par
del motor se Bncuentra entonces en el punto B. E1 par disponi
ble para aceleracifn es entonces o bien Mo' ton carga vacia,

o M, con carga méxima. En el caso de una carga entre el mini

mo y el méximo la magnitud del par de aceleracifin se encuentra

“entre Mé ¥y M. Cuando la cabina de ascensor se mueve hacia arri

ba, la velocidad de rotacién del motor aumenta con tanta mayor

rapidez cuanto mds elevado sea el par disponible. Entonces el
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par del motor sigue la curva Al hacia la derecha. Segiin aumen
tea la velocidad de rotacidn se alcanzard entonces el punto C
o el punto Eu’ dependiﬁndo de la carga del ascensor. La velg
cidad ascendente dé l;'cabina de ascensor es ahora canstante
y el motor gira a una velocidad que es ligeramente inferior -
a su velocidad sincrana.

Cuando es frenado el movimiento dirigido hacia arri
ba, los arrollamientos del motor son cambiados para encontrar
se en la conexifn en estrella y son conectados de manera tal
que se reduce la velocidad sfncrona, En la figura 2 esto sig
nificea un salto a los puntos D & Do' El par disponible ﬁara -
frenado es ahora la difdrencia entre los puntas C y D. En la
figura estos han sido indicados tamhién can MD y M. Dado que
son aproximadamente iguales las magnitudes de los pares dispg
nibles para aceleracidn y para frenado, los valores ahsolutos
de la aceleracién y de la deceleracifn son también iguales, -
La situacibn en la familia de curvas de par transcurre a lo -
largo de la curva /L\Z hacia la izquierda, hasta que se alcan
ce la velocidad sincraona menor Ng2e La conexién de los arro--
llamientos es cambiada entonces una vez més para convertirse
en uﬁa congxidén en delta, paro se mantiene la misma velocidad
s;ncruna. Esto se realiza asf debido a que con la conexidn en

estrella no se obtiene suficiente par para slevar el ascensor

hasta su altura prescrita. De esta manera se llega a los pun-

tos En 6 E, dependiendo de la carga. Dado que el par del mo--

toar se iguala al par que resulta de la cargg,la cabina de as-

-tensor continuard moviéndose hacia arriba con velocidad unifox
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me, mientras que el motor gira a una velocidad ligeramente mg
nor que la velucidéd sincrona menor Ng2* Con el fin de detener
la cabina de ascensor se utiliza el freno mecénico, con 1o -
cual en el diagf&ﬁg uno se mueve horizontalmente de retorno
a los puntos de partida A0 6 A,

La figura 3 muestra la velocidad ascendenteAda la ca
bina de ascensor, representads gréfricamente en funcién del -
tiempo, en el caso de la figura 2, De la figura 1 se puede -

ver la aceleracién uniforme de la cabina de ascensor en la cg

nexién en delta hasta una velocidad de rotacidn del motor

8léctrico que es ligeramente menor qus su velocidad s{ncrona

mayor. De esta manera se llega a los puntos C & CD. Dado que
CD corresponde a la velocidad con cabina vacia, ésta Bs lige-
ramente mayor que C, A partir de entonces la velocidad es cong
tante. En el momento tl} los arrollamientos son cambiados a -
una conexifn en estrella y son compatibles con la velocidad -
sincrona menor. De este modo a partir de los puntas D y D0 la
velocidad es decelerada uniformemente hasta que en el momento
t2 o t'2 se alcanza la velocidad sfncrona menor del motor, en
cuyo momento la conexifn es cambiada para convertirse en una
conexién en delta. Desde los puntos E y Eo en adelante, la -
velocidad de la cabina de ascensor es constante, con una velg
cidad con la cual la velocidad de rotacién del moter es ligers
mente menor que su velocidad sincrpna menor. En el momento t3
8l freno mecénica es puesto en funcionamiento, y se detiene -

la cabina de ascensor,

La figura 4 muestra el diagrama de pares que es equi
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"valente al de la figura 2, La direccifn de movimiento de la -

- cabina de ascensor es ahora 1a opuesta, es decir hacia abajo,.

En la puesta en marcha les arrollamientos del motor eléctrica_
san puestoé en uﬁé conexién en estrella qﬁe cnrreéponde éflé;
velocidad sincrona mayor gy Una se mueve sobre la curva.J\l
desde el punto D hacia la derecha con una aceleracién que BS
provocada por el par M "o M, dependiendo de la carga de la -
cabina de ascensor, Cuando el motor ha alcanzado su velocidad
sincrona, la conexifin es cambiada a conexién en delta con. lg
cual se llega a los puntas L, 6 €. La velocidad ascendente -
de la cabina de ascensor es ahara constante con una velocidad
con la que la velacidad del motaor es algo mayor que su velg-.
cidad sincrona, Cuande se recduce la velocidad, los arrolla--
ﬁiantos del motor que corresponden a la velocidad sfncrona me
nor son conectados en conexién en delta, con lo cual uno se -
musve hasta el punto Do 6 D.de la curva AZ' La disminucidn de
la velocidad es equivalente a un movimiento a la largo de la
curva hacia la izquierda hasta que se llega al punto E § Eu.
Ahora la cabina de ascensor se mueve hacia abajo con una pequg
fia velocidad constante, siendo la velocidad del motor qus co-
rresponde a £sta ligeramente mayor que su velocidad sfncrona
menor, E1l punto donde uno se encuentra sobre la curva es EU -
cuando la cabina ds ascensor estd vacia, y E cuando ésta lléu
va la carga mixima. Evidentemente, con cargas parciales, .el -
punto respectivo se encuentra entre estos puntos. Para la de-

tencién final del movimiento de la cabina de ascensor s& eme-

.plea el freno mecénico, que implica la transferencia hacia la
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izquierda en el diagrama, a los puntos AD 6 A, 58 ve ademés

en la figura que ios pares MD y M aplicados tanto para ace}e-
rar como para frener son en ambos casos casi iguales, con do

cual son también igualés las valores absolutos de la acelers

cifn y de la deceleracién, .

\ La figura 5 presenta la velocidad descente de la ca
bina de ascensor, representada grificamente en funcién del --
tiempo, en el caso que corresponde a la figura 4. La acelera-
cifin descendente uniforme se obtiene con la conexién)\'l. E£n
el momento tl la velocidad es M fue corresponde a la velo-
cidad sincrona mayor del motor eléctrico., Entonces la conge=
xién es cambiada a delta, y la velocidad se estabiliza en el
punto CD 6 C, dependiendo de la carga. Entonces la velocidad
del motor es ligeramente mayor que la velocidad sincrona, =--
Con conexidn en egtrella se podrfa haber obtenido una veloci:
dad todavia algo mayor. En el momento t2 los arrollamientos -
que corresponden a la velocidad sincrona menor son dispuestas
en conexidn en delta, con lo cual comienza el frenada. La ve-
locidad se hace constante después de un breve instante, cuando
se alcanza el punto EO ¢ E. La velocidad de rotacién del motor
es entonces ligeramente mayor que su velocidad sincrona menor,
En el momento t3 el freno mecénico es puesto en accifn y se -

detiene la cabina de ascensor.

En las figuras 6 a B8 se presentan diferentes modos

'de conexifn de los arrollamientos de un motor trifésico con zg

tor en cortocircuito. La conexi6n mostrada en la figura 6 es

la conexifi en delta, la figura 7 muestra la conexifin en estrg
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lia, y la figura B8 muestra la conexién en delta abierta, De -
laos pares de un motor eléctrico que producen estas conexiones
el par de ig conéxiﬁn en-delta es el mayor y el de la cone--
xién estrella es el menor.‘La conexifin en delta ahierta ;e en
cugntra aproXimadamente a mitad de camino entre las dos. De--
pendiendo del disefio del ascensor, puede utilizarse o bien la
conaxién en delta y en estrella o la conexidn en delta y en —
delta abierta, o incluso las tres conexiones,

Es evidente para un experto en la materia que Qifg
rentes formas de realizacidn del invento pueden variar den--
tro del alcancd de las reivindicaciones que se presentan se-
guidamente. Por ejmplo, no es esencial la clase de ascensor -
que esté implicada ni la clase de motor eléctrico que se uti-
lice. En la forma de realizacidén simple el ascensor tienpe sola
mente una velocidad, y en este caso el cambio se efectéa de -
conexifn en delta a conexidén en estrella y viceversa. No obs-
tante, de acuerdo con el piesente invento se pueden llevar a
cabo también las formas de realizacidn que tengan dos o més -

velocidades, que son intercambiadas mGtuamente segdn se requig

ra. En un ascensor de acuerdo caon el presente invento es esen

cial que simplemente cambiando la conexidn del motor eléciri-
co se obtenga un par que comunique a la cabina de ascensor -
la aceleracifn o deceleracifn que se desee, y que cambiando -
el modo de accién del freno se obtenya la deceleracidn desea-

da de la cabina de ascensor.
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~ REIVINDICACIONES =

. " L.e Perfeccionamientos en ascensores, que comprepn

Ny

- de una cabina de ascensor, un cable elevador, un motor elég

trico y un freno mecénico, caracterizados porque las arrop-
llamientos 431 motor eléctrico pueden ser conectadas al mg
nos de dos maneras diferentes con el fin de producir pares-
y pares de frenado de diferentes magnitudes, porque el-frg
no mecdnico puede ser hecho funcionar con al menos dos pa-
res de frensdo de diferentes magnitudes, y porque con sl -
sgcensor se hsn conectado unos medios de control les cua -
les sobre la base de la carga y la direccién de movimiento
de le cahina de ascensor seleccionan la conexidn més apro-
piada de arrollamientos y el modo de accidn del freno mas
apropiado,

2,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reiQig
dicacién 1, caracterizado porque el ascensor es un ascen -
sor de rodillos sin contrapeso, en el cual cuando ls cabi;
na de ascensor es levantada hacia arriba el cable slevador
es enrollado sobre un rodillo propulsado por un motor elég
trico, y en que se han dispuesto unos medios de control ps
ra seleccionar la conexion de los arrollamientos del motor
eléctrico de manera que cuando la cabins de ascensor es -
puesta en marcha para moverse hacia arriba el par del motor
sléctrico es mayor qus el par del motor eléctricéo cuando la
cabina de ascensor es puesta en marcha para moverse hacia -

abajo, y porque los medios de control han sido dispuestos



15.

para seleccionar el modo de accidon del freno mecénico de

manera tal que cuando se detiene el movimiento ascendente

de la cebina de ascensor el hgr de frenado del freno es -
menor que el par de frenado del freno cuando se detiene Bl
5 movimiento descendente de la cabina de ascensor.

i 3.~ Parfeccionsmientos, de acuerdo con las rei-
vindicaciones anteriufas, carscterizados porque el ascen-
s0r es un sscensor de rueds elevadora praovisto con cont¥a~
peso y con unos medios equilibradores, en que los medios - .
10 equilibradores han sido dispuestos para actuar sobre unos

medios de control, seleccionando los medios de control la

conexidon de los arrollamientos del motor eléctrico de mang.
ra tal que cuandp la cabina de ascensor e&s puesta en mar-
cha para moverse hacia srriba conruna carga menor o hacia
15 absjo con una carga mayor el par del motor eléctrico es me
nor que cuando la cahina de escensor es puesta en marcha -
para moverse hacia arriba con una carga mayor o hacia abajo
con una carga menor, y porque les medios de control selec-
cionan el mado de accidn del freno mecdnico de manera tal
20 que cuando ess detenido el movimiento ascendente de la cabi-
na de ascensor con una cerga menor o el movimiento descen -
dente con una carga mayor el par de frenado del freno es -
mayor que cuando es detenido el movimiento asscendente de la

cabina de ascensor con una cargs mayor o su movimiento daas-

25 cendente con una ecarga menor. 5

4.~ Perfecrionamientos, de acuerdo con las reivipn

-—

. . . . 4 ’
_dicaciones anteriores, caracterizados porqus.el motor eleg



10

15

20

28

16

trico puede ser consctado para funcionar con al menos dos

y pares de frenado diferentes,

5. Perfeccionamientos, de acuerdo con las rei~
vindicaciones enteriores, caracterizados porque los medios
de control han sido dispuestos para seleccionar la cone -
xion de los arrollamientos del motor eléctrico-de manera
que cuando la cabina de ascensor es puesta en macha para
moverse hacia arriba el motor eléctrico tiene el par mayor

de su velocidad mayor, porgue para la decelerscidn del mg

-vimiento ascendente del ascensor el motor eléctrico es -

conmutado para tener el par de frenado menor de la veloci
dad menor, porque cuando la cabina de ascensor es puesta
en march; para moverse hacia abajo el motor eléctrico tiene
8l par menor de la velocidad mayor, y porque para la decg
leracifn del movimiento descendente de la cabina de as -
censor el motor eléctrico es conmutado para tener el par
de frenado mayor de la velocidad menor,

6.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las rai-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque los medios
de control hen sido dispuestos para seleccionar la cone*,.
xidén de los arrollamientos del motor eléctrico de manera
tal que cdandn la cabina de escensor es puesta en marcha
para moverse hacia arriba con una carga menor o hacia abg

jo con uns carga maynr el motor eléctrico tiene el par we~

nor de la velocidad mayor, y porque con el fin de decele-
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rar este movimiento sl motor eléctrice e£s conmutado para
tener el par de frenado mayor de la velocidad menar, pog -
que cuandu la cabina dé ascensar es puesta en marcha para
moverse hacis arriba con une carga mayor o hacia abajo -
con una cerga menor el motor eléctrico tiene el par mayor
de la velocidad mayor, y porque con el fin de decelerar =~
este movimiento el motor eléctrico es conmutado para te -
ner el par de frenado menor de le velocidad menor.

7.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porque con el -
fin de decelerar el movimiento ascendente de la cabina -
de ascensor el motor eléctrice es conmutado primeramente.
paré tener el par de frenado menor de la velocidad menor,
porque después de deceleracidn del movimiento de la cabina
de ascensor los medios de control han sido dispuestos pa=-
ra conmutar le conexion de los arrollamientos del motor -
eléctrico de manera tal que el motor eléctrico tendrd el
par mayor de la velocidad menor.

8.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con les rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque con el -
fin de decelerar el movimiento ascendente con una carga
mayor de- la cabina de asscensor o su movimiento descendep-
te con una'carga menor el motor eléctrico es conmutado pri
mero para %ener el per de frenado menocr de la velocidad -
menor, porque después de deceleracion del movimiento de -

la cahina de ascensor los medios de control han sido dis=-

puestos para geleccionar la conexidn de los arrocllamientos
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del motor eléctrico de manera tsl que el maotor eléctrico
tendrd el par mayor de la velocidad menor.
. 9.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con una cual
guieras de las reivindicaciones entsriores, caracterizados
porque el motor eléctrico es un motor trifésico con rotor
en cortocircuito, y porque los wmedios de control han si-
. ,
do dispuestos para seleccionar la conexidn de los arrolla
mientos del motor eléctrico de modo que sse una conexidn
en delta para producir el par mayor y una conexidn en ss-
trella para producir el par menor,

10.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con una cus)l
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el motor eléctrico es un motor trifésica con rotor
en cortocircuito, y porque los medios de control han sido
dispuestos para seleccionar la conexidn de los arfollamieg
tos del motor eléectrico para que sea una conexion esn del-
ta para producir el par mayor y una conexidén en deltas =~
ebierta para producir el par menor,

11,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con una cual
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el freno mecénico es un freno doble con dos miem-
bros de frenado, tales como zepatas de frenade por ejem-
plo, y porque los mediozs de control han sido disphestos -
para seleccionar el modo de sccidn del freno de maneré que
se efectls frenado con uno de los das miembros de ffenado
solamente para producir el par de frenado menor y se efec-

tie el frenado con ambos miembros de frenado para producir
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el par de frenado mayor.

12.- "PERFECCIDNAMIENTOS EN ASCENSDRES",

Tal como se AESCribe y reivindica en la presente
Memorie Descriptiva, que consta de diecinueve hojas es-
critas a méquina por una sols cara y de sus correspon -

dientes dibujos,
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