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El invento se refiere a un dispositivo de mando de la ven
tilacién de un motor de combustién, dispositivo del género de los que
comprenden:

- un ventilador arrastrado por medio de un embrague,
comprendiendo este embrague medios antagonistas elésticos en posi-
cién embragada y medios de mando hidratlico para efectuar el desem~
bragado;

- una canalizacién de union entre los medios de mando hi
drallico y una alimentacién de [Tquido a presibn; V

- medios sensibles a la temperatura de un flufido que cir-
cula en el motor, y

-~ medios de distribucién mandados por estos medice sen~
sibles, apropiados para controlar la comunicacién entre la susodicha
canalizacidn de unién y ta alimentacién de IIquido a presiéon, d2 tal ma~
nera que el ventilador sea embragado o desembragado segln la tempe-
ratura del fluldo, siendo apropiados los medios de distribucién en una
primera posicién, correspondiente al embrague, para aislar la alimen-
tacién de la canalizacidén de unién y unir esta canalizacién a un depbsi-
to de ITquido a presidén relativamente nula o pequefia, y, en una segun-
da posicién, correspondiente al desembrague, para unir la susodicha
canalizacién de unién a la alimentacién de Ifquido a presién, compren-
diendo el motor de combustion aderﬁés, un circuito general de aceite
de lubricacién.

E! invenio se refiere mas particularmente, porque es en
este caso donde su aplicacién parece deber presentar el mayor interés,
pero ho exclusivamente, a un dispositive de mando del funcionamiento
de un ventilador para motor de combustidén interna refrigerado por alre|
en particular para vehiculo autombvil,

 Se sabe que en los dispositivos de mando de’este género,
el ventilador es embragado cuando la temperatura de fluldo'que circula

en el motor es superior a un Ifmite determinado; el ventilador es desem:
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bragado cuando la temperatura del flufdo es inferior a otro IImite de-
terminado, siendo inferior este otro Iimite, o al menos igual al primer
Iimite. '

El invento tiene por objeto, sobre todo, hacer los dis-
positivos de mando del género en cuestidén tales que respondan mejor
que hasta el presente a las diversas exigencias de la practica y.en .
particular tales que aseguren una buena seguridad de funcionamiento .
y una buena lubrlcaciéon del motor, siendo al mismo tiempo de.reali-

zacion simple,

Seglin el invento, un dispositivo de mando de la ventila~ -
ci6n de un motor de combustibn, del género definido anteriormente,
esta caracterizado por el hecho de que la alimentacién de ITquido a
presién esta constituida por una parte a presién del circuito general
de aceite de lubricacién del motor de combustién y porque los medios
de distribucion estén dispuestos de manera tal que cuando ocupan su
dicha primera posicién, la mencionada parte de circuito de aceite de
lubricacién esté unida a un radiador o refrigerador de aceite de tal
manera que el aceite de lubricacién circule en este refrigerador para
ser refrigerado en &l.

Preferentemente, los medios de distribucién comcrenden
una corredera, en particular deslizante, provista de pasos, tales co-
mo aberturas o gargantas, siendo apropiada esta corredera para rea-
lizar las diferentes conexiones y el aislamiento de la canalizacién de
unién. El motor de combustién puede comprender un intercambiador tér
mico apropiado para volver a calentar el aceite de lubricacién con los
gases de escape del .motor, y los medios de distribucién estan ventajo-
samente dispuestos para dirigir, en la mencionada segunda posicién
que provoca el desembrague del ventilador, el aceite del circuito de
lubricacién, hacia este intercambiador térmico, estando por . otra par-
te el refrigerador aislado de tal manera que el aceite de lubricacion

no circule ya en este refrigerador,
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intermedia, entre las dos posiciones evocadas precedentemente, la apep
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El dispositivo de mando comprende ventajosamente al me-
nos un postigo orientable apropiado para pasar de una posicién de cie-
rre para la que la circulacitn de aire de refrigeracion sobre.el motor
y/o sobre el refrigerador es frenada al maximo, a una posicién de
apertura que autoriza dicha circulacidén, y al menos un ga'tq de gnando
hidratlico del postigo, siendo este gato del tipo de simple efecto, y con
medios antagonistas elasticos, el cual gato esta alimentado por los me-
dios de distribucién de tal manera que, cuando estos medios de distri-
bucién ocupan la susodicha primera posicién, la presién de aceite en
el gato desaparece y la apertura del postigo es mandada por el medio
elastico antagonista, mientras que cuando los medios de distribucion
ocupan la segunda posicién, [a presibdn de aceite es admitida en el gato
vy manda el cierre del postigo. '

Generalmente, estén previstos varios postigos orientables|,
sensiblemente paralelos. Estos postigos son colocados de manera que
controlen esencialmente la circulacién de aire sobre el motor, circula-
cidn que asegura directamente la refrigeracién de las culatas; una par-
te de esta circulacién es dirigida sobre el refrigerador de acei_té. los
postigos estan colocados generalmente delante del ventilador, colocado
a su vez delante del motor, segln el sentido de marcha del vehlauylo,

Ventajosamente, la corredera de los medios de distribu-

tura de los postigos orientables y el paso del aceite de lubricacién al -
refrigerador, habiendo sido aislado el recalentador, manteniendo simul
taneamente el ventilador desembragado.

Se puede prever, para los medios de distribucion otras
posiciones intermedias que permiten establecer desplazamientos entre
la apertura o el cierre de un circuito, para el paso de aceite de lubri-
cacién, con relacibn a otro circuito. Se puede en particular prever una

posicion para la que el ventilador esté desembragado sin que por ello
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la corredera se desplaza de manera que mande la apertura de un con-

cuando ocupan su primera posiciébn que provoca el embrague del venti-
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el aceite de lubricacién sea dirigido hacia el recalentador. Esta posi-
¢ién corresponde a una temperatura intermedia que no exige la puesta
en marcha del vent[ladop para una refrigeracidn enérgica, sino que
es suficiente para permitir evitar un recalentamiento del aceite, en el
intercambiador térmico.

En el caso de un motor de combustion interna refrigera-
do por aire, los medios sensibles a la temperatura estan dispuestos

ventajosamente en el circuito general de acelte de lubricaciéon del mo-

tor.

Estos medios sensibles a la temperatura estan constitui-
dos por un termostato de capsula termodilatable, arrastrando este ter'-:
mostato directamente la corredera de los medios de distribucion,

E! montaje de la cépsula y de la corredera esté dispuesto

de preferencia de tal manera que si se produce una sobrepresién aguas|

ducto que permite derivar el aceite, hormalmente orientado hacia el
refrigerador, en direccidn al recalentador.

l.os medios de distribucién pueden comprender un orifi-
cio calibrado de seccibn r‘educidé apropiado para unir permanentemen-
te, con el depbsito, la canalizacidén de unién que conduce al mando hi-
drallico del desembrague del ventilador o del cierre de los postigos,
estando situado este orificio calibrado aguas abajo, segln el sentido
de circulacidn del aceite cuando se dirige del circuito de lubricacién
hacia los medios de mando hidraClico, de un orificio apropiado para
ser cerrado por los medios de distribuciébn cuando ocupan la primera
posicibn,

Seg(in una variante, los medios de distribuciétn pueden es-

tar dispuéstos para unir la susodicha canalizacién de union al depbsito,

lador, estando dicha canalizacibén totalmente aislada del depésito cuan-
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do los medios de distribucién se encuentran en su segunda posicidn
que une la susodicha canalizacion a la parte bajo presidén del circuito
general del acelite de lubricacién. |

‘ El ventilador est& de preferencia montado directamente
en el extremo del arbol cigliefial.

El invento consiste, dejadas a parte las disposiciones ex-
puestas anteriormente, en otras ciertas disposiciones de las que se
hablara méas explicitamente a continuacién a propébsito de modos de rea |
lizacion preferidos descritos con referencia a los dibujos adjuntos, pe
ro gue no son en ninguna manera limitativos.

La figura 1, de estos dibujos, muestra en corte axial un
ventilador y su dispositivo de maﬁdo conforme al invento, estando re~
presentados los elementos en posicidn desembragada,

La figura 2, muestra, semejantemente a la figura 1, el
ventilador en posicién embragada.

La figura 3, es un esquema simplificado del circuito de
aceite de lubricacién, en el que los medios de distribucién estan re-
presentados en su segunda posicién correspondiente al desembragado.

L.a flgura 4 es un esquema semejante al de la figura &, con
los medios de distribucidon ocupando su primera posicibn, correspon-
diente al embrague del ventilador.

La figura 5 es un esquema de conjunto del dispositivo con;
forme al invento, provisto de postigos orientables, esquema en el que
los medios de distribucidn ocupah su primera posicién correspondiente
a la apertura de los postigos y al embrague del ventilador.

La figura 6 muestra los medios de distribucién de la fi-
gura 5 en su segunda posicion.

La figura 7 es un corte de los postigos orientables.

La figura 8 es un corte del gato de mando de los postigos.

L.a figura 9 muestra otra realizacién de los medios de dis-

tribucidn.
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Las figuras 10 a 12, finalmente, muestran los medios de
distribucién de la figura 9 en diversas posiciones de funcionamiento.

Con r:eferencia a los dibujos, méas particularmente a la
figura 1, se puede ver un dispositivo de mando 1, del funcionamiento
de un ventilador 2 para motor de combustién interna enfriado por aire,
en especial para vehfculo automoévil,

Este dispositivo comprende un embrague 3 dispuesto en-
tre el ventilador 2 y un arbol de arrastre 4.

E! arbol de arrastre esta formado por la extremidad del

arbol! cigtiefial.

El ventilador 2 esté montado en la extremidad de este
arbol por medio de un cubo 5. Este cubo es llevado por un eje 5, con
ayuda de un cojinete rotativo, en particular de un rodamiento de bo-
las 7.

El eje 6 estd montado en la extremidad del arbol ciglie-
fial 4 por medio de un anillio antifricciédn 8 que permite un deslizamien-
to longitudinal del eje 6, El anillo antifriccion 8 esté dispuestio en la
abertura ceniral de un manguito 9 que forma tuerca. Una juntzs 9a, de
labio, esté prevista alrededor del eje 6 en el Interlor del manguito 9
para cerrar la abertura del manguito por el tado del cubo 5. Este
manguito 9 comprende una parte exterior fileteada 10 que coopera con
un fileteado interifor previsto en un anima de extremidad del arbol 4.
La extremidad 11 del manguito 9 situada en el lado opuesto de la par-
te fileteada constituye una cabeza agrandada con forma de tuerca. Es-
ta extremidad 11 mantiene apretada una riostra 12 contra un tope axial
13 previsto en la periferia del arbol 4,

E£! embrague 3 comprende un plato de embrague 14 pro-
visto de una corona de friccién 15. Este plato 14 esta fijado, en par-
ticular pdr soldadura, sobre la riostr:a 12. Esta riostra esta bloquea~
da sobre el &rbol 4, gira con este Gltimo y arrastra en rotaciéon el pla-

to 14 y la corona 15.
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El ventilador comprende &labes 16 repartidos alrededor
de una pieza 17 sensiblemente en forma de éasquete esferico. Esta
pieza 17 esté fijada de manera desmontable, sobre un disco 18 soli-
dario, en particular por soldadura, del cubo 5. Este disco 18 perte~
nece al embrague 3 y es apropiado, por deslizamiento axiél del eje
y del cubo 5, para venir a apoyar contra la corona de friccién 15,
como se ha representado en la figura 2; el arrastre en rotacién del
ventilador 2 es asegurado entonces.

El embrague 3 comprende medios antagonistas elasticos,
en particular formados por un resorte en hélice 19, apropiados para
ejercer sobre el eje 6 un esfuérzo que tiende a colocar el disco 18 en
posicién embragada de la figura 2.

El resorte 19 est’a dispuesto en la extremidad delantera del
eje 6 entre un soporte 20 solidario de la cubierta 21 del motor, y un
pistdn 22 coaxial con el eje 6.

El soporte 20 comprende una parte central, contra la
que se apova el resorte 19, ¥ brazos 20a que se extienden radialmen-
te hasta una corona 20b que rodea los alabes 16 del ventilador. ‘t.a fi-
jacion sobre la cubierta 21 esta asegurada por esta cororia 20b.

El piston 22 est& bloqueado sobre la parte delantera 6a
de menor diadmetro,déleje 6 por una tuerca 23 roscada sobre ia ex-
tremidad fileteada de esta parte 6a, con interposicién de una arande-
la 24 entre la tuerca y el pistbn. Este pistdn es asl apretado axial-
mente contra el resalte 6b formado en la parte posterior de ia parte 6
Una junta de estanqueidad 25 esté prevista entre la parte 6a vy el pis~
tén 22.

Este pistén es apropiado para deslizar en un cilindro 26
fijado, por tornillos, sobre el soporte 20. Una junta 25a esté previs-
ta para aéegurar- un deslizamiento estanco del pistdn. Una camara 27
es asl formada por el lado del pistdn opuesto al resalte 19. Esta ca-
mara 27 esti cerrada por el fondo del cilindro 26. Una junta 28 esté&

prevista para permitir un paso estanco de este fondo por el eje 6.

la

F
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El pistdn 22 y el cilindro 26 forman los medios de mando
hidraGlico que permiten efectuar el desembrague, como se ha mostra-
do en la figura 1 por admisi'on de un Ifquido a 5presi6n, en la camara
27.

Una canalizacibdn de unibn 29 esté prevista entre los me~
dios de mando hidradlico y una alimentacién de Ifquido a presién, Es-
ta canallzacién esth conectada sobre una conexién 30 montada sobre el
soporte 20 y que comunica con un conducto 31 que se extiende longi-
tudinalmente en la pared del cilindro 26, Este conducto 31 esté unido
por un conducto 32 oblicuo a la cAmara 27. La alimentacion de IIquido
a presion de la canalizacibn 29 est& formada por una parte 33 a pre-
sién, de! circuito general L. de lubricacién del motor.

Unos medios 34 sensibles a la temperatura de un fluldo |
que circula en el motor estén previstos para mandar medios de dis-
tribucidn D que controlan la comunicacién entre la canalizacién 29 y
la parte 33 del circuito de lubricacién,

En el caso de un motor enfriado por aire, los medios
sensibles 34 estan dispuestos ventajosamente en el circuito ganeral
de lubricacién L. y mandan directamente los medios de distribucion D.

Estos medios sensibles 34 estan particularmente consti-
tuidos por un termostato de cépsula de cera. Este termostato compren
de un pistén que sobresale exteriormente por un vastago 35 en apoyo
contra un sombrerete 36 roscado en un bloque de soporte 37.

Los medios de distribucién D comprenden una correde-
ra deslizante 38 dispuesta en un &nima 32 del bloque 37 coaxialmente
al termostato 34. Esta corredera 38 esta formada por una envolvente
cilindrica a tope, en una extremidad, contra un collarin 40 del termos-
tato 34. L.a envolvente que forma corredera 38 esté abierta, en su
otra extremidad axid para comunicar con un conducto 41 el cual es-
t& unido, por un conducto 42 (figuras 3 y 4 ), a un intercambiador tér-

mico 43. Este intercambiador 43 permite calentar el aceite, que llega
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de la canalizacién 42, por los gases de escape. L.a tuberfa de esca-
pe 44 atraviesa para ello dicho intercambiador 43. )

La corredera 38 es empujada e!ésticamente-a tope con-
tra el collarin 40 por un resorte en hélice 45 (figuras 1 y 2}. Este
resorte 45 se apoya, en una extremidad, contra un resalto interior
del &nima 39 y, eh su otra extremidad contra un anillo 46 anclado en
la abertura central 38a de la corredera 38.

l.a pared cilindrica de esta corredera comprendé dos
aberturas 47, 48 que comunican con la abertura ceniral 38a de la
corredera 38, Estos orificios 47, 48 comunican, respectivamente,
cuando la corredera 38 ocupa su segunda posicidén correspondiente
al desembrague del ventilador, con la parte 33 del circuito de aceite
de lubricacién y con un conducto 49 previsio en el bloque 37. L.a ca-
nalizacidén 29 esté unida a este conducto 49 por una conexibn 50, -L.a
parte 33 comunica entonces con la canalizacién 29 por medio de los
orificlos 47 y 48 v del conducto 49. l_a parte 33 comunica igualmente
con el conducto 41, .

Cuando la corredera 33 ocupa la primera posicién; te-
presentada en la figura 2, la parte 33 esté aislada de la canalizacién
29 y del conducto 41. En efecto, el orificio 47 esté aislado de'la-par-
te 33 y el orificio 48 esth aislado del conducto 49. A

Una punta de guiado 51, [levada por un tornillo montado
en el bloque 37, esta prevista para cooperar con una hendidura lon-
gitudinal 52 de la corredera 38 a fin de mantener esta corredera en
una posicibn angular determinada con relacién al bloque 37.

Un refrigerador o radiador de aceite 53 (figuras 3 y 4)
previsto para la refrigeracion del aceite de lubricacidn, tiene su ad-
misién unida a una canalizacion 54 {véanse figuras 1 y 2), mardada
por la corredera 38 de los medios de distribucién D.

Una parte de la circulacién del aire, en particular, pro-

vocada por el ventilador 2, es dirigida sobre este refrigerador 53,
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generalmente dispuesto en la parte posterior de! ventilador, segln

el sentido de marcha del vehfculo. Sin embargo, la mayor parte de la
circulacién de air*g esta dirigida sobre el motor para asegurar di-
rectamente su refrigeracibn.

Cuando los medios de distribucién D ocupan su primera
posicidn mostrada en la figura 2, correspondiente al ventilador embra
gado, la corredera 38, que est& desplazada hacia la derecha segln
la representacién de los dibujos, establece una comunicacidén entre
la parte 33 y la canalizacidn 54.

Como es visible en la figura 4, el aceite del circuito de
lubricacién es por tanto dirigido hacia el radiador 53 y lo atraviesa.
l.a salida 55 de este radiador esté conectada a una canalizacjén 56
que dirige el aceite de lubricacién hacia las zonas de utilizacién.

El intercambiador térmico 43 tiene su canalizaci6n de
salida 57 para el aceite de lubricacién igualmente unida a la canali-
zaclbn 56.

Un dispositivo obturador 58 esta previsto en la canali~
zacibn 56 aguas arriba de la conexibén con la salida 55 del radiador
y aguas abajo de la conexién con la canalizacién 42 que conduce al in-
tercambiador 43.

Los medjos de distribucién D pueden comprender un ori-
ficio calibrado 59 (figuras 1 y 2) de seccidn reducida, por ejemplo de
un diametro inferiop o igual a 1 mm.. Este opificio calibrado desembo-
ca en la canalizacibn 49 y esté situado, segln el sentido de circula-
cidn del aceite cuando se dirige de la parte 33 hacia la camara 27,
aguas abajo del orificio 49a por el que la canalizacion 49 desemboca erﬁ
el anima 39. Este orificio 49a es cerrado por la corredera 38 cuando
ocupa su primera posicidn representada en la figura 2,

' El orificio calibrado 59 esta unido por una canalizacién
60 al depdsito de aceite a presidon relativa nula o pequefia.

L.a seccidn del orificio 59 es tal que cuando la corredera
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38 est& en su segunda posicidn (figura tkue pone en comunicagién
la canalizacién 29 y la parte 33, la calda de presidon producida por
la fuga reducida, debido al orificio 59, es practicamente insensible,

Segln una variante, la puesta en comunicacién de la ca-
nalizacién 29 con el depdsito R puede ser asegurada por un paso, ori-
ficio o garganta, previsto en la corredera 38, -

Esta puesta en comunicacién de la canalizacién 29 con
el deposito serfa asegurada por la corredera 38 cuando ocupe su pri-
mera posicién (figura 2) y cualquier comunicacién de la canalizacidn
29 con el depbsito serfa cortada cuando la corredera 38 esta en su
segunda posicién (figura 1),

Son posibles diferentes realizaciones para la correde-
ra 38 seglin las dimensiones y disposiciones de los pasos, formados
por aberturas o lumbreras o gargantas. Se puede, en particular, re~.
tardar o avanzar la apertura o el cierre de uno de los clrcuitos con
relacién a los otros, para desplazar los instantes de admision del
aceite a presion, ‘

Se puede adl prever una posicién intermedia de 1a-co=
rredera 38 para la que la presi6n de aceite es admitida en la camara
27 {ventilador desembragado) sin que el aceite sea por ello dirigido
hacia el intercambiador 43.

Esta posicidn intermedia corresponde a una temperatura
intermedia del aceite que no necesita la puesta en marcha. del ventila~
dor para una refrigeracidén enérgica; esta temperaiura intermedia es
ademés suficiente para que no sea Gtil volver a calentar el aceite.

En las figuras 3 y 4, se han representado los medios de
distribucién D conectados directamente sobre la impulsién de una bom—
ba de aceite P, que alimenta el circuito L. de lubricacidn a partir del
depbsito R. Se podrla prever otira disposicién a condicién de que la
parte 33, donde se toma el aceite de lubricacién, sea una parte a pre-

sibn.
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Asl las cosas, el funcionamlento del dispositivo conformj

al invento es el siguiente.

Cuando el aceite del circuito de lubricacién esté a una -
temperatura inferior a un primer Ifmite determinado, el termostato

34 esté en su posicidn retraida representada en la figura 1 y la co-

W

rredera 38 ocupa su segunda posicidn correspondiente al desembragug
del ventilador. El conducto 54 esta cerrado y el refrigerador 53 es-
18 aislado del circuito de aceite a presibn,

El aceite .a presidn es admitido, desde fa parte 33, hacia
la camara 27, por los orificios 47, 48 y las canalizaciones 49, 29 y
31, La accibn de la presibn de aceite sobre el pistdn 22 empuja a es-
te Gitimo comprimiendo el resorte 19, El eje 6 y el cubo 5 se despla~
zan con el pistén 22, de tal manera que el disco 18 estk separado de
la corona de friccidn 15, como se ha mostrado en la figura 1.

En esta posicion, la corredera 38 dirige ademés el acel
te de lubricacién hacia la canalizacibn 41 y el intercambiador térmico
43 péra provocar el recalentamiento de este aceite por los gases de es
cape (figura 3).

Cuando la temperatura del aceite sobrepasa un limite
predeterminado, limite al menos igual y generalmente superior af pri-
mer |Imite evocado anteriormente, la dilatacién en el termostato 34,
provoca la salida del pistdbn 35, como se ha representado en la figura
2, de tal manera que el termostato se desplace hacia la derecha {en

el caso de la representacién de los dibujos) empujando la corredera

38 hacia su primera posicién.
En esta posicion, la corredera 38 cierra la canalizacién

49, mientras que el oprificio 47 no esta ya en comunicacién con la par-
te 33. La canalizacidn 29 es as! aislada de la parte 33,
Ademas, en esta primera posicién, la corredera 38 esta-

blece una comunicacién entre la parte 33 y la canalizacién 54 que con-

duce a la admisién del pefrigerador 53 (figura 4).
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Al no ser admitido ya aceite a presién en la canalizacién
29, el orificio de seccién reducida calibrada 59 permite al aceite de
la camara 27 fluir hacia el depésito R y el pistén 22 es empujado, ha-
cia la derecha en ei caso de los dibujos, bajo la accidn del resorte 19.

E! disco 18 unido en traslacién al pistén 22, es empujado
contra la corona de friccién 185,

Asl, cuando la temperatura del aceite es relativamente ele

vada, el simple desplazamiento de la corredera 38 provoca el embragua

.del ventilador 2 y el paso del aceite de lubricacién al refrigerador 53.

Resulta de ello una refrigeracion eficaz del aceite gracias a la accién
conjugada de refrigeracién del ventilador y del refrigerador 53.

Es preciso ademés observar que la corredera 38 en su pri-
mera posicién (figura 2) aisla completamente la parte 33 a presién del ‘
circuito de lubricacion de la canalizacién 29 que esté puesta en comu-
nicacién con el depdsito. Asi, esta puesta al escape de la canalizacion
29 se efectua sin entrafiar una calda de presidén en la parte 33 del cir-
cuito de lubricacibn,

El mantenimiento de la presién de aceite en la parte 33,
mientras que la temperatura del aceite es relativamente elevada, .lo. que
corresponde a condiciones de trabajo relativamente severas de’l,mp'tor‘,
contribuye a asegurar una buena lubricacidon del motor,

Asf, sedgin el invento, la disposicién de conjunto del dis-
positivo de mando, permite, por los Gnicos medios de distribucién D,
asegurar una buena lubricacién al motor, cuando este Gltimo es some-
tido a condiciones de trabajo que entrafian una elevacion de la tempe-
ratura del aceite, gracias a la combinacién de tres efectos favorables
para esta buena lubricaéién, a saber: refrigeracidén del aceite por el
ventilador, refrigeracién por el refrigerador y mentenimiento de la
presidon de aceite en el circuito de lubricacién, aunque la canalizacion

29 sea puesta al escape.
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Esta buena lubricacién con refrigeracién enérgica del
aceite contribuye a aumentar la seguridad de funcionamiento del mo-
tor, . »

Se puede observar, ademéas que el funcionamiento del
embrague bajo la accién de los medios elasticos constituye igualmen-—
te una seguridad ya que en caso de calda de presién en el circuito
de aceite de lubricacidn, el ventilador 2 ser& embragado.

Los medios de ventilacién del motor comprenden venta-
josamente postigos orientables 102 (véase en particular figura 7) apro
piados para pasar de una posicién de cierre (representada con trazos
llenos en la flgura 7) para la que la circulacidn del aire de refrige-
racién sobre el motor, y sobre el refrigerador 53, esta frenado al
maximo, a una posicidén de apertura (posicién en trazos mixtos en la
figura 7) que permite dicha circulacién,

Los postigos 102 estan colocados, generalmente delan-
te del motor, segln el sentido de marcha del vehiculo,

El ventilador 2 (figura 7) esta situado detante del refri-
gerador 53 y del motor, pero detrés de los postigos 102,

El dispositivo para hacer pasar estos postigos de una
posicién de cierre a una posicion de apertura o inversamente, ccm-
prende un gato 103, de simple efecto, alimentado por los medios de
distribucién D. Este gato 103 es apropiado para hacer pasar los pos-
tigos a la posicién de cierre cuando el aceite a presidon es admitido en
el gato.

LUin medio antagonista elastico formado por un resorte
eh hélice 104 (figura 8) es apropiado para mandar la apertura de los
postigos 102 cuando la presién de aceite en el gato desaparece.

Este gato 103 comprende una camara de trabajo 105 (fi-
gura 8) lirﬁitada por un lado' por el pistbn mbévil 106 del gato, Esta c8-
mara 105 comprende un orificlo de comunicaciébn 107 apropiado para p_gﬁf‘

mitir la admisién y la evacuacidn del aceite a presién en la camara;
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este opificio 107 esté unido por Qna canalizacién 108 (figuras 5y 6)

a un conducto 109 que desemboca en el &nima en que desliza la corre-
dera 38. EIl conduc;to 109 esta unido, méas all& de esta conexidén con la
cahalizacidén 108, por una estrangulacién 110 de sectidn reducida y
por una canalizacién 111 al depésito R.

La envolvente cilindrica que forma la corredera 38 com
prende un orificio suplementario 101 con relacién a la realizacién de
las figuras 1 a 4. Este orificio 101 esta asociado al conducto 109 co~
mo el orificio 48 estéa asociado al conducto 49.

Los postigos 102, como es visible en la figura 7, estan
formados por placas sensiblemente paralelas 112 que se extienden
transversalmente con relacién a la direccidn longitudinal del vehfcu-
lo. Cada placa es llevada por un eje de rotacién transversal 114;'fl‘le—
vado a su vez en cada extremidad por un cojinete; los tres ejes son
paralelos.

Un resorte filiforme 116 esté fijado en la cara inferior
de cada placa 112. El resorte 116 es apropiado para trabajar en fle-
xidn y tiene una forma curvada, visible en la figura 7, correspondien-
te a una puesta bajo tensién por flexién elastica. Una extremidad del
resorte esta fijada bajo el borde de cada placa 112, situado delante
cuando la placa estéa en' posicién de apertura; la otra extremidad del
resorte se apoya bajo los ejes 121, 122, 123, Los resories 116 impi-
den que batan los postigos 102 (o placas 112).

El gato de mando 103 comprende un cilindro 117 en dos
partes 117a, 117b. El pistdn 106 del gato esté provisto de un véastago
118 articulado en una extremidad sobre un brazo 119 bloqueado en ro-
tacion sobre el eje 114 de la placa intermedia 112 {figura 7). -

La unién en rotacién de las tres placas 112 esta asegura-
da por una bieleta 120 que lleva tres ejes 121, 122, 123 articulados
respectivamente sobre las orejetas 124 fijadas en cada placa 112, E

El pistdén 106 esta formado por una copela 106a montada
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en la extremidad del vastago 118 y por un disco 106b apropiado para
apretar contra la copela 106a una membrana deformable 125, en par-
ticular de materfa‘elastémera, que asegura la estanqueidad entre las
paredes de {a camara 105 y el piston 106. EIl borde exterior de esta
membrana comprende un reborde 126 metido en una garganta prevista gn
la parte inferior 117b del cilindro. Una tuerca 128 roscada sobre la
extremidad fileteada del vastago 118 asegura el aprieto del disco 106b
sobre la copela 106a.

El deslizamiento del vastago 118 es guiado per aniilos
antifriccién 129 dispuestos en un manguito 130 solidario de la parte
117b del ¢ilindro. Un orificio 131 est4 previsto para poner a 'a atmég
fera la camara situada por el lado de |la membrana 125 opuestp al de la
cémara 105,

El resorte antagonista 104 esté dispuesto alrededor del
manguito 130 en el interior del faldén ciiindrico de la copela 106a.
Este falddn cillndrico sirve de tope que limita ia carrera del pistdn
106 bajo el efecto de la presién de iTquido admitido en la camara 105,

L.a articulacién entre el vastago 118 y el brazo I!é 5e
hace por medio de un eje 132 previsto en la exiremidad del vastage
118 vy aplicado en una abertura alargada 133 prevista en el brazo 119.

El cilindro 117 esth fijado sobre una pared p del vehlcu-
lo por tornillos 134,

Asl las cosas, el funcionamiento del dispositivo de mando
de la ventilacién de un motor de combustién, que comprende un ventila-
dos desembragable 2 y los postigos 102 de las figuras 5y 6 es el si-
guiehte.

Cuando el motor, y por tanto el aceite del circuito de {u-
bricacién L., esté a baja temperatura, el vastago 35 del termostato 34
esta en posicidn introducida, como se ha demostrado en la figura 6, La
corredera 38 ocupa entonces su segunda posicién. El conducto 109

esta entonces unida a la alimentacién de aceite a presién 33 de tal ma-
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43 de tal manera que se acelerari la subida de temperatura del motor.j-

to L. sobrepasa un |imite determinado, el vastago 35 que ha salido pro-

‘gresivamente del termostato 34 ha provocado el retroceso, hacia la
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nera que la camara 105 del gato 103 recibe aceite a presidon. El vasta-

y los postigos 102 estén en posicibn de cierre,

El aceite a presién es igualmente admitido en el conducto
49 que esta unido al mando hidrallico para poner fuera de accidn el
ventilador 2,

El aceite del circuito de lubricacién es ademés impedido
de pasar al refrigerador 53 y es dirigido hacia el intercambiador ter—
mico 43 destinado a recalentar este aceite,

Asl, en esta segunda posicidon de la corredera 38, corpes
pondiente al motor frfo, por una parte los medios de ventilacion son
puestos fuera de accién {postigos 102 y ventilador 2desembragados),.

y por ofra parte, el aceite es dirigido hacia el intercambiador térmico

Cuando la temperatura del motor y del aceite del circui-

derecha de los dibujos, de la corredera 38 como se ha representado
en la figura 1.

El aceite que proviene de! conducto 33 es dirigido enton-
ces hacia la entrada 54 del refrigerador 53.

La comunicacion entre el conducto 33 y las canalizaciones
49 y 109 esta cortada.

El resorte 104 empuj aré el pistdn 106 de fal manera que
el vastago 108 va a mandar la apertura de los postigos 102 que pasan
entonces a la posicién representada con trazos mixtos en la figura 7.

La evacuacibn del aceite de la camara 105 hacia el depb~
sito R se h'ace a través de la estrangulacién 110,

Seglin una variante, es posible disponer la corredera 38
de tal manera que la fuga 110 sea suprimida, estableciendo esta corre-
dera 38 la unidn enire el conducto 109 y el depbsito R cuando dicha

corredera 38 esta en la primera posicién representada en la figura 5.
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Igualmente, al estar el conducto 49 aisiado de la alimen~
i
tacidn de aceite a presidn, el embrague del ventilador 2 es mandado,

como se ha explicado anteriormente, por los medjos antagonistas elas-
i ’ {
ticos,

Segln una variante ventajosa representada en las figuras
9 a 12, la corredera 38 de los medios de distribucion esté dispuesta

de manera que mande, para una tercera posicibn intermedia entre las
dos posiciones evocadas anteriormente, la apertura de 1035 postigos orie]

i
tables 102 y el paso del aceite de lubricacibn al refrigerador 53 mante-

niendo siempre el ventilador 2 desemb\r"agado y aislado siempre el reca—
lentador 43,

Se han tomado para las figuras 9 a 12, las mismas refe-
rencias que en las figuras 5 v 6 para designar elementos idénticos o que
desempefian misiones semejantes, L—‘.fl cuerpo del distribudor en el que se

desplaza la corredera 38 est& desighado por ta referencia 37, Como

permite desembragar el ventilador esté situado con relacién al conduc-
to 54, de entrada del refrigerador 53, por el mismo lado que el tapdn
36 mientras que, en el caso de las figuras 5y 6, el cor:ducto 49 esth
isituado por el lado opuesto, Unz canalizacién oblicua 134 esté previs-
ta en el cuerpo 37 para unir el conducto 54 al 4nima en la que desliza s
la corredera 39,

Un orificio 135 de seccidn reducida esté previsto en la
pared frontal 38¢c de la corredera 38 asegur'and? la conexidén con la

barte de esta corredera que lleva la cpsula 34: Este orificio 135 es~
t

dera y el espacio anular 136 situado alrededor de la extremidad de
menor difmetro de la corredera, Un anillo 137 aplicado alrededor de
la cApsula 34, por el mismo lado del resalte del vAstago 35, esté
previsto para cerrar este espacio 136 y determinar, por el lado del

Yastago 35, una chmara 138, El anillo 137 esté unido en traslacion

\
es visible en la figura 9, el conducto 49, unido al mando hidréulico que |

=]
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a la capsula 34 y desliza en el anima de la corredera 38, Un canal 139

atraviesa axialmente el anillo y pone en comunicacidn el espacio 136 c¢n

la camara 138. )

E! conducto 49 esta por tanto dispuesto de manera que
sea alimentado con aceite a presién a través del orificio 135.

El funcionamiento del dispositive de mando provisto de
los medios de distribuciéon D de la figuras9 a 12 es el siguiente,

Cuando el motor esté frfo, el vastago 35 estéa en posicidn
introducida como se ha representado en la figura 9 y la corredera 38
ocupa su segunda posicidn, semejante a la de la figura 6. El conducto
33 esta aislado, por la corredera 38 del conducto 54. El conducto
oblicuo 134 estd igualmente cerrado por la pared de la corredera 38.

Por el contrario, el conducto 109 unido al mando hidratlico de los pos

tigos 102 recibe el aceite a presidn por el hecho de que el orificiv 101}

se encuentra en el lugar de la embocadura de este conducto. El condug
to 49, unido al mando hidratlico de desembrague del ventilador desemj

boca en el espacio anular 136 que recibe a través del orificio 135, ace

te a presién que proviene del conducto 33. Ademas el aceite es dirigi-|

do hacia la salida 41 que conduce al intercambiador térmico., -

Asl, se vuelve a encontrar la situacién de la segurda po-
sicién correspondiente al motor frfo: los postigos 102 estén en posi-
cién de cierre, el ventilador 2 estd desembragado, y el aceite es di-
rigido hacla el recalentador o intercambiador térmico 43.

Al aumentar la temperatura del motor, la corredera 38
va a tomar una posicidn intermedia, representada en la figura 10, Es-
ta tercera posicidén, intermedia entre la segunda posicion de la figura
9 v la primera posicidén de la figura 11, es tal que el conducto 109
esté aislado de la alimentacion del lfquido a presién, mientras que el
conducto 49 permanece alimentado con aceite a presibn, La comunica-
cién entre el conducto 33 y el conducto 54 de entrada del refrigerador

es establecida., El conducto oblicuo 134 permanece cerrado por la

-1
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pared de la corredera 38,

En estas condiciones, para la posicién intermedia repre-
sentada en la ﬁgur-a_ 10, los postigos 102 van a pasar a posicién de
apertura bajo la accibén de los medios antagonistas elasticos, ya que
el aceite a presién no es admitido ya en la camara 105 mantenida en unign
con el depésito R por la estrangulacién 110,

£l aceite del circuito de lubricacién pasa por el refrige~
rador 53. E! ventilador 2 permanece desembragado yva que el aceite a
presién es siempre admitido en el conducto 49.

Este estado corresponde a las condiciones de rodadura a
gran velocidad con una buena ventilacién natural,

Una pequefia parte del caudal del aceite de lubricacién que
circula en el conducto 33 es derivada a través del orificio 135 en direc
cién de la canalizacién 41 y del intercambiador térmico 43. Por el he-
cho de que este orificio 135 tiene una seccibn reducida y de que esté
dispuesto sensiblemente de modo tangencial al sentido de la circulacién
la cantidad de flufdo derivada hacia el intercamblador térmico 43 cs muy
pequefia y sin influencias sensibles sobre la refrigeracién obtenida gra-
cias a la aperiura de los postigos y al refrigerador 53,

Cuando el motor alcanza una temperatura méas elevada, la
capsula 34 y la corredera 38 llegan a la primera posicién, semejante
a la de la figura 5. El conducto 49 es entonces obturado por la pared ci-
ITndrica de! anillo 137 de tal manera que los medios antagonistas elésti-
cos del embrague van a mandar la puesta en accidén del ventilador 2. El

conducto 109 permanece cerrado de tal manera que los postigos 102 pen

el refrigerador 53 con excepcidn de la pequefia parte derivada por el

orificio 135. El conducto oblicuo 134 permanece siempre cerrado por

la corredera 138,
En caso de sobrepresidon en el conducto 54, sobrepresion

debida a un defecto de circulacién en el refrigerador, en particular si
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el aceite frfo no es bastante fluido, la sobrepresién es transmitida
por el canal 139 a la camara 138, En razén del volumen reducido de es
cmara la sobrepr'gasién se establece integralmente y de modo répido,
pués la circulacién, generadora de pérdida de carga, en el canal 139
es de muy corta duracibn, Ademas, la seccidn del canal 139 puede ser

prevista suficientemente grande para asegurar esta fransmisién de la

de carga de tal manera que la presién que reina en el espacio 38a es
menor que la que reina en la camara 138.

El conjunto esta dispuesto de manera que cuando la sobre
presién en la canalizacidén 54 alcanza un limite determinado, la dife-
rencia de presién entre la camara 138 y el volumen 38a provoca un deg
plazamiento del conjunto de la cépsula 34, del anillo 137 y de la corre-|
dera 38 contra la accién del resorte 45, como se ha representado en
la figura 12, Resulta de ello un despegue del vastago 35 con relacibén
al tapbn 36.

Este desplazamiento suplementario de la corredera 38Vva
acompafiado de la apertura del conducto de derivacibén 134 por el he-
cho de que el orificio 101 viene a ponerse entonces en comunicac:6n
con la embocadura de este conducto 134, como es visible en la figura
12. Una parte importante del fluldo dirigido hacia el refrigerador
puede entonces ser evacuada hacia la canalizacidon 41, lo que per‘mfte
impedir que la sobrepresion alcance valores peligrosos para el refri-
gerador,

Para esta posicién de la corredera 38, representada en
la figura 12 el <:‘ondu§to 109 permanece cerrado por la corredera,
mientras que el conducto 49 ber‘manece cerrado por el anillo 137, La
comunicac'ién entre el conducto 33 y la canalizacion 54 subsiste,

Hay que observar que si la sobrepresién se produce mien

tras la corredera 38 ocupa la posicidn intermedia mostrada en la figu~

ta
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ra 10, el desplazamiento de la corredera 38 y del anilio 137 hacia
arriba, provoca el cierre del conducto 49 y por tanto el embrague
del ventilador.

El dispositivo conforme al invento permite optimizar
la regulacién de la temperatura del aceite, reduciendo al minimo el
consumo de energfa por el ventilador ya que este Gltimo, en parti-
cular en el caso del modo de realizacibén de las figuras 9 a 12, no
interviene més que excepcionalmente,

El dispositivo del invento garantiza ademés la seguri-
dad, ya que en caso de falta de presion del acelte de lubricacién ,el
ventilador pasaré a posicién embragada y los postigos pasarin a po-
sicién de apertura bajo la accién de los medios elésticos antagonis—
tas,

La subida de temperatura del motor, gracias al cierre
de los postigos 102, es muy rapida, de tal manera que las condicio~
nes de funcionamiento é6ptimas del motor se alcanzan en un tiempo re-
ducido.

Hay que observar que los postigos 102 podrfan ser utili

zados solos, enh ausencia e independientemente del ventilador 2.

REIVINDICACIONES

Los punios de invencién propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn en Es~

pafia, por VEINTE afios son los que se recogen en las reivindicacio-
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nes siguientes:

12. - Dispositivo de mando de la ventilacidén de un motor,
de combustién interna, que comprende: un ventilador arrastrado. por, ..
medio de un embrague, comprendiendo este embrague medios antago-
nistas elasticos en posicién embragada v medios de mando hidratilico
para efectuar el desembrague; una canalizacion de unién entre los me-
dios de mando hidratlico y una alimentacién de Ilquido a presion; me~

dios sensibles a la temperatura de un fluldo que circula en el motor,

piados para controlar la comunicacidn entre la susodicha canalizacion
de unién y la alimentacién de ITquido a presidn, de tal manera que el
ventilador sea embragado o desembragado segtin la temperatura del
fluldo, siendo apropiados los medios de distribucién en una primera
posicién, correspondiente d embrague , para aislar la alimentacién
de la canalizacién de unién vy para unir esta canalizacidon a un depbdsi-
to de lfquido a presién relativa nula o pequefia, y, en una segunda po-
sicién,correspondiente al desembrague para unir la susodicha canali-
zacidbn de unién a la alimentacidn de ITquido a presion, comprendiendo
el motor de combustién, ademés, un circuito general de aceite de lu-
bricacién, caracterizado por el hecho de que la alimentacion de 1Tqui-
do a presibn esta constituida por una parte a presién del circuito ge-
neral de lubricacién del motor de combustién y porqué los medios de
distribucidn estan dispuestos de tal manera que cuando ocupan su men
cionada primera posicién, la citada parte del circuito de aceite de lu-
bricacién esta unida a un refrigerador de aceite, de tal manera que
el aceite de lubricacién circule en este refrigerador para ser pefpi-
gerado en él.

28, - Dispositivo segin la reivindicacién 12, caracte-
rizado pdr- el hecho de que los medios de distribucién comprenden una
corredera, en particular deslizante, provista de pasos, tales como

lumbreras o aberturas o gargantas, siendo apropiada esta corredera
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para realizar las diferentes conexiones y el aislamiento de la canali-
zacidén de unijon.,

32, - Dispositivo seglin una cualquiera de las reivindica-
ciones precedentes para motor de combus tién provisto de un intercam-
biador térmico, caracterizado por el hecho de que los medios de dis~
tribucidn estén dispuestos para dirigir, en la mencionada segunda po-
sicién que provoca el desembrague del ventilador, el aceite del circuit
de lubricacién hacia este intercambiador térmico, estando el refrigeral
dor, por otra parte, aislado,

a . Dispositivo de mando segln una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que com.
prende al menos un postigo orientable apropiado para pasar de una po-
sicién de cierre para la que la circulacién de aire de refrigeracidn
sobre el motor y/o sobre el refrigerador es frenada al maximo, 2 una
posicién de apertura que autoriza dicha circulacibn, y al menos un ga-
to de mando hidratlico del postigo, siendo este gato del tipo de simple
efecto, y con medios antagonistas elasticos, el cual gato es alimenta-
do por los medios de distribucién de tal manera que, cuando estos
medios de distribucibn ocupan la susodicha; primera posicién, la pre-
sibn de aceite en el gato desaparece y {a apertura del postigo es man-
dada por los medios elasticos antagonistas, mientras que cuando los
medios de distribucién ocupan la segunda posicion, la presibén de acei-
te es admitida en el gato y manda el cierre del postigo.

52, - Dispositivo segln la reivindicacién 42, capacteri-
zado por el hecho de que los medios de distribucidn estén dispuestos
de manera que manden, para una tercera posicidn, intermedia entre
las dos posiciones evocadas precedentemente, la apertura del o de
los postigos orientables y el maso del aceite de lubricacitn al refrige-
rador, ha.biendo sido aislado el recalentador , manteniendo siempre el

ventilador desembragado,

62, . Dispositivo seglin una cualquiera de las reivindica-

H
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\
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ciones precedentes para la ventilacidon de un motor de combustidn in-
terna refrigerado por aire, caracterizado por el hecho de que los men-

cionados medios sensibles a la temperatura estén dispuestos en el cir-
. [

cuito general de aceite de lubricacidn del motor,’

72, - Dispositivo seglin el conjunto de las r-‘eivingjlcqugnes

28 y 62, caracterizado por el hecho de que los medios s.ehsible;s:‘a_ ia
temperatura estén constituidos por un termostato y porgue la corre- .
dera de los medios de distribucién esté dispuesta coaxialmente.a.este

termostato, estando la corredera a tope, en una extremidad, contra

dera,”

82, ~ Dispositivo seglin el conjunto de las reivindicacionds

da por una envolvente cilindrica, empujada elasticamente contra un co-
llarin de tope del termostato, comprendiendo esta envolvente cilindrica
i 1

una abertura ceniral que comunica, en una extremidad, con un conduc-
to unido al intercamblador térmico y provisto, en su pared ciiindrica
de aberturas que comunican con dicha abertura central, comunicando
estas aberturas de la pared cilfndrica respectivamente, cuando la co-
rredera ocupa su segunda posicidn, con la parte del circuito de acelte
de lubricacidn, con un conducto unido a la canalizacién de unidn del
mando hidriulico de desembrag;Ue del ventilador y con un conducto uni-
do al mando del cierre de! o de los postigos, mientr:as que cuando la
corredera ocupa su primera posicién, las susodichas aberturas de la
pared cilindrica estén aisladas de los susodichos conductos, estable-
ciendo la corredera entonces una comunicacién entre la s"usodicha partg
del circuito de lubricacién y una canalizacidén unida a la admisidn del
refrigerador de aceite,’

92 . Dispositivo segln una cualquiera de las reivindicaci

nes precedentes, caracterizado por el hecho de que los medios de dis~

tribucion comprenden un orificio calibrado de seccidn reducida apropiac

o}
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para unir permanentemente, con el depbsito, la canalizacién de unidn
del mando de desembrague del ventilador o del conducto del mando del
cierre de los postigos, estando situado este orificio calibrado aguas
abajo, seglin el sentido de circulacién del aceite cuando se dirige del
circuito de lubricacién hacia los medios de mando hidradlico, de un
orificio apropiado para ser cerrado por los medios de distribucidn
cuando ocupan su primera posicibn.

102, - Dispositivo segin una cualquiera de las reivindi-
caciones 12 a 82, caracterizado por el hecho de que los medios de dis
tribucion estén dispuestos para unir la susodicha canalizacién de unidn
y/o al depbsito cuando ocupan su primera posicidn, provocando el em-
brague del ventilador y la apertura de los postigos, estando lz susodi-
cha canalizacién totalmente aislada del depdsito cuando los medios de
distribucidn se encuentran en su segunda posicién que une la susodi-
cha canalizacidn a la parte a presibn del circuito general de aceite de
lubricacién.

112, - Dispositivo segtn la reivindicacién 72, en el que
la corredera comprende una parte aplicada alrededor del termostato
que viene a tope contra un collarin de este termostato, caracterizado
por el hecho de que est& formado un espacio anular en el interior del
&nima donde desliza la corredera, alrededor de la extremidad dé esta
corredera aplicada sobre el termostato, porque esta previsto un orifi-
cio de seccibn reducida en la pared de la corredera para establecer
una comunicacion ent(*e el espacio interior de esta corredera y dicho
espacio anular y porque el conducto del cuerpo del distribuidor, unido
al mando hidrallico del ventilador, esta dispuesto de manera que pueda
ser alimentado con aceite a presidon a través de dicho orificio,

128, - Dispositivo seglin una cualquiera de las relvindica~
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de que los medios de
distribucidén estan dispuestos para mandar una derivacidn del aceite nord

malmente orientada hacia el refrigerador, en direccibn al calentador
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‘ra cerrar dicho espacio anular, comprendiendo este anillo un canal

‘depra en un sentido tal que la canalizacién de derivacidn sea abiertay

tHoja nam.28 02076._ . _

en el caso de que se produzca una sobrepresién en la entrada del re-
frigerador,

132, - Dispositivo segin el conjunto de las reivindicacio-
nes 72, 82, 112 y128, caracterizado por el hecho de que el cuerpo
de distribuidor en el que desliza la corredera, comprende una canali-
zacidon de derivacidon prevista para unir el conducto de entrada del re~
frigerador al &nima en la que desliza la corredera, y porque un ani-

llo esta aplicado alrededor del termostato o cépsula termostética pa-

que pone eh comunicacion una céagara situada a un lado de este anilio,
y dicho espacio anular, situado al otro lado, de tal manera que eh caso|-
de sobrepresién a la entrada del refrigerador esta sobrepresion sea

transmitida a dicha camara y provoque un desplazamiento de la corre-

establezca una unién con la entrada del intercambiador t&rmico,

142, . Dispositivo seglin una cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado por el hecho de que el ventilador
esta montado en la extremidad del arbol cigtlefial por medio de un cubo
llevado, con ayuda de un cojinete rotativo, por un eje montado deslizantd
en la extremidad del arbol del cigliefal por medio de un anillo de anti-
friccion comprendiendo el embrague un plato de embrague unidc en ro-
tacion al arbol cigllefial v un disco de embrague solidario del cubo que
lleva el ventiiador.

152, - Dispositivo segin la reivindicacién 42, caracteri-
zado por el hecho de que un resorte filifor me que trabaja a flexidn, es-
ta fijado en la cara de cada postigo vuelta hacia el motor, cuando el
postigo esta en posicidén de cierre, apoyandose este resorte sobre un
eje para impedir el batimiento del postigo.

162, - Dispositivo de mando de la ventilacién de un mo-
tor de combustidn interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
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1 representado en los dibujos que se acompafian y con los fines que se
han especificado.
Esta Memoria consta de VEINTINUEVE hojas escritas
a maquina por una sola cara,
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