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- ves que el conductor levanta el pie del pedal del acelera-

- nes de gases de escape y aumenta el consumo en funcidn del
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La presente invencion se refiere a una val-
vula de control del cierre u obturacidn de vacio de car-
buradores, para reducir las emisiones de escape y mejorar
la economia de combustible de los vehiculos automdviles.

La contaminacidn atmosférica (tal como la
niebla cargada de humos, o "esmog") esté‘fonnada en gran
ﬂparte por hidrocarburos sin quemar, o parcialmente que-
mados, de las emisiones de gases de escape de los vehicu-

 los automéviles. ILa comubstién incompleta reduce también
el nimero de kildmetros recorridos por unidad de volumen
de consumo de gasolina. .

Algunas de las peores emisiones de gases de
escape, con su secuela de mala economia de combustible, se
producen cuando el vehiculo se decelera o "retiene", cada

'dSr. En los motores dotados de sistemas de combustible
con carburador, la vdlwla de mariposa o estrangulamiento
dél carburador se cierra al decelerarse el fehiculo, y el
motor se mantiene en marcha a base del combustible aspira-
do al miltiple de admision, que viene de los surtidores
‘de marcha en "ralenti' del carburador. Durante la decele-

_racidn, los pistones que se mueven en vaivén en los cilindyos
crean un subito aumento del vacio en el carburador, despuép
de cerrarse la valvula de mariposa de éste. Dicho aumento
del vacio aspira una mezcla rica en combustible al inte-
rior del miltiple de admision, lo que da lugar a una com-

- bustidn deficiente que, a su vez, acrecienta las emisio-
recorrido, durante la deceleracidén. Como la conduccion

normal en ciudad exige del conductor que, constantemente
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esté levantando el pie del pedal del acelerador, el aumento
de las emisiones y el -del consumo en funcidn del recorrido
durante la deceleracidn constituyen unos problemas graves.

Una de las soluciones propuestas al proble-
ma de la contaminacidn viene siendo la del dispositivo de
temporizacion del encendido, que retrasa la chispa a veloci|
dades de™alenti' pero proporciona un avance de la chispa
durante la deceleracidn, dejando todo el tiempo posible pa-

ra que el combustible se gqueme por completo en las camaras

k]

de combustidn. Un enfoque tipo de esta solucidn viene sien
do el de usar un distribuidor y carburador modificado en
unién de una valvula de control de deteccidn de vacfo, para
hacer varlar la temporizacidn del motor. Ll carburador estd
especialmente calibrado para proporcionar mezclas mas po=
bres de combustible para funcionar a. poca velocidad y en
trglenti®. El distribuidor tiene, a bajas velocidades,
una temporizacidn de encendido en retardo, y una vdlvula
de control de avance de vacio hace ‘avanzar el tiempo o
instante del encendido durante la deceleracidn. La vdlvu-
la retransmite una sefial de vacio al distribuidor durante
los periodos de deceleracidn, para hacer avanzar el instan-
te del encendido y, con ello, se tiene la esperanéa de
producir una combustién mése completa.

La presente invencion proporciona una val-
vula de control sensible al vacio de carburadores, que
constituye un perfeccionamiento respecto al dispositivo
usual de évance de chispa por ser sustancialmente mds sen-

cilla de construccidén y funcionamiento; y, lo que es mds

importante, con ella se elimina la aspiracién de combusti-|

ble al interior de las cdmaras de combustidn durante la
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deceleracidn, lo que ﬁhede gbndubir a una mejora general
del recorrido dtil por unidad dervolﬁmen de gasolina (re-
duccidn del éonsumo en funcidn del recorrido) y a menores
emisiones de gases en éscapé y en cdrter.

7 - En términos resumidos, la valvula de con-
trol de cierre u obturacidn de vacio del presente invento
-incluye una envglvente de alojamiento dotada de una aber-
tﬁra que comunica con una lumbrera de vacio del miltiple
de admisién.y otra abertura que conduce a la atmosfera.
Uné-vglvularmévil en la citada envoltura abre y cierra
" la abertura respecto a la atmdsfera, y-se mantiene normal-

:mente en la posicién de cerrada. la vdlvula devecta o
'lperéibe el momento en que el vacio de carburador existen-
te en lé abertura que va al miltiple de admisién es supe-
rior .a un nivel prefijado, y entonces lleva bruscamente la
véqula a su posicién de abierta. Esto produce una aspi-
racién de aire de la atmésfera a través de la envolvente
- de la vdlvula, al interior del miltiple de admisidn, re-
‘duciendo el vacio potenciai_en el carburador lo suficiente
-:para'prevenir la aspiracidn de combustible por los surtido-
res, sean de fralenti", sean de gran velocidad, del carbu-
rador. El aire que se estd aspirando al interior a través
de la vdlwula sustituye a la mezcla de aire y combustible
jqué normalmente se estd llevando al motor desde el carbu~
radof. Por tanto, no ée.quema combustible alguno, ni se
i'producg contaminacidn alguna del aire, sea desde el cdrter,
~sea por el escape.

- En una formd preferida de realizacidn del
'>invent6, la valwula se sitda en posicidn por medio de un

muelle de accidn brusca eldstica que comunica con la aber-
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tura de la envolvente que conduce a la lumbrera de vacio
del miltiple. Ll muelle de accidn brusca detecta el vacio
que aumenta en el carburador durante la deceleracidn, ha-
ciendo pasar bruscamente la vdlvula a su posicion de abier=-
ta. De preferencia, la tensidn del muelle de accidn brus-
ca es ajustable, para hacer variar el nivel de vacio al
cual puede abrirse la valvula, de modo que la valwla de
control de combustible pueda usarse como dispositivo su~
plementario o de adicion y ajustarse a las condiciones de
trabajo de diversos motores.

Estos y otros aspectos.de la invencidn
se comprenderdn mas completamente haciendo referencia a
la descripeidn detallada que sigue y a los dibujos que
se acompafian, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en alzado y en
seceidn reeta que ilustra una valvula de control de com-
bustivble, sensible al vacio, conforme a esta invencién;

~ la figura 2 es una vista fragmentaria
y eaquemdtica, en alzado y en seccidn recta, que muestra
la valvula de control de combustible de la fig. 1 en el
sistema de combustible carburado de un motor tipico dé
vehiculo automdvil;

-~ la figura 3 es una vista en alzado ¥ en
seccion recta fragmentaria tomada por la 1{nea 3-3 de la
fig. 1;

- la figura 4 es una vista fragmentaria en
alzado y en‘seccién recta que ilustra unos medios alter-
nativos para fijar un miembro de ajuste de tensidn de mue-

1le al muelle sensible al vacio que controla el movimiento

de la vAlvula de esta invencidn; y
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- la flgura 5 esuna vista fragmentarla am-~
pllada, en alzado, tomada por la linea 5-5 de la fig. 1y
‘que ilustra unos medios para indicar el punto de ajuste
‘de vacio de la vdlvula de control de combustible.

Con referencia a la fig. 1, una valvula 10
- de control de cierre u obturacion por yacio de carburador,
conforme a esﬁa invencidn, incluye una envolvente 12 que
tiene en su parte alta una abertura l& interiormente ros-
~cada. la envolvente va abriéndose en seccidn recta o di-
"#ergiendo desde la abertura de entrada o admisién 1k hasta
llegar a una parte o seccidn intermedia 16, cilindrica en
general, que.luego se va cerrando o convergiendo en forma
de embudo hasta una abertura de salida 18 practicada en

_ﬁna parte o seccién tubular 20 de salida. Un manguito 22
:veptiéalmente»movible tiene una parte.inferior 2L exte-
‘i-riormente roscada que se atornilla en los hilos de rosca
a de‘la abertura 14 de la envolvente. Esto permite al man-

:gaito dar vuelﬁas respecto a la envolvente, en el sentido
i de ajustar la;aitura en vertical del manguitd respectd a
‘la envolvehte;A La abertura de la parte alta del manguito
22 proporciona una abertura 26 de entrada o admisién de
aire al intefior hueco de la envolvente 12 de vdlvula.

7 En el interior hueco de la envolvente 12,
debajo del manguito 22, hay dispuesto un elemento movil
28Adervé1vula; de forma troncocdnica, designado con el
nimero 28. Este elemento de vdlvula tiene una superficie
exterior.cénica 30 que asienta contra el lablo o borde
circular inferibr 32 del manguito. 'El elemento de valvu-
la 28 estd sujeto en su sitio y colocado en posicion por

‘medio de un muelle arqueado alargado 34, sensible a la
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presién, que se extiende lateralmenté cruzando el didmetro
interior de la parte intermediaflé’de la envolvente de val-
vula 12. Como se indica'dél me jor modo en la fig. 3, el
muelle 34 estd arqueado, visto en seccidn recta transver-
sal. El muelle es del tipo de accién brusca eldstica, si-
milar al de vaivén de las cintas de acero medidoras, capa%
de resistir una carga creciente sin deformacidn y luego ce-
der sibitamente cuando la carga creciente llega a un nivel
prefijado. El objeto de este muelle del tipo de accidn

brusca eldstica se describird con mayor detalle mds ade-

-

lante.
El muelle 3k esta montado por sus extremos

en un reborde circular 36 que salva el diametro interiori
de la parte media 16 de la valvula. Al rebords circular 36
van fijados, a lo largo de los lados opuestos del muelle
34, unos topes 38 que sobresalen hacia arriba, a cierta
distancia mutua de separacidn, para sujetar el muelle en
una posicidn fija que se extiende cruzando el diémetro~d§
1a envolvente de valvula. ‘ |
A lo largo del eje geomdtrico central se ox-
tiende un vdstago roscado 40, alargado y vertical o erguidg
que toma contacto con el centro del muelle 3%4. El elemeﬁtc_
de vdlvula 28 estd rigidamente fijado a una parte inferior
del vdstago roscado, por medio de unas tuercas 42 y &b
apretadas contra las superficies superior e inferior del

elemento de vdlvula. Ia parte inferior del vastago rosca-

que atraviesa ajustado en un taladro central del muelle de , 

manera que la parte inferior del vastago QO queda fijada al

muelle.

T AR N T
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La fig. & ilustra una variante de medios
para fijar la parte inferior del vdstago roscado 40 al
muelle 3k. Un pie redondeado 46 de aplicacidn de presidn,
montado en la parte inferior del vastago roscado 40, apli-
ca presidn a toda una drea relativamente amplia de la su-
perficie superior del muelle 3k. Una abrazadera 47 de
forma general de U que abre hacia abajo, montada en el
vastago roscado por encima del pie aplicador de presion,
ajusta en torno a los bordes opuestos del muelle 34 y es-
ta vuelta hacia dentro por debajo del muelle, de modo que
la deflexion o desviacién del muelle hacia abajo tire del
vdstago 40 hacia abajo con el muelle.

El vdastago 40 tiene una parte superior
roscada que se extiende hacia fuera a través de la.abertu-
ra de entrada 26 del manguito 22 hasta una posicidn situa-
da sensiblemente por encima del borde superior del mangui-

to. El védstago se extiende a través de una guia que hay e

la parte alta del manguito, que incluye un anillo 48 que

 circunda libremente la parte superior del vistago, v un.

par de soportes 50 diametralmente opuestos y que se ex-
tienden radialmente, rigidamente sujetos al anillo 48,

Los soportes radiales 50 se hallan sujetos por sus extre-
mos exteriores por medio de un segundo anillo 51 mas gran-
de, que va rigidamente fijado al didmetro exterior del
manguito 22.

In torno a la parte alta del vastago ros-
cado, por encima del anillo de guia 48, va montado con
holgura un muelle estabilizador 52 de metal plano, que
Bl muelle esta-

tiene un codo o doblez en angulo recto.

bilizador va también rigidamente fijado, por su parte in-
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ferior, al didmetro exterior de la parte intermedia 16
de la envolvente 12 de vdlvula. In la parte superior
del vdstago 40 van roscadas unas tuercas de ajuste 5k y
56, apretadas contra la parte superior y la inferior del
muelle estabilizador 52 con el fin de mantener el muclle
estabilizador en una posicidén fija respecto al vdstago.
La parte inferior del muelle estabilizador sobresale
bajando hasta por debajo de la envolvente, y proporcio=-
na un soporte con taladros 58 para fijar la vdlvula 10 a
un lugar adecuado del motor del vehfculo automdévil, tal
como al costado del filtro de aire. -

La figura 2 ilustra la valvula 10 de con-
trol de combustible, en uso en un sistema de combustible
de un motor tipico de combusticn interna de los usados
en vehiculos automéviles. La abertura de salida 18 de la
vdlvula va conectada a una manga o tuberfa flexible 60 que
corre hasta una lumbrera de vacio 62 del miltiple 64 de
admisidn del motor. El multiple de admisidn estd conec-
tado por debajo de un carburador tipico 66 que,incluye
un Venturi 68 y una valvula de regulacion o mariposa 70
por debajo del Venturi. ILa vdlvula de mariposa 70 esta
representada en la fig. 2 en su posicidn de cierre, que
se produce, sea cuando el motor marcha en "ralenti", sea
cuando el conductor levanta el pie del pedal del acele=-
rador, para dejar que el vehiculo se decelere. Cuando
la vdlvula de mariposa 70 estd cerrada, y en un motor
normal (sin la vdlvula de obturacidn 10), se aspira com-
bustible al interior del miltiple de admision, desde el
surtidor 72 de "ralenti" del carburador. &l movimiento

de vaivén de los pistones 74 en los cilindros 76 produce
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un vacio debéjéade 13 vélshla &2 mariposa 70 cuando ésta
~ se halla cerrada, y7gste vacio aspira normalmente gas 78
de marcha al "ralenti" hiasta el interior del miltiple de
admisidn, para mantener el motor en marcha al "ralenti

o durante la deceleracién. A velocidades de “ralentil

se produce normalmente un vacfo de entre unos 450 mm a
500 mm de columna de mercurio en la base del carburador
(y en la lumbrera 62 del miltiple). En cambio, al de-
celerarse el vehiculo, la mayor velocidad a que va el
motor produce un vacio mucho mds fuerte, comprendido en
general en el intervalo de 480 a 715-mm de mercurio. Este
vacio mds fuerte aspira una mezcla mis rica de combus-
tible'por los surtidores de "ralenti, lo que ocasiona -
‘una combustidn incompleta ¥, por_lo tanto, graves emisio-
nes de cdrter y gases de escape ¥ un menor recorrido dtil
en funcidén del consumo de gasolina, En una conduccidn
normal por ciudad, los vehiculos automdviles tienen nece~-
sariamente que decelerar a menudo, lo que da origen a una
gran proporcidn de la contaminacidn del aire ¥y a un mayor
consumo por unidad de recorrido, en condiciones de tréfi-
co regulado por semdforos.

La vdlvula 10 de control de combustible su-
pera estos problemas, reaccionando ante el sibito aumento
del vacfo en el carburador, cada vez que el vehiculo se
decelera, y abriéndose para reducir inmediatamente el
vacio. La.vélvula deja que pase aire directamente desde
la atmésfera a la base del carburador, aire que sustituye
a la mezcla rica de combustible y aire normalmente intro-
ducida en el miltiple de admisidén. Esto da bor resultado

una mayor economia de combustible y una combustidn mas

1}
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completa, que reduce las emisiones de gases de escape.

Mds concretamente, el vacio grande pro-
ducido en la lumbrera de vacio del miltiple durante la de-
celeracidn se halla presente también en la abertura de sali-
da 18 de la vdlvula de control. Lste vacio es percibido o
detectado por el muelle 34 sensible a la presion, que nor-
malmente permanecera en su posicién normal de no doblado,
representada en la fig. 1, durante las bajas velocidades de

tpalenti, pero que responderd al mayor vacio producido du-

rante la deceleracidn saltando o doblandose brusca y eldastid

camente hacia abajo, hasta la posicidn'indicada en la fig.
2. Al doblarse el muelle bruscamente hacia abajo, mueve
también la vdlvula 28 apartindola de su asiento de valvula,
de la base del mangulto, y abre un paso de aire desde la
atmésfera, a través del interior de la envolvente de valvu-
la v a través del tubo flexible, hasta la lumbrera 62 del
miltiple de admisidn. Hsto produce una aspiracién de aire
al interior de la rarte baja del carburador, por debajo de
la vdlvula de mariposa 70 que estd cerrada, reduciéndose
inmediatamente el vacio grande percibido por el muelle 34,
Esta inmediata reduccidn del vacio elimina instantaneamente
la cntrada de combustible por aspiracidn a través de los
surtidores de "ralenti" vy de gran velocidad, que, de no ser
asi, produciria una mezcla rica de combustible v daria lugar
a un mavor consumo de combustible por unidad de recorrido
Y a una combustién mas incompleta durante la deceleracion.
In cambio, el aire aspirado a través de la vdlvula es lle-
vado al miltiple de admisién en lugar de la mezcla de ;dso-
lina v aire que normalmente es suministrada a través del |

carburador. Uomo no se estd introduciendo combustible algu-
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1| no en los cilindros del motor durante la deceleracion, las
bujias descargan su chispa en el aire, resultando de ello
una mayor limpieza de combustion y una mayor duracion o
vida dtil de las bujias. El motor permanece también mas
Eo 5 limpio, en parte porque no se acumula carbonilla en las
bujias ni en el aceite del carter, y el motor desarrolla
mis potencia por la mayor limpieza de combustidén en las
bujias.

La tensidén mecanica del muelle 34 es ajus-

10 table, de modo que el muelle abra la valvula bruscamente

22 M
.

a cualquier nivel deseado de vacio, segin las condiciones

30

BT ' de trabajo del vehiculo. Este ajuste de la tensidn del
muelle afecta también a la velocidad del motor y, por lo
tanto, a la velocidad del vehiculo, a la cual se vaya a

15 cerrar la valvula cuando el vehfculo llegue a pararse o ad-

quiera velocidades ﬁuy bajas, La tensidn del muelle se

B i o s o I ALY JAF oS SO TS

ajusta haciendo girar el manguito 22 respecto & la envol~
- vente 12 de vdlvula, en el sentido de hacer subir o bajar
' el manguito, segin la tensidn que se desee. La vdlvula 28
S 20 permanece siempre asentada contra el labio ¢ borde infe-
rior del manguito 22 al ajustarse el manguito hacia arriba
- | |y abajo, y al subir v bajar la valvula también lo hace el
E'“v ' véstago roscado 40. Asi, pues, la rotacion del manguito

| respecto a la envolvente de valvula hard que el vdstago
el 25 roscado 40 se mueva o desplace respecto al muelle 34, y
S aplique a éste una magnitud variable de tensidn. Si el
manguito 22 se musve bajando hasta entrar en la enwolvente
de valvula, el vdstago 40 bajard también, contra la accidn
del muelle, vy aplicard a éste una presion mayor. Esto hara

30 mas fdcil que el muelle salte bruscamente a su posicidn de
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1 doblado en respuesta a una carga de vacio, y con ello
disminuya la magnitud de presidn de vacio necesaria para
abrir la vdlvula. En cambio, si el vdstago 40 se aparta
del muelle, se necesitard mayor presidén de vacio para lle-
5 var el muelle a su posicidn de doblado y abrir la valvula.
Al exterior del manguito roscado 22 va
fijado un dispositivo indicador, tal como la apguja repre-
sentada en la fig. 5, de modo que pueda girar respecto a
la superficie exterior de la envolvente de valvula 12.
10 La envolvente de védlvula puede incluir unas marcas espa-~
ciadas 79 que representen el nimero de pulgadas (o de

mm.Hg) de vacio para el cual la valvula 28 se abrird

2 1 NIRRT I T

bruscamente, para un valor dado de ajuste de la tension
del muelle 3k, La tensidn del muelle se ajusta normal-
15 mente de modo que la valvula se abra, y también ase cierre

bruscamente, a unos niveles de vacio justamente (apenas)

superiores a los existemtes a las velocidades de “ralen-
tin, Suﬁoniendo que el vacio existents durante la marcha
en "ralenti" esté comprendido entre 450 mm y 725 mm, la
20 vdlvula puede ajustarse para que abra, y se cierre, a
unos 520 mm, como se ilustra en la fig. 5. Tipicamente,
las tuercas de ajuste 42 y 44 para situar en posicidn la
vdlvula 28 en el véstago roscado 40 me ajustardn en fd-
brica. &1 ajuste principal de vacio se efectuara enton-
25 ces haciendo girar el manguito 22 respecto a la envolven-
te 12 para ajustar la tensidn del muelle de modo'que la
vdlvula se abra para el nivel de vacio deseado. Uste
ajuste principal de vaclo puede entonces fijarse o blo-
quearse, sea mediante un punto de soldeo que una el mane

30 guito a la envolvente de manera que aquél no pueda ya ha-
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1 cerse girar, sea mediante otros medios de bloqueo adecua-
dos. El muelle 52 estabilizador puede entonces usarse
como medio de ajuste securidario, para afimar el ajuste
del grado de vacio. Esto se hace desplazando las tuer-

5 cas de ajuste 54 y 56 hacia arriba o abajo con el fin de
ajustar la presién ejercida sobre el vastago roscado 40
por el muelle estabilizador 52. Como tipo, el punto de
ajuste adecuado de vacio se determina haciendo que el mo-
tor marche al "ralenti', con el motor regulado a la rela-
10 | cidn de combustible/aire adecuada para el "ralenti". A
continuacién se hace girar el manguite 22 hasta obtener

. " la tension de muelle para la cual el motor se "cala'.

‘Luego, se hace girar al revés el manguito para aflojar

2%' - . la tensidn del muelle en 50 ... 76 mm de vacios con el
| 15 | fln de tener la seguridad de que la vdlvula no se va a
abrir durante la marcha a velocidades de "ralenti', Kste
ajuste de tensidn proporciona unos medios convenientes
et para establecer la velocidad especifica del motor, dentro

del intervalo de, por ejemplo, 700 ... 1000 rpm, para el

*.'% 20| cual la vdlvula volvera con accidn brusca eldstica a su
posicidn de cierre, al llegar a pararse el vehiculo.
A » >
ot _ E1l muelle 34 puede ser de cualquier
: 5';5 tipo, de accidn brusca eldstica, capaz de detectar la pre-

sién de vacio y de controlar el movimiento de la valvula

_ ’ 25 de modo que el muelle perciba un nivel prefijado de pre-

% s sién de vacio e inmediatamente haga saltar la valvula brus-
camente a su posicién de abierta al detectarse la presidn
de vacfo deseada. También pueden usarse otros tipos de
mecanismos de accidn brusca eldstica que sean sensibles a

30 | 1a presidn, tales como una disposicidén de diafragma sensibl

W
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a la presidn y muelle helicoidal.

81 muelle 34 tiene una caracteristica de
accidn brusca eldstica destinada a cerrar inmediatamente la
vdlvula 28 al percibirse el aumento de vacio. Un muelle
de una caracteristica usual de esfuerzo/deformacidn, que
abrir{a o cerrarfa la vdlvula de manera gradual, no es
conveniente a causa de la posibilidad de que el motor mar-
che con mezclas de combustible/aire impropias para las
condiciones de funcionamiento de motor, y que podrian con-
ducir posiblemerte a problemas de vdlvulas guemadas u otrag
coniiciones graves.

El tamafio de aberturas de las valvulas,
la distancia de recorrido de la vdlvula al abrirse y el
tipo de muelle de accidn brusca eldstica pueden todos
variar segin el tipo de motor que se use. Por ejemplo,
estos parametros pueden variar segun la cilindrada del
motor v el tipo de drbol de levas que tenga el mismo. Ls-
tas variaciones se ajustan de modo que al carburador entre
un volumen de aire suficiente para reducir el aumento de
vacio durante la deceleracidén, y para mantener la vdlvula
28 constantemente abierta hasta llegar cerca de las velo~
cidades de "ralenti" (por ejemplo, como cuando el vehiculo
ge detiene). Ln una vdlvula de control de combustible uti-
lizada conforme a esta invencidn en automdviles de tipo
econdmico o utilitario, tales como el Fiat 850 de 1971,
las aberturas de vdlvula 18 y 26 tienen un didmetro inte-
rior de unos 24 mm, la parte intermedia de la vdlvula tienc
un didmetro interior de unos 38 mm, la anchura del muelle
arqueado 34 es de unos 17,5 mm, la distancia del asiento

32 de valvula a la abertura superior de la salida tulular
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20 es de alrededor de 38 mm, y el recorrido de la valvula
bajo la accidn de deflexidn del muelle es de aproximda-

mente 25,4 mm.

La valvula de control puede usarse tambif

para poner en accidn un dispositivo de aviso que indique
a otras personas que el conductor ha levantado el pie del
pedal del acelerador, y que el vehiculo estd empezando

a decelerarse o perder velocidad. Como se indica en la
fig. 1, al exterior del manguito 22 puede ir fijado el
cuerpo 80 de un interruptor 82 de modo que el interruptor
se halle por debajo del extremo superior del muelle es-
tabilizador 52. Asi, al oprimirse sibitamente el nuelle
34 sensible a la presidn, abriéndose la valvula 28, el
vdstago roscado 40 bajard y tirard del extremo del muelle
estabilizador 52 contra el interruptor 82, cerrando el
interruptor y activandose una lampara de aviso 84. Esta
ldmpara de aviso puede estar en la parte trasera del vehi-
culo, con el fin de advertir a los conductores que sigan
al vehiculo que €ste ha empezado a perder marcha. Ll

interruptor 82 ilustrado en la fig. 1 es un interruptor

‘con carga de resorte, que volverd a su posicidn primiti-

va de abierto cuando la valvula vuelva a su posicidn de
coerrada y la extremidad del muelle estabilizador se mue~
va apartdndose de su contacto con el interruptor.

Los automéviles con equipos mecanicos,
tales como frenos mecanicos o servofrenos, que operen
partiendo del vacio de carburador, necesitardn una modi-
ficacidn o variante de la vdlvula de obturacion 10. In
estos casos, el cilindro hidraulico (no representado)

que hace funcionar los servofrenos activa también un cir-

22076"'
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cuito eléctrico de valwla de control (no fepreSentado).
Por ejemplo, el circuito eléctrico de control puede ser
activado por el circuito de luces de freno cuando estas Ulti-
mas se enciendan en respuesta a la aplicacidn de los frenos
Al aplicarse el pedal de freno, un solenoido (no represen-
tado) dispuesto en la parte alta del vastago roscado 40 es
activado por el circuito eléectrico de control. El solenoi-
de aplica en el vastago una fuerza o presidn ascendente,
para cerrar la valvula 28. usto restablece instantdneament¢
el vacio normal en los servofrenos. s posible utilizar un
circuito eléctrico de control similar que predomine sobre
la vdlvula de obturacidén de vacio, para cualquier otro tipo
de equipo que funcione activado por el vacio de carburador.
Como ejemplo de aplicacidn del presente in-
veuto, se ha usade la vdlvula de control 10 en un Fiat 850
del afio 1971. &l dispositivo iba‘conectado a una ldmpara
de aviso que inmediatamente indicaba que la vilvula 28 se
abria cada vez que el automévil se deceleraba, y permane-
cia abierta continuamente hasta poco antes de llegar el
automévil a una posicidn de detencidn. Con el dispositivo
colocado en el automdévil arriba descrito se hicieron las
pruebas siguientes: el automévil tenia 125,000 kildmetros er
el cuentakildmetros, poseia una caja de caubios manual y se
usé gasolina de elevado octanaje. Ia valvula de control se
ajusté de modo que se abriese a unos 560 mm de vacio v
se cerrase al llegar a 24k km/h la velocidad en deceleracidn
del automévil. Las pruebas de conduccidn en ciudad ante-
riormente realizadas con el automévil, sin el dispositivo
de control de combustible, indicaban que.el automovil daba

normalmente un recorrido de 10 a 11 kildmetros por litro de
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gasolina (equivalente a un consumo aproximadoe de 9 a 10
litres/100 kmJ).

Prueba A - Conductor no 1:

2 pasajeros, se gastaron 5,9 litros en 100
km (o sea, se recorrieron 17 km/litro). Hubo 148 paradas,
incluidas las paradas en semaforos, sefiales de "stop" y
estacionamiento.

Prueba B - Conductor ne 1:

2 pasajeros, 115 paradas; se gastaron 0,1 li-
tros en 100 km, recorriéndose 16,4 kildmetros por litro.

Prueba C - Conductor ne 1l:

2 pasajeros, 66 paradas; se gastaron 5,9 li-
tros en 100 km, recorriéndose 17 km por litro.

Prueba U ~ Conductor n2 2:

2 pasajeros. 17k paradas; se gastaron 6,35

litros en 100 km, recorriéndose 15,7 kildmetros por litro.

REIVINDICACTIONIS

Los puntos de invencién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINI'E afios, son los que

se recogen en las reivindicaciocnes siguientes:
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lﬂf- Pé?fecdionamientos introduc idos en
una valvula de control de cierre u obturacidn de vacfo de
carburador, para uso en él sistema de combustible de un
motor de combustidn interna que incluye un carburador do~
tado de una vdlvula principal de mariposa para regular el
paso de combustible a los cilindros del motor y un milti-
ple de admisidn para distribuir el flujo de paso de com-
bustible desde el carburador a los cilindros del motor, en
el cual el miltiple de admisidn tiene una lumbrera de vacil
junto al carburador, ¥y en el cwal el funcionamiento del mos
tor durante la marcha en decelaracidn del vehiculo es ca-
paz de producir un vacio de carburador en el miltiple de
admisidén por bajo del carburador cuando la vdlwula de ma-
riposa del carburador estd cerrada, comprendiendo la vdl-
vula de control: (a) una envolvente de alojamiento de val~
vula que tiene un interior hueco, una primera abertura que
da al interior hueco para ponerlo en comunicacidn con la
lumbrera de vacio del miltiple de admisidn y una segunda
abertura que da al interior hueco, separada a distancia
de la primera abertura, para ponerlo en comunicacidn con
la atmésfera; (b) un miembro mévil de vdlvula en el inte-
rior de la envolvente de alojamiento para abrir y cerrar
la comunicacidn de la segunda abertura con la atmdsfera;
v {c) unos medios de controlar el movimiento del miembro
de valvula de una a otra de sus posiciones de apertura ¥y
cierre, estando los medios de posicionamiento de 1la valvue
la en una primera posicidn para mantener el miembro de vdl-
vula normalmente en su posicién de cierre y siendo con-
tinuamente sensibles al vacio de carburador en la primera

abertura de vdlvula cuando éste se halle por encima de un
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nivel prefijado, para moverse con accion brusca desde su
primera posicién a unavsegunda posicion y, por consiguien-
te, llevar el miembro de Vdlvula a su posicidn de apertu-
ra con el fin de dejar que el aire de la atmdsfera entre
en el interior de la envolvente de valvula por la primera
abertura y pase por la segunda abertura hasta el miltiple
de admisidn, reduciendo el vacio de carburador potencial
v sustituyendo la mezcla de combustible que normalmente
entraria en el miltiple de admisidn desde el carburador.
2¢,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 12, segin los cuales ‘los medios de posicio-
namiento de la vdlvula comprenden un muelle alargadc de
accidn brusca aplicado al miembro de valvula y que se ex-
tiende por el interior hueco de la envolvente de valvula
para quedar expuesto a la primera abertura de la envolven-
te de vdalvula con el fin de percibir o detectar el vacio
de carburador presente en la primera gbertura, siendo el
muelle de accidn brusca sensible al vacio de carburaéZr en
el sentido de ceder sibitamente y apartar bruscamente la
vilvula de la segunda abertura cuando el vacio de carbura-~
dor sobrepase o esté por encima de un nivel prefijado,
dejando que el aire de la atmosfera pase por la envolven-
te de vdlvula, siendo el muelle de accidn brusca sensible
al vacio del carburador cuando éste se halle por bajo de
un nivel prefijado, para pasar con accidn brusca a su po-
sicion inicial y llevar el miembro de valvula a una posi-
cidén de cierre, cortando u obturando el paso de aire por
la segunda abertura de la valvula.
&,- Perfeccionamientos de acuerdo con

Y . ) . ? Ry « ?
la reivindicacion 22, segin los cuales el muelle de accidn
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brusca incluye un muélle aﬁdueadﬁ, alérgado y estrecho,
que se extiende cruzando el interior hueco de la envol-
vente de vdlvula y ocupa $0lo una porcidn del drea de la
seccidn recta del interior hueco, de modo que el aire ad-
mitido a la envolvente de valvula pueda pasar por la se-
gunda abertura, por alrededor del muelle y por la primera
abertura.

Lt,. Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 3%, segln los cuales la valvula incluye unos
medios ajustables para aplicar presién al muelle de accidn
brusca con el fin de ajustar los niveles de vacio a los
cuales el muelle lleva bruscamente la vdlvula a su posi-
cién de apertura y haga volver luego la vdlvula bruscamen-
te hasta su posicidn de normalmente cerrada.

5&,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 4%, segin los cuales el miembro de ajuste
de la tensidén del muelle comprende un manguito roscado,
aplicado a fosca a la envolvente de vdlvula, y en el que'
la segunda abertura de la envolvente esta formada por una
porcién del manguito roscado que se extiende penetrando
en el interior de la envolvente, y un miembro alargado de
ajuste de la tensidn del muelle que se extiende desde el
miembro de vdalvula hasta tomar contacto con el muelle de
accidn brusca, estando el miembro de valvula asentado de
manera soltable en la segunda abertura proporcionada por
el manguito roscado, pudiendo girar el manguito roscado
respecto é la envolvente de vdlvula en el sentido de su-
bir v bajar el miembro de valvula y ¢l miembro de ajuste
de la tensidn, unitaria y conjuntamente, con el fin de

ajustar la presion de contacto entre el miembro de ajus-
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1 tarde presion y el muelle, v de ese modo ajustar la ten-
sién del muelle para asi controlar los niveles de vacio
; : ' para los cuales el muellé vaya a abrir el miembro de vdl-
vula.
) 5 ‘ 6&.- Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacidn 5%, segun los cwales la vdlvula incluye
un miembro indicador fijado al exterior del manguito ro-
tatorio, y unos medios de orientacidn en la envolvente de
valvula a los cuales puede sefialar el miembro indicador
10 con el fin de indicar la presidn de resorte v, por lo tan-
to, el vacio para el cual el muelle vaya a abrir el miem-
bro de valvula.

74.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
veivindicacidn 5%, segin los cuales el miembro de ajuste
18 de la presidén del muelle comprende: un e¢jo roscado alar-
gado que se extiende a Lravés del miemoro de vdlvula y a
©oEe través de la segunda abertura proporcionada por el man-
o guito, hasta una posicidn situada por encima del mangui-
to; un miembro estabilizador flexible y alargado, rigi-
- 20 damente fijado al exterior de la envolvente de vdlvula y
. que se extiende hasta una posicidn en la que rodea al eje

roscado, por encima del manguito; ¥y unas tuercas de ajuste

:-f" en lados opuestos del miembro estabilizador y aplicadas a
i rosca en el eje roscado, para proporcionar un ajuste se-
) [ X RN )
g CR 25 cundario de la tensidn aplicada al muelle por el eje ros-
% :'zi cado..

8&,- Perfeccionamientos de acuerdo con la
3 reivindicacidén 3¢, segin los cuales el miembro de valvula
incluye un miembro de ajuste de la tensidn del muclle,

30 que se extiende desde el miembro de valvula hasta tomar
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contacto de aplicaciéh con la suberficie superior del
muelle de accidn brusca, teniendo el miembro de ajuste
de la tensidén unos medios que descansan en la superfi-
cie superior del muelle de accidn brusca, y un soporte
de forms general de U que se extiende desde el miembro
de ajuste de presidn, por alrededor de lados opuestos
del muelle de accidn brusca, con el £fin de mantener el
miembro de ajuste de tensidn en una posicidn fija en la
que descansa en la superficie superior del muelle.

4,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 1%, segfn los cuales la vdlvula incluye
unos medios de interruptor o conmutador capaces de res-
ponder al movimiento del miembro de valvula entre sus
posiciones de apertura y de cierre, cerrando y abriendo
los medlos de interruptor, respectivamente; y unos me-
dios de indicacidn visual capaces de responder al movi-
miento de los medios de interruptor entre sus posiciones

de cerrado y abierto, con el fin de indicar visualmente

el movimiento del miembro de vdlvula entre sus posicio-

nes de apertura v de cierre, respectivamente.

10%.~ PLERFECCIONAMILNTOS INTRODUCIDOS EW
UNA VALVULA DE CONYNOL DE CIERRE U OBTURACION DE VACIO
DE CARBURADOR. '

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y

con lops fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de veinticuatro hojas
escritas a mdquina por una sola"cara.
Madrid, 2841876
P.A.

Albertg/de)cliiouu
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