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P A T E N T E I N V E N C I O ND E

por VEINTE aSos

solicitada aa España a favor da NOSD CARINE 2HC, de nacional 
lidad norteamericana, domiciliada ea P.O. Boz 30$, Pair 
Haven, H.J. 07701, U.S.A., por "Perfeccionamientos aa los Bu 
ques de transporte do contímedores y similares", con priori­
dad de la solicitud finesa 751695 da fecha 6 junio 1975* — —

EEEOaiA DESCRIPTIVA

Esta invención se refiere a los buques de trsaapqr 
te de contenedores y similares. - — -

Hasta ahora suelen transportarse los contenedores 
5. en buques de tal forma que se han colocado algunos de los

contenedores en las bodegas del buque y el resto de los con­
tenedores se ha transportado en cubierta y sobre las tapas 
de escotilla de las bodegas. Si tieapos más recientes, se ha 
elevado la cubierta superior, o sea, la cubierta principal 

10. del buque pava contenedores lo más alta posible para aumen­
tar el número de contenedores colocado en las bodegas en cesa 
parecida con el número de contenedores colocado en cubierta 
y de esta forma proporcionar una mejor protección para los 
contenedores. -



Ruchos buques para contenedores tienen un puente 
grúa dispuesto paro aovarse por carriles montados en la cu­
bierta principal. Entonces debe reforzaras considerablemente 
la cubierta para peder resistir la grda en movimiento y la 
carga que data ha de manipular. La mayoría de estos puentes 
grda satán dotados de plumas que sobresalen mée allá del eos 
tado del buque para cargar los contenedores en el buque y p& 
ra descargarlos. Cuando se mueven loa contenedores de esta 
forma desde el muelle al buque o viceversa* el buque empeza­
rá a balancearse lateralmente lo que hace difícil la manipu­
lación de los contenedores y a menudo provoca daños a loa 
contenedores cuando el balance del buque coincide desventajo 
sámente con el movimiento de subida o bajada de la grda. - -

Por esta razón, los buques para contenedores se de 
jan a menudo sin grúas con lo que se realiza la carga y des­
carga del buque por las grúas del muelle. Me obstante, mu­
chos puertos pequeños no tienen loa equipos apropiados. - -

El puente grúa del tipo arriba descrito no puede 
utilizarse prácticamente en los buques más pequeños porque a 
medida que aumenta la inclinación, las dificultades de mani­
pulación del contenedor se hacen demasiado elevadas. Una po­
sibilidad teórica de resolver el problema sería de ampliar 
la manga del buque pero un tal buque tendría propiedades hi­
drodinámicas muy pobres. Por esta razón se ha desarrollado 
un nuevo tipo de grúas de pórtico, que no tiene plumas que 
giren hacia el lado. La grúa que somate las cuadernas a es­
fuerzo se desplaza a lo largo de la cubierta del buque y elje



va los coa tenedores en la popa sobre una plataforma de trstM 
ferencia o en w  carro que es aproximado desde detrás a lo 
largo de la rampa y a través de la estructura de cubierta# 
desde donde se lleva el contenedor a tierra. - - - - - - - -

Un los buques y farries de automóvil del tipo 
"roll-on roll-off" o de coB̂ uerta trasera# la carga y la deg 
carga se efectúa por medio de plataformas de transferencia * 
y carros sobre ruedas sin grúas. las cubiertas pesadas pisa* 
Hadas para pesos punta están conectadas con raspas hidraúli- 
eas. La cubierta principal suele ser la cubierta próxima a 
la lRaes de flotación, cubiertas intermedias y superiores pg 
sadas anaden a la resistencia del buque para resistir los es 
fuerzos causados por las fuerzas de torsión. - — — -

Bn los buques que llevan las gabarras a bordo# una 
grúa de pórtico pesada que es móvil sobre la cubierta y que 
eleva basta 500 toneladas se desplaza por la cubierta y so­
bre dos plumas que se extienden más allá de la popa. A través 
del hueco de la bifuroacida formada par las plumas, la grúa 
eleva la gabarra del sgua y la transporta por sus carriles 
para bajarla en la bodega. La grúa junto con su carga, móvil 
en la cubierta y que pesa en total basta mil toneladas some­
te las cuadernas del buque a esfuerzos. -

2h los buques que llevan gabarras del tipo denomi­
nado SeaBee, se eleva una gabarra que pesa hasta dos mil to­
neladas con una denominada plataforma Syncrdift desde detrás 
desde el espacio entro las bordas laterales desde el agua y ,
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se transfiere sobre medios rodetes !mcia adel̂ tc a twds 
del masparo trasero y en la bodega. -

^  todos estos buques, la maoutaaciáa de los carta 
nadores en las etapas de carga y descara es algo laboriosa 

$. con lo que las tapas As escotilla de las bodegas causen pro­
blemas en particular. Par otra parte, la cubierta elevada en 
los buques modernos le proporciona ul buque suficiente resis 
tetaeia mecánica para absorber las fuerzas de torsidn ejerci­
das sobre el buque por las olas. -

10. la finalidad de esta invenci&i es proporcionar un
buque para el transporte de contenedores o similares canasta 
riBEdo porque se elimina el efecto arriba mencionado de la 
cubierta y las capas de escotilla que obstaculizan la taanu- 
taRcidn de las conttmedores, sin reducir la rosistEncia 

1$. nica del buque. — -t*.-.-. — -.

Se logra sata finalidad con el buque según la in­
vención. Para resistir las fuerzas de olas se le dota al bu­
que da vigas laterales verticales espaciadas una de otra a 
le largo del buque, al menos una viga de soporte Icagitudi- 

20. nal en cada costado del buque que une dichas vigas laterales
entre sí y vigas transversales que unen dichas vigas de so­
porte. Debido a ello, se puede disponer la cubierta princi­
pal del buque muy próximo a la línea de flotaciáa con lo que 
se puedan cargar todos los contenedores en cubierta y lea tg? 

25. dagas y las escotillas de bodega se hacen totalmente ianace-
oarias. Se puede utilizar afectivamente todo el espacio del



baque y ae hace posible la disposición de contenedores en p¡̂ 
las uniformes. -

En una realización preferida del buque segáa la in 
vención, sobre dicha estructura de soporte básica se acata 
rígidamente por encima de los contenedores una estructura 
longitudinal de soporte para los medios de manipulación de 
contenedores del buque, reforzando tachián dicha estructura . 
de soporte la estructura básica de soporte# - - - - - - -  -*

Dicha estructura de soporte comprende ventajosamen 
te pares de carriles montados por encima de los contenedores 
y que ae extienden longitudinalmente hacia la popa del buque 
que sobresale sobre el muelle, preferentemente un par de ca­
rriles para cada par de líneas longitudinales de contenedo­
res, proporcionándose un puente grda para cada par de carri­
les, desplazándose dicho puente grúa a lo largo de los carr̂  
les para elevar loa contenedores del muelle por debajo de la 
popa del buque o de un camión sobre el muelle y para despla­
zar loe miamos a una pila deseada de contenedores cuando se 
carga el buque y viceversa cuando ae descarga el buque# - -

En el caso arriba descrito, se evita una grúa pesa 
da del tipo del puente grúa que somete las cuadernas del bus­
que a esfuerzos con pesos punta y de construcción complicada 
y se substituye por un bastidor de soporte rígido para los 
medios de manutención de contenedoras aumentando así la re­
sistencia del buque# Puentes grúa de peso ligero y de cons­
trucción sencilla pueden desplazarse a lo largo de este bas­
tidor de soporte. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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9.

Ventajosamente dichón puentes grúa sen cperables 
independientemente uñeta de otros y cada, puente grúa compra- 
de un carro advil transversalmente dotado de dos mareos de 
elevación para elevar y bajar dos contenedores. ¡Paiabián es-* 
toa mareos da elevación son ventajosamente acciona&les can 
indep<Mdenoia uno del otro. - - - - - - - - - - - - - - - -

10.

Can la estructura, oegúa la presante invención tam­
bién es probable lograr una relación esencialmente ventajosa 
del tonelaje de registro bruto con el tonelaje de registro 
neto con lo que probablemente podré reducirse el número de 
la dotación y habrá también una reducción apreciable, por 
ejemplo, en loa derechos portuarios. - - - - - - - - - - - -

15.

Debido al sistema ventajoso de puente do grúa pue­
de hacerse un uso eficiente en la carga y descarga de las pg> 
sibilidadcs ofrecidas por la construcción de buque según la 
invención. Hasta ahora se han efectuado la carga y descarga 
bien según el denominado principio de "roll—oa roll-cff" in­
cluyendo disposiciones complicadas de puente y accionamiento 
o sobre la borda del buque por medio de la grúa propia del

20. buque o una grúa del muelle. Muchísimos puertos no disponen 
de las grúas necesarias y la elevación de contenedores pesa­
dos por la grúa propia del buque sobre la borda fácilmente 
produce un balance violento peligroso. - -- -- -- -- --

23.
un el buque según la invención so auparan estas d̂  

íicultadas y se mejora coasiáerablaMente la capacidad de cag 
ga y descarga* - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --



A continuación sa describirá la invención con Mí- 
yor detalle con referencia a los planos anexos que ilustran 
una realisaci&i preferida#

La Figura 1 ilustra el buque para transporte de 
contenedores desde el lado y parcialmente en sección* — — —

La Figura 2 es una vista en planta desde arriba,  ̂
con la estructura superior del buque eliminada* - - - - - -

La Figura 3 ilustra un buque en una sección trans­
versal por las lineas 111—111 de la Figura 1* — — — — — — —

La Figura 4 es una realiaaciÓU alternativa del ta* 
que* en sección parecida a la Figura 3+--- — - -- -- —

La cubierta 16 del buque 1 está situada bastante 
próxima a la linea de flotación, y no se necesitan ni bode­
gas ni tapas de escotilla. Las pilas $ para loe contenedores 
están dispuestas sobre toda la cubierta 16, en la que se api 
lan pilas de contenedores 6 uno sobre otro de una manera co­
nocida Rgc SE- Para que el buque pueda absorber las fuerzas 
de las olas ejercidas sobre el mismo, fuertes vigas vertica­
les 14 unidas en su extremo inferior a la cubierta 16 están 
espaciadas apropiadamente a lo largo de los costados del bu­
que y al menos una viga horizontal 2 que une datas está dis­
puesta en cada lado del buque a una altura apropiada* Las vi 
gas 2 están unidas por vigas transversales 3* Preferentemen­
te, todas las vigas sen vigas tubulares* - -- -- -- -- -



E& el caso ilustrado en las Fijaras, la viga, lon̂ , 
tudiaai 2 ae hace auficienteaonte pesada para que una. viga 
en cada lado saa suficiaite. - - - - - - - - - - - - - - - -

^  bastidor de soporte para unos medica de ¡asnut̂gt 
oída de contenedores del buque está conectado rígidamente a 
la estructura Básica de soporte formada por las vigas tubul& 
res 2, 3 y 14. Ba la realización ilustrada en las Figuras, 
este bastidor do soporte contundió vigas verticales 4 y 4g,* 
vigas trnunsversalea o una plataforma aedalada por la referegt 
ciu 20 y pares longitudinales de carriles 7 montados tai las 
vigas 4 y 4g&̂ preferentemente un par para cada par de líneas 
longitudinales de contenedores. Para la transferencia de loa 
contenedores 6, aa utilizan puentes grda 8 desplazablea por 
loe carriles 7. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Loe medios do manutención de contenodorea arriba 
descritos, en este caso, el bastidor de soporta de loo puen­
tes grúa 8, aumentan apreciablemeate la resistencia mecánica 
del Buque, haciende posible usar vigas correapcndicntcoente 
toda pequeHas en la estructura básica de soparte. i<as gráss 8 
son operables independionlwmte una. de otra y pueden mandan 
se a distancia ventajosamente. Cada grúa está dotada de un 
carro trunsvereabacate móvil 9 provisto de dos bastidores 19 
de elevación operables iadepsadientemente uno da otro. - - -

Le parte superior de la. popa está proyectada para, 
sobresalir sobre el muelle del puerto. Dado que los carriles 
7 taa&ián sobresalen sobre el muelle, puede efectuarse r#i-



9 -

damente y seguramente a través de la popa la sarga y descarga 
de contenedores bástente pesados. las grúas 8 elevan loa eco 
tenedores del muelle o directamente de camiones, facilitando 
el trabajo la movilidad transversal del carro 9+ Los bastido.

5. res 10 de elevación de las grúas se fijan rígidamente en la 
posición elevada con lo que pueden transportaras can seguri­
dad loa contenedores 6 a elevada velocidad por el buque a la 
pila 5 deseada. - - - - - - - -  — -<*-*-<* — **<+<**'**<-'<*** <

Ho se necesita compuerta o similar en la popa. S&at 
10. bidn no hace falta la plancha del coatado 1$. En la prácti­

ca, no obstante, se prefiere el uso de dicha plancha para p̂ o 
teger los contenedores de salpicaduras. La estructura supe­
rior del buque está situada totalmente por encima del espar­
ció destinado a los contenedores. - - — - — - — — — — —

15* En lo que antecede se ha descrito una realización
preferida de la invención. Rn sus detalles puede variar nstu 
raímente de manera considerable dentro del alcance de las reí 
vindicaciones que siguen. Por ejemplo las vigas 2 de soporte 
pueden situarse a mayor altura, por ejemplo a nivel de loe 

20. puentes grúa. Ello se ilustra en la Figura 4 donde la viga 
lateral horizontal principal lleva la referencia 13 y las vi 
gas auxiliares la referencia 19. Bara proporcionar una reais 
tencía mecánica adicional, se proporciona entre las vigas 18 
una estructura 21 de tipo de doble fondo que tiene una placa 

25. superior de protección 22. - — — - — —

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espada, sus



territorios y plazas do soberanía, las siguientes:

REI ? i n ; ) I C A C l O H E S

1.- Perfeccionamientos en los buques de transporte 
de contenedores y similares, que llevan loa contenedores api, 
lados, caracterizados porque el buque coŝ rondea

vigas laterales verticales espaciadas una de otra 
a lo largo del buque,

al amos una viga de soporte longitudinal en cada 
lado del buque que une dichas vigas laterales verticales, y

vigas transversales que unen dichas vigas de sopor 
te esencialmente horizontales,

proporcionando dichas vigas laterales verticales, 
vigas de soporte longitudinales y vigas transversales una es 
truotura para absorber las fuerzas de olas ejercidas sobare

2. - Perfeccionamientos según la reivindicaclda 1, 
caracterizados porque dichas vigas laterales verticales, di­
chas vigas longitudinales de soporte y dichae vigas transver 
sales son vigas tubulares. -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación t, 
caracterizados porque sobre dicha estructura de vigas está 
montada rígidamente por encima de los contenedores una eo-



truc tura de sopearte para loe oadíoa de camutención de ccnte- 
nedores del bu^te, reforjando tambi^ dicha eo1a?uctura de s¡o 
porte la estructura de vigas. - — — ̂  4-.- —

4.- yerfeecit33a)aiBatcs íMgún la reivindieacián 3*
5* caracterízalos porque, teniendo el bUQtM las pilas de conte­

nedoras d.î.!uestas ̂  Hhcas límgituídinalee y twasversalea 
y proyectándose la parte superior de la popa del Ruque para * 
sobresalir sobre el muelle, dicha estructura de eoptarte com­
prende carriles, preferentemente un par para cada par de li­

to. neas longitudinales de contenedores, exteadiéadose a lo lar­
go del buque hasta la parte Baílente de la pepa, proporcio­
nándose un puente grúa para cada par de carriles para mover 
conteaedoroa desde el muelle o desde un vehículo sobre el 
muelle hasta ana pila de contenedores, y viceversa. - - - -

15. 5*- Perfeccionamientos aog&i la reivindicecióR 4#.
caracterizados porque dichos puentes grúas son aceicnablea 
independientemente unos de otros. -

6. - Perfeceionamimtos según la reivindicación 4, 
caracterisados porque cada p!nmto grúa cĉ prande un carro

20. trssasversalmente móvil dotado de dos bastidores de elevación
para elevar o bajar dos contenedoras. — — — — — —

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación 6,
caracterizados porque dichos bastidores de elevación sen ae- 
cioaablea independientemente. - — -

29. 8.- ̂ FERPB0CIGHAí3miT0S N! LOS BUQUES DE TRANSPON-
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TE BB 99R$,BABORES Y SIMÍZ.̂ R35".

9-.

Todo ello ccoforae se deacribe y reivindica, tm la 
preaeote ooaoria que cacata de doce hojas, foliadas y aacsag, 
gmfiadaa por w a  oola de sua caras, y de cuatro figuran 
la ilustraRt

MADRID - .'. !.¡"' '' *'"- J
A A A1. cü'.?aí. JL'Á/Oí

maf.
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