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La presente invencidn se refiere a un motor rota=-|
tivo de empuje tangencial y total durante la explosidn,

La invencidn consiste principalmente en constituis
el motor con ayuda de un estator unico o compartimentado, de uno o va=
rios rotores, de pistones, de balancines, de un &rbol de transmisién,
¥ de un cigiiefial y de tres o cuatro pifiones de reenvio,

El estator es cilfindrico y posee, por compartimen
to, dos gargantas circulares utilizadas para la estanquidad de los pis
tones, una lumbrera de admisién, una lumbrera de escape y una bujfa.
Cada compartimento recibe a un rotor.

) El rotor es igualmente cilindrico y es solidario
de un &rbol de transmisién fijado en su centro. Una parte del rotor eg
%4 vaciada demoto a recibir pistones y balancines, recibiendo la otra
parte segmentos para su estanquidad.

El roter recibe, en principio, dos pistones con
hridas lateréles que deslizan en el centro del rotor; En cada pistén
se encuentra un balancin que tiene en el centro un eje que le permite
csnilar en el pistén, Este balancin se une a un cigiiefial que le procu-
ra un movimiento de vaivén que transmite al pistén, oscilendo a la vez
en el interior del pistén.

Este conjunto se encuentra por tanto en el inte=-
rior de cada rotor, mantenido por un &rbol de transmisién,

El ciguefial es independiente de los rotores y del
érbol de transmisibén. Su rotacidn se efectua en sentido inverso de
la de los rotores y del &rbol de transmisién por mediacién de tres o
cuatro pifiones de reenvio que permiten obtener una vuelta de fotor en
un sentido y una vuelta de ciguefial en sentido inverso. Este movimien-
to permite, a cada pistdn, tener‘un ciclo de cuatro tiempos por vuel-

ta de rotor, es decr dos ciclos por rotor y por vuelta ya que, en es-

ta concepcidén, hay dos pistones en cada rotor. Un motor que tiene dos
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estatores y dos rotores permite por tanto obtener cuatro ciclos com-
pletos por vuelta. Esta forma de realizar un motor permite igualmente
obviar el fre§ado provocado por el peso de los pistones y de los balan
cines en el m&mento en que se acercan al ciguefiale Este frando, provo-
cado por la fuerza centrifuga, es por tanto suprimido por compensacién
aportada por bs otros dos pistones y balancines que se encuentran en
el segundo rotor. En efecto, cuando, en un rotor, los pistones y los
balancines se alejan del ciguefial, se acercan en el otro,

La estanquidad de los pistones se obtiene muy
facilmente merced a las bridas laterales que vienen a alojarsey en las
gargantas de los estatores,.

La rupturay, necesaria para el encendido, se efect
por mediacibén de un pifidn de reenvio que gobierna a una leva por medio
de un aArbol del que es solidaria.

La rotacién de los rotores se efectiia merced a
las explosiones que se producen cuands los balancines son inclinados
Y cuando las mufequillas del ciguefial, gque reciben sucesivaﬁente un
empuje, se encuentran en la posicién que favorece la rotacién del ci-
guefial y la de los rotores, puesto que estas dos energias se reagrupan
ror mediacién de los pifiones de reenvio, pera actuar simulténeamente
sobre el arbol de transmisién,

La invencién consiste todavia en otras ciertas
disposiciones mencionadas a continuacién y empleadas al mismo tiempo
yue la disposicién principal anteriormente enunciada,

La invencién se refiere mis particulamente a
ciertas formas de aplicacién y de realizacibén de estas disposiciones;
se refiere mis en particular todavia a los motores del tipo en cues~
tién, a los elementos y herramientas propias para su establecimiento,

asi como a los conjuntos que comprenden estos motores.

A mero titulo de ejemplo y para facilitar la ]
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comprensién de la invencién, a continuacidén se da una‘descripcién de
algunas formas particulares de realizacién d; 1a invencién, representa
das de forma esquemadtica y no limitativa en el dibujo anexo, en el que

Las figuras 1, 2 vy 3 son secciones parciales

del motor, segln la invencién, por un plano A~A (figura &) perpendicu-

lar al eje de rotacién de los rotores que transmiten el movimiento del
motor,.

Las figuras 4 es una seccién léngitudinal del
motor por un plano que pasa por el eje de rotacién de los rotores y
los ejes de las mufiequillas del cigieifial,

- La figura 5 muestra un segmento especial para

la estanquidad de los balancines.

La figura 6 es una seccidén horizontal de un pisge
tén y de un balancin en un rotor.

Las figuras 7 y 8 son secciones, similares a la
de la figura 1, de dos variantes de motor, conformes a la invencién.

Si se propone realizar un motor rotativo segfin
lJa invencién y, mis especialmente, segiin aquella de sus formas de
aplicacifén asi{ como aquella de las formas de realizacién de sus diver
sas partes, a las que parece que deba dar preferencia, se procede de
la manera siguiente o de una forma similar:

Se constituye el motor con ayuda de:
- un arbol de transmisién 1 (figura L) que gira con ayuda de rodamien

tos o cojinetes,

~ dos rotores 2 (figuras 1, 2, 3, &) y 3 (figura &) solidario del ar-
bol de transmisiénm 1 »
~ cuatro pistones &, 5 (figuras &) y 6, 7 (figuras i, 2y 3, &)
- cuatro balancines 8, 9 (figuras 1, 2, 3, &) y 10, 11 (figura &)

- un cigiiefial 12 (figuras 1, 2, 3, &) que tiene seis muflequillas 13,
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1k, 15, 16(figura &) y 17, 18 (figuras 1, 2,3, 4J,

- cuatro ejes 19, 20 (figura &) y 21, 22 (figura 1, 2, 3, &),

cuatro pifiones de reenvio 23, 24, 25,26 (figura 4)

una leva 27 y un &rbol 28 (figura 4) para la ruptura del encendido

dos estatores 29 (figura 4) y 30 (figuras 1, 3, &),

El arbol de fransmisién 1l es solidario de los ro-
tores 2 y 3. Los dos rotores 2 y 3 son similares, Por el contrario, eg
tAn vaciados a fin de recibir cada uno dos pietones y dos balancines.
Los cuatro pistones &, 5, 6, 7 deslizan en los rotores por medio de
los balancines 8, 9; 10, 11 que oscilan en el interior de los pistones
sobre ejes 19, 20, 21, 22, Estas oscilalaciones son provocadas por el
ciglefial dado que los balancines son unidos.a las mufiequillas 13, 14,
15, 16, 17 y 18, La rotacién del cigiiefial 12 se efectua en sentido in-
verso de la de los rotores 2 y 3, Esta rotacién es provocada por el

pifidn 25 solidario del cigiiefial 12, gobernado, por mediacién‘de peque~=

fios pifiones 24 y 26, por el pifién 23 solidario de los rotores 2 y 3.
Este pifi6n 23 es independiente del ciguefial., La rotacidén del ciglieilal
12 permite obtener cuatro ciclos de cuatro tiempos por vuelta, En el
momento de cada explosifin, un empuje se ejerce sobre el ciguefial, lo
que favorece la rotacién de los rotores 2 y 3.

Los pistones L, 5,6, 7 son respactivamente soliq%
rios de las bridas 36 - 39, 37 - 38, 33 - 35 (figuras 1 a &). Lstas
bridas aseguran la estanquidad de los pistones merced a los segmentos
Lo, 41, ha, 43, 4k, 45 (figura 2) que permanecen en contacto con las
paredes laterales circulares 46, 47, 48, 49 (figura 4) de los estato-
1es 29 y 30, los segmentos 50, 51, 52, 53 (figura 2) aseguran igual-
mente la estanquidad de los pistones.

El rotor 2 es solidario de las bridas 54 (figu- |

ra 2) y 55 (figura &),

El rotor 3 es solidario de las bridas 56, 57 (fi:

gura &), Estas bridds reciben a unos segmentos 58, 59 (figura 2) que
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estén permanentemente en §ontacto con las paredes laterales circula-~
res de los estatores, )

La estanquidad de los balancines 8 y 9 es asegu-
rada por los segmentos 60, 61, 62, 63, 64, 65 (figura 2). Estos segmen
tos estin siempre en contacto con las paredes interiores de los pisto-
nes. La estanquidad del rotor 2 es asegurada por los segmentos 66, 67,
68, 69 70, 71 (figura 2) que permanecen en contacto con el estator 30
(figuras 1, 3, 4). |

Los orificios 72, 73 (figura &) son utilizados
para la refrigeracién interior dél motor y el orificio 74 para la cir-
culacifn del aceites Dado que se crea en el interior del motor una
aspiracién y una compresién, basta poner una chapaleta a la entrada de
cada orificio para que la circulacién se realice.Esta aspiracidén y es-
ta compresidén pueden igualmente utilizarse para la admisién y la impul
sién de la mezcla aire-carburante, lo que permitirfa obtener un ciclo
de dos tiempos. »

' En el estator (figuras 1 y 3), hay una lumbrera
~de admisién 31, una lumbrera de escape 75 y una bujfa 76. Estos dos
orificios y esta bujia existen en los dos estatores.

Las ranuras 77, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 84 (figu
ra &) efectuadas en los rotores permiten a los pistones deslizar,

Segmentos especiales (figura 5) se utilizan para
asegurar la estanquidad de los balancines, La presién que se ejerce
e los pistones 85 por los orificios 86 permite mantener el segmento
en contacto, .

Para facilitar la descripcidn de los ciclos que
se derivan en las cimaras formadas por los pistones & los balancines
de cada rotor, basta seguir unicamente el ciclo que se desarrolla en
la camara E (figura 1) formada por el pistén 7 y el balancin 9, pues-

to que, en las otras tres cimaras, el ciclo se efectua del mismo modo,
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Es preciso unicamente hacer notar que el ciclo de cuatro tiempo se de-
sarrolla alternativamente en las dos c&ma;as de un rotor, En efecto,
cuando un pist§n y un balancin provocan la admisién y 1 a compresién,
Bl otro pistén.y el otro balancin cumplen los tiempos de explosién y
escape,

El funcionamiento del motor as por tanto el si=
guiente:

La flecha 87 indica el sentido de rotacidn del
motor y se recuerda que cada tiempo unicamente dura 90° merced al ci=-
gliefial que gira en sentido inverso del rotor,

En la figura 1, el pistén 7 y el balancin 9 se en
cuentran al final de la admisidn y el orificio de admisién 31 estd cew
rrado por el rotor 2, El pistén 7 y el balancin 9 se han acercado al
cigiiefial y por tanto han creado la cimara E que se ha llenad. de una
mezcla aire-carburante., Al desplazarse el rotor 90o asegurara la com~
presién de esta mezcla y después, cuando el piztén 7 y el balanein 9
se encuentren en la posicién indicada en la figura 3, la explosién se
producird por medio de la bujfa 76 y la expansién se efectuari durante
90°, lo que ocasionarad la apertura de la lumbrera de escape 75 y des~
pues, durante 90° los gases seran impulsados y un nuevo ciclo de fases:
ya citadas dara comienzo.

Debe hacerse notar en la figura 3 que la posicién
dél balancin 9 procura, durante la explosién, un empuje tangencial y
total en virtud de su inclinacién y de la de la mufiequilla del cigiie~
fial. Sin embarge, la explosién se produce en el momentc en que el gra-

Gu de compresidén es el mas elevado.

Una cémara de enfriamiento por liquido puede ser

hecha alrededor de los estatores y unos ventiladores, dispuestos en

el interior y en el exterior del motor, pueden ser accionados por el

arbol 1 o por el ciglieial 12,
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Por medio de'piﬁones, es posible obtener, a la
salida del motor, dos &rboles que giran en el mismo sentido.

Para obtener un mejor deslizamiento de los pisto-
nes &, 5, 6, 7 es ficil favorecer este deslizamiento utilizando agujas
o similares,

La alimentacién de este motor puede efectuarse
-por inyeccidn,

El sistema de reenvio, obtenido por medio de pi-
fiones, puede servobtenido con ayuda de cadenas. Lo éue importa es te-
ner un movimiento inverso del del mtor a fin de crear un ciclo dé cua-
tro tiempos sin el empleo de valvulas o similares, Este medio puede
ser aplicado a otros motores, en particular a los motores de paletas y
mas especialmente, a todos los motores con estatores cilimdricos cuyos
rotores se encuentran descentrados en el interior de los estatores.

. Como variante, tal comé lo muestra la figura 7,
balancines cilindricos 88 y 89, en los que se encuentran pistones ci-~
lindricos 90 y 91, se unen a las mufiequillas 17 y 18 del cigiefial 12
poxr bielas 92 y 93 solidarias respectivamente de los pistones 90 y 91,
Los balancines 88 y 89 oscilan en ejes 94 y 95.

El rotor 96 recibe los balancines y los pistones,
La estanquidad es asegurada por segmentos gue se encuentran en el ro-
10ry que permanecen en contacto permanente con las paredes interiores
del estator 30,

En otra variante, como lo muestra la figura 8,
ios balancines son sustituidos por bielas 97 y 98 articuladas sobre
ejes 99 y 100 gue se encuentran en los pistones 101l y 102,

los pistones 101 y 102 se unen a las mufiequillas
17 y 18, del ciguefial 12 por mediacidn de las bielas 97 y 98.

Estos pistones se encuentran igualmente en el in=

terior del rotor 103, del que una parte estd vaciada de modo a crear
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El funcionamiento de estas dos variantes es abso-
lutamente idéntico al descrito anteriormente,

. El grado de compresién puede ser muy elevado y
por tanto es posible alimentar este mbtor con gasoil u otro carburante

Es posible realizar este motor con varios esta-
tores y varios rotores. Los rotores pueden recibir cada une tres o
cuatro pistones que permiten obtener, por rotor, tres o cuatro explo-
siones por vuelta,

La . refrigeracidn interior del motor y la lubri-
cacién se consiguen por la aspiracién y la compresién que se ejercen
en el interior del motor; Ademis, es facil obtener una ventilacién ip
terior efectuamd orificios i#clinados en los pifiones de reenvio y en
el o los rotoreg.

En el exterior, la refrigeracién puede conseguir
se por cualesquiera cuerpos fluidos o por ventilacidn, ’

Va sin deeir que la invencién no se limita a las
formas de aplicacién y de realizacidn descritas y representadas, sino
que por el contrario subre igualmente todas las variantes.

Descrita suficientemente la naturaleza del invend

to, asi como la manera de realizarse en la practica, debe hacerse con;

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fun-

damental.
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‘estanquidad en contacto con las paredes laterales del estator Y porque

RELVINDICACIONES

1.~ Motor rotativo de combustién interna, carace~
terizado porque'comprende al menos un estator cilfndrico provisto de
una lumbrera de almisidn, de una lumbrera de escape y de un medio de
encendido; al menos un rotor cilindrico que gira en el interior de est
estator y que lleva una cavidad qurecibe a unos érganos mévilees uni
dos a unas mufiequillas de un cigiiefial coaxial al rotor y que delimitan
con este Qltimo y el estator camaras variables sustancialmente estan-
cas para el desarrollo de un ciclo térmico; y pifiones de reenvio que
comprenden un primer pifién solidario del rotor, un segunde piiién soli-
dario del cigliefial y un pifién, al menos, que une estos dos piiiones
de modo que el rotor y el cigueiial giren en sentido inverso, a la mis
ma velocidad.

2.~ Motor segln la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque los drganocs mbéviles estan constituidos por balancines
que oscilan cada uno alrededor de un eje en la cavidad del rotor, con
teitiendo cada balancin un pistén deslizante en el balancin y solida-
rio de una biela articulada sobre una mufiequilla, al menos, del ci-
guefial,

4.~ Motor segln la revindicaciém 1, caracteriza~
do porque los 6rganos méviles estan constituidos por pistones que des
lizan en la cavidad del motor, uniendose cada pistén a una mufiequillay
al menos, del cigueiial, por una biela articulada, por una parte, sobre
tn eje en el pistdén y, por otra, sobre la mufiequilla.

5.~ Motor segin la reivindicacién 1, caracteri-

zado porque el rotor es solidario de bridas que reciben segmentos de

la superficie cilindrica del rotor lleva segmentos en contacto con la

pared cilindrica del estator.

i

6.~ Motor segfin la reivindicacién 2, caracteri-
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zado porque las bridas de los pistones estan provistas de segmentos de
estanquidad en contacto con las paredes laterales del estator y con
las paredes de la cavidad del rotor y porque los balancines estan pro-
vistos de segméntos de estanguidad en contacto con las paredes interio
res de los pistones.,

7+~ Motor segin la reivindicacidén 1, caracteriza-
do porque orifiecios, practicados en el estator y provistos de chapale~
tas, se utilizan para asegurar en el interior del motor, una circula-
¢ibén de refrigeracién, de lubricacién o de alimentacién,

8.~ Motor ssgin la reivindicacién 1, caracteriza-
do porque se realiza alrededor del estator una ~cémara de refrigera =~
cién por liquido.

9.~ Botor segiin la reivindicacién 1, caracteriza=
do porque estan provistos de un ventilador de refrigeracién, al mencs,
accionado por el rotor o el cigiefial,

10,~ Motor segiin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el medio de encendido es una bujia.

1ll,~ Motor seg(in la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el medio de encendido comprende un inyector.'

12,~- Motor rotativo de combustidén interna, tal
v como queda sustancialmente descrito en la presente memoria, e ilustra
do en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a miqui~

na por una sola cara.

Madri

d’ 0] - v .
w,EMILIEN Fhictiel 1977

4o T T S

1 }-'4. Fleeredes § S

Ve




%o EMILIEN FEBEUX

6 Hojas, n2 1

ki
i

32 8 15

76 18

—
—=<
D £
/ \ ' \
) |

Pl. I-6

/




¥, 2MILIEN FEBEUX

1 Pu.umam .

PLII-6

4 9. 17 18

FIG.2

20 33 4 65

Madsia- U4, 1078

—— =




“#ILIEN FEBEUX 6 Hojas, n? 3

M»

PLILI-6

17 9 176 22 33 18 7 42

FIG.3  jrpaamd J 3878 o e
Yo Tamfeee




M, FMILIEN FEBEUX

. 6 Bojas, no &

s |
Pi.IV-6 . {
'y .
Y £ &_ffz.': - “"*
A
, b
34
‘ u 25 %% a7 56 55 80 47 n
S\3 5 19 11) / / / )” s
27\ | ]
B4 "**4 ‘ ) |32
l %ﬁ N 8
o , -
O NARESEN W s
e N A
4-\"‘"' >§ 1 /’\ Q t N
ol 2 N 2 AN —18
=1l i ‘}Y TN 4
= 'K NiE=]
- ’/\ N ) \
24— ﬁ-? X N N[N feem=—— U
? prAN ===\ S
Y G N U ~— 22
- / — kt NS ék\ ~ . é _—
Zi \ N[~ 73
i 2N \R + 7
413 83/ \ 2 = ‘L |
BT 3\6 79 3\5 978 33
44 45 82 81 12
} '
b A
FIG. 4 prod bt 1978

AL ATERS Y IROBAT
' [Fl wodar La Gna‘h Fma-ﬁn‘i}v




. IWI.LIBN FEBEUX 6 Hojas, n2@ 5

{2 AR S M

Pl .6

iy

i o)
- .
)

24—~ NN




TN ’
1.1EN FEBEUX 6 Hojas, n2 6

Yedo 12X o0 L 2SN AIRE

Pl VI" 6

N
0
&y

I~~~

S

87
a9 01 A

\‘ - 30 kY

Q ‘\
75 ¢
17
18
j 12
103
98

7§ 100 Ao02.

)
F‘ G . 8 Lol
. AWVLE AN e

EZ ACEDS Y TRGDETY
Flrmgdot L Gasta Ferphndee




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



