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La invención que a© contempla en la presente patente 
se refiere a tasa unidad no tris que tiene* en ano de oas órganos* 

5» un movimiento circular alternativo y alendo una singularidad - 
el hecho de que el recorrido angular de dicho órgano en dos de 
sus fases (puesta en marcha y parada final) es mayor ©a el ¡grg, 
do que so desee que el recorrido angular del mismo en cualquier 
otro momento de su funcionamiento * aunque permaneciendo fijo - 

10. uno de los extremos de dicho recorrido» Además todo ello consg 
Suido "sin el concurso do una transmisión mecánica biela-mani­
vela» engranados, cables, etc) entro el elemento generador del 
¿sovimiíiiito del que va dotada la unidad, y si indicado órgano»

Como puede comprenderos fácilmente, esta unidad -en—  
15» cueníra gran campo de aplicación en todo el ámbito concomien­

te a la limpieza mecánica de superficies, sobre todo ©a veMcu 
los y en especial en automóviles para la limpieza de .parabri­
sas y faros.

Refiriéndonos más concretamente a la aplicación del 
20» invento en automóviles (como limpiaparabrisaa o lispiafsros) — 

la característica ya indicada* á© diferente recorrido angular 
entro los momentos de puesta en. marcha y/d parada en relación 
con los do otro instante cualquiera, permito al proyectista **- 
evitar que la visión del conductor o la trayectoria áol has de 

25». luz de los faros, segón los casos, sea obstaculizada en parte' 
por el conjunto braso-sseobilla (que va ligado de una forma di 
recta al órgano con movimiento alternativo y que realiza la —  
limpióse dol parabrisas o faro) cuando el alaterna de berrido - 
está en posición estática o de parada» Y aán más si se quiere 

30* ya que, con un diseño apropiado do carrocería, podría obtener-



se la ocultación completa del mencionado conjunto brazos ocobi 
lia con la mejora consiguiente do la estática y aerodinámica - 
del vehículo.

Otra característica way interesante, derivada asísdg 
mo de la concepción de la unidad motriz, es que no tiene limi­
tación respecto al ángulo que puede girar «1 susodicho órgano*

Sato, traducido al caso de limpiaparabrisaa y IJUapijg. 
faros, nos lleva a la consecución de aparatos sencillos de aran 
ánmlo de barrido» faceta muy a tenor en cuanta deMdo a l a -  
gran importancia que, hoy en día, tieno la misma.

Fn la actualidad pueden existir (y de hecho es así) 
dispositivos con los que pueden conseguirse una, otra o quisas 
ambas de las características reseñadas, poro ello a costa de - 
una complejidad de los mismos, por el sistema de transmisión - 
usado, que les hace ser focos de problemas y dificultan su co~ 
meroialisación*

Se precisamente la simplicidad del invento, en con­
traposición con lo conocido, on donde radica la utilidad do éa 
te, paos pueden lograrse con facilidad esas dos característi­
cas#

A continuación se expone una descripción completa y 
detallada dol objeto de la presente patente en base a los dibu 
jos que se acompañan, que no son limitativos de la mi ¡ana si no 
particulares dados a título de ejemplo, y on los que se indi—  
osni

la fig* 1 representa una unidad motriz, conformo al 
invento, de una sola velocidad, en estado de reposo y con órgg 
no generador del movimiento con inductor® de imanes.

la fig* 2 es otra unidad actriz, do dos velocidades, 
en estado de reposo y motor do imanes, que lleva dos conmutad^



res, ano 3© rasado y otro de selección, d© velocidad.
Sin la fig« 3 está representada también una anidad ®o 

tris similar a la anterior, pero con la peculiaridad de q u e  — 

solo tiene un conmutador de mando-selección*
5* Asimismo, en la fig* 4 s© representa tasa nueva ver­

sión de unidad motriz de dos velocidades como en el ceso de —  
las figo* 2 y 3» con conmutador ónioo de mando-selección a se­
mejanza de la fig* 3 pero coa la particularidad de la senci­
llez del mi amo *

10* Haciendo ahora referencia a la fig* 1, se aprecian -
en ella las diferentes partes componentes de la unidad motriz
(1).

Estas son las siguientes:
—  Organo generador del movimiento, en este oaso un motor de - 

15* imanes (2), con los borres de conexión (3), (4), (5) y (ó)*
—  Relé inversor (7), y sus borneo (8), (9), (10), (11), (12), 
(13), (14)ár (15),
—  Conmutador de mando (16) y bornes (17), (18), (19), (20), - 
(21) y (22).

20* —  Modo (23) con bornes (24) y (25)*
—  Interruptor, de ano de los extafeaos del recorrido, (26) con 
bornes (27) y (28).
—  Interruptor, del otro extremo del reeorrido, (29) que lleva 
loa bornes (30) y (3 1)*

25* —  Conexiones entre las diversas partos citadas*
El Organo motor (2) incorpora a su voz, y actuando - 

por el giro del mismo, un conmutador de posición de parada fija 
(32) cuyos contretes son (33), (34) y (35)*

321 conmutador (32) está preparado do tal forma que — 
30* en cualquier momento do funcionamiento de la unidad (1 ) catán
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«ei contacto (33) y (35) a excepción del reposo o parada fija -
m  el que ol contacto se realiza entre (34) y ('35)# y no astas
do nanea simultáneamente loo tres-(33)f (34) y (35)- juntos#

SI contacto (34) está unido a unta do las escobillas
%  (36) del árgano motor (2) y ambos a su vez al boma (3)* la —

otra escobilla (37) del árgano (2) está conexionado al bomo -
(4) y los contactos (33) y (35) lo satán a los bornes (5) y —
(6) respectivamente*
* la unión entro loa diferentes componentes de la uni- 

10* dad se realisa como a continuación se indica!
—  Bornea del ámago motor (2)*
-Borne (3) con el bomo (15) del relé (7),
.-Borne (4) coa el borne (14) del relé (!) y. borne (24) del dio 
do ,(23)*

15* -Borne (5) can el borne (20) del conmutador de mando (16)* 
-Soma (6) oca el borne (19) del conmutador de mando (16)*

—  Bornes del relé inversor (7)*
-Bomo (8) con borne (1 1) del relé (7)» con borne (22) del - 
conmutador (16) y borne (28) del interruptor (26).

20* -Borne (9) oon borne (12) del relé (7) y borne (17) del con­
mutador (16).

-Borne (10) a masa o negativo de fuente de alimentación. 
-Borne (H) oon borne (8) del relé (7)> con borne (22) del - 
conmutador (16) y borne (28) del interruptor (26).

25» -Bomo (12) con borne (9) del relé (7) y borne (17) del con­
mutador (16)*

-Borne (13) con borne (27) del interruptor (26) y borne (30) 
del interruptor (29)*
- Borne (14) con borne (4) del árgano motor (2) y borne (24) 

30. del diodo (23)«



-Boma (15) con borne (3) del árgano motos* (2).
—  Bornes Sel conmutador So ¡¡¡ando (16).
-Borne (17) con bornes (9) y (12) Sel relé (7)*
-Borne (18) a masa o negativo de fuente Se aüsentación¿

%  -Borne (19) a borne (6) Sol árgano «sotar (2).
-Botos (20) a borne (5) del árgano tactor (2).
—Boros (21) a positivo de fuente de alisentaoián#
—Borne (22) a bornes (8) y (n) Se relé (7) y borne (28) Se 
interruptor (26)*

10* —  Bornes Sol diodo (23).
-Borne (24) con borne (4) Sel árgano Se litando (2) y borne —  
(14) del relé (7)¿

-Samó (25) con borne (31) Sel interruptor (29)
—  Bornes Sel interruptor (26) ¿

15* -Borne (27) con borne (13) Sel rali (7) y borne (30) Sal in­
terruptor (29)*

-Borne (28) con bornee (8) y (11) del relé (7) y borne; (22) 
del conmutador (16)«

—  Bornes del interruptor (29)*
20, -Borne (30) con borne (13) Sel relé (7) y borne (27) del in­

terruptor (26)*
-Borne (31) con borne (25) Sel diodo (23).

Si ae Sesea, y la finalidad Se la, ssIses quedará aela 
rada cuando se explique el funcionamiento de la anidad (l),: se 

25¿ puede intercalar entre el borne (5) Sel árgano motor (2) y el 
borne (20) Sel conmutador de ¡sendo (16) una resistencia Se ti­
po poiencionétrico (33) con bornes (39) -que se une al (5) del, 
árgano (2>- y (JO) -salido al (30) del conmutador (16)-»

Se explican a continuación loe interruptores Se £2» 
30. Se recorrido angular (26) y (29), que actúan sobre el relé ia-



versor (7).
Bi Interruptor (26), que monda al relé (7) para el - 

del recorrido angular que correspondo til extremo dondo • 
se realiza la parada, está normalmente abierto y solo so cié—

%  rrs a partir ds un raoraento predeterminado con lo cual so cono! 
gao que el movimiento angular so invierta de sentido.

Por ol contrario, el interruptor (29) que nanda al ~ 
relé (7) para el otro extreno de dicho recorrido, está norrnl- 
sonto oerrado y solo se abre a partir de otro sonante, así ni®, 

10. rao prodeteraisado, para conseguir una nueva inversión de senti 
, do del raoviraiento angular, también podría estar cerrado on ol 

recorrido angular normal y abrirse en loo extremos de dicho re 
corrido, poro on octo caso de babor coao mínimo. t» instante en 
que estén simaltánearaonto cerrados arabos interruptores (26) y

15. (29).
Ss asimismo posible, y además muy interesante, hacer 

funcionar do forma automática una motoboriba (41) de bornes &2) 
y (43) (que puede emplearse p.o» para impulsar agua sobro la * 
superficie que trata de limpiarse) actuada por un interruptor 

20. (44) do bornes (45) y (46), conectado al borne (45) a eualquie
m  de los bornes (4) -dol motor (2)- 6 (24) 6 (14) **del relé 
(7)~ y el borne (46) al borne (42) de la notobonba (41).

Sato interruptor (44) está proparado de tal forras que 
se cierra y porraanece cerrado on un instante y durante un tiora 

25. pe determinado*
A fin de poder dejar inactiva la citada raotoboaba (41), 

se puede intercalar un interruptor de mando manual (47) con —  
bornes (48), coneotado al borne (43) de la moto bomba (41) y —  
(49), conectado a nasa o negativo de fuente de alimentación.

30, Siguiendo con la fig. 1, se puede apreciar cómo fun-



clona la ya citada anidad motriz (l), La explicación de dicho 
funcionamiento, con las salvedades precisas, os esencialmente 
aplicable a las diferentes versiones de unidad motris (1 ) que 
so presentan en la Patente,

5* Partir osos do la hipótesis de que la unidad (1) está
en reposo, que es oono queda reflejado en la fig* 1 , Entonces 
el conmutador de mando (16> tiene pucu toados los horras (20) -• 
con (21) y (18) con (19),

Para poner en marcha la unidad (1) accionamos el in- 
10, dieado conmutador (15) pasando a puentearse e&L borne (21) con 

ol (22) y el borne (17) con el (18)* A partir de ese momento, 
la escobilla (36) recibo positivo y la (37) está a negativo y 
simultáneamente el borne (13) del relé (7) recibe positivo, a 
través del interruptor (26) que está cerrado, y el borne (12) 

15* del mencionado relé (7) recibe negativo*
Como consecuencia de lo anterior, el motor (2) tien­

do a girar (y es posible que lo haga dorante un instante) en - 
el sentido que lleva a la parada automática} pero como a su —  
vos el relé (7) se excita, el borne (14) del relé (?) se puen- 

20, tea con el (1 1 ) -dejando en consecuencia de hacerlo con el —  
(10)- y ©1 (15) con el (9)- dejando de hacerlo con el (8fe por 
lo que las polaridades de las escobillas (36) y (37) del motor 
(2) pasan a sor negativa y positiva respectivamente, contra-—  
rias a las polaridades anteriores, que trae como efecto que el 

25, motor (2) invierta al sentido de giro cu relación eon el que — 
tenia, sentido que ora el do llevar hacia la parada automática, 
con lo cual el nuevo sentido de giro será el que hace salir de 
la parada automática.

Este sentido lo mantendrá el motor (2) -ó la unidad 
(1 )- hasta que ol interruptor (29) se ábra ya que, aunque se —



haya abierto el interruptor (25) a lo largo del giro, el rolé 
(7) sigue excitado (y por lo tanto con la sisma polaridad ©n - 
las escobillas (36) y (37) del motor (2) ) pues sigue recibiera 
do positivo por el diodo (23) y el interruptor (29)*

3* Cono inciso diremos que ol diodo (23) sirve para ev¿
tar cortocircuitos cuando siendo el borne (4) ó escobilla (37) 
del motor (2) negativo al mismo tiempo, por estar cerrados si­
multáneamente los interruptores (26) y (29), el borne (31) de 
este ültimo sea positivo* llamamos también la atención sobre - 

10* el hecho de que el diodo (23) podría haberse conectado con ol 
borne (24) al (30) del interruptor (29) -en lagar del (4). del 
motor (2)— y el borne (25) al cable de conexión que une (27) - 
con (13) -en lugar de (31)*

llegado el momento de la apertura dol interruptor —  
15* (29) el relé (7) se desexcita, al estar también abierto al in­

terruptor (26), lo cual se traduce en un nuevo cambio de pola­
ridad de escobillas (36) y (37) o lo que es lo mismo en cambio 
del sentido de giro del motor (2) o unidad (1 )*

Gomo puede comprenderse, este sentido de giro no ccun 
20* Mará mi entras que no exista una causa que haga modificar la - 

polaridad de las mencionadas escobillas (36) y (37)* la causa 
determinante dol cambio éa precisamente el cierre del interru^ 
tor (26), que ae realisa todo lo anticipadamente que se quiera 
antes de llegar a la posición de parada automática (que ya ve- 

25» remos como so realiza)*
Sn efecto, cuando suceda el cierro del interruptor - 

(26) vuelve a invertirse la polaridad de las escobillas ya que 
vuelve a excitarse el rolé (7) y este cambio se traduce, asi­
mismo, en modificación de la indicada polaridad*

30* EL cicle, desde qué el relé (7) se excita, volvería

‘«•San-.



a repetirse indefinidamen ta hasta que se actuase sote® el oon- 
saltador de sendo (16).

k  continuación se aprecia lo que ocurre casado se —  
lleva ©1 conmutador (16) a la posición de reposa* y' que es le 
de partida al iniciar la explicación, del funcionamiento de la 
«nidal sotris (1),

Vn dicha posición se vuelven a puentear los bornes —■ 
(20) y (21) del (16) y asimismo los (18) y (19), de jasa» por - 
lo tanto de estarlo el (21) con el (22) y el (IT) con el (18)* 

3& ©l momento de maniobrar el conmutador (16) para — 
pasar a la citada posición de reposo m  puede encontrara Sien 
sea con el relé (7) excitado o bien sin excitar (esto os, con 
el motor (2) girando en uno y otro sentido)., pero en ambos ea- 
sos están contactando los (33) y (34) del conmutador de posi­
ción de parada fija (32), ya que así está previsto en la con­
cepción del indicado (32) y que como ya se ha dicho está corasí 
dado por el motor (2)*

Por al hecho do abrir el puente (17)-(1S) del conmu­
tador (ló), el rolé (7) se Sesoxcita si lo estaba en el momen­
to de cambio de posición del conmutador (ló), ó sí en ese me­
mento de cambíe estaba dasoxcltado así permanece*

Consecuencia de todo ello es quo la escobilla (38) — 
toma polaridad positiva, a través de (21)-( 20 )—{33)~(34 )—(3&) * 
y la escobilla (37) polaridad negativa, por (3?)H&)-(14)-(10}* 

131 sentido de giro del motor (2), correspondiente a 
las citadas polaridades, es el que nos lleva a la posición de 
partida, en el semiciclo de vuelta final*

3© explica sogoidementa ñor cae se detiene la unidad . 
jsotris (1) y Wom y donde ocurre dicha detención (lo que deno- 
minamos parada automática)*



Hay una diferencia fundamental entro el semiciclo de 
vuelta (de parada) que ootasos estudiando en este momento, con

i ,el conmutador (15) on posición de reposo, y cualquier otro se­
miciclo de vuelta, en el que el confutador (16) está en pool—  

5 :̂ oión de ÍUncionaaionto; Sea diferencia es que mientras on el —
primor sapeaste al cierre del interruptor (26) no excita el re 
lé (7) -y por lo tanto no hoy cambio de giro do la unidad (1 )— 
en #1 segundo ai** por lo que so produce ese cambio*

Sn nuestro momento actual, con el conmutador (16) en 
10» posición de reposo, volvemos a decir que el cierre- del inte­

rruptor (26) no se traduce en excitación de relé (7) (ai por - 
lo tanto cambio de giro) por lo cual el motor (2) continuará - 
con el sismo sentido de giro, a pesar del cierre del interrup­
tor (26), hacia la posición de partida-todo ello mientras se - 

15'* realice el contacto (33) (34)-basta que ae abra dicho contacto 
en cuyo momento la escobilla (36) deja de tener positivo por - 
lo cual el motor (2) acabaría por parareo* Ahora bien, y como 
ya hemos indicado anteriormente, el conmutador de parada (32), 
que es comandado por el motor (2), está preparado para que una 

20* ves que se abre al circuito (33) (34) so cierro de inmediato - 
el (34) (35), sin que desde luego están loo tros contacto» (33) 
(34) y (35) simultáneamente unidos. Se dicho momento las esco­
binas (36) y (37) del motor (2) quedan oortocircuitedas y como 
consecuencia de eHo hay un frenado instantáneo del actor (2),

25* parada automática de la unidad (D*
Bate#»»»»*0 del cierre dol circuito (34) (35) será

siempre el mismo, ál estar determinado por el comandado del —  
conmutador (32) por el motor (2), por lo cual la parada automá 
tica do la unidad zaotris (1 ) se realisará en el mismo lugar —  

30* (posición fija o. inicial de partida)*
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Si se desea que el semiciclo de parada so realice a 
velocidad menor se puede intercalar» entes los bornes 0 ) y —  
(2S) una resistencia de tipo potenciomáteico (38) de bornes —  
(39)» conectado al borne (5) y (40) con el borne (20)*

5„ De la explicadla que antecede» os .fácilmente deduei
ble nao el recorrido angular del órgano alternativo en cual­
quier semiciclo -ida d vuelta- que so sea el de puesta en mar­
cha -ida- o de parada automática -vuelta-, es inferior al rea­
lisado en los citados primero y áltirao semiciclos on la ffiagni— 

10* tud que so desee* late efecto o característica de la unidad — *
(1 ) es"lo que en llmpiaparábrisas (y también puede aplicarse a 
liinpiafaros) de los vehículos automóviles es conocido conso —  
"parking*, conseguido en las soluciones actuales (con gran Cogí 
plejidad) modificando gustancialmente la transmisión mecánica

15* entre el árgano mi vil rotativo en un ónice sentido y el árgano 
rotativo con movimiento alternativo e$ el míese» a diferencia 
de la sencillos con el que se obtiene esto an la patenta que — 
se presenta aquí*

Se ha indicado anteriormente que la unidad (1) puede 
20* ir dotada, opcionalmente, de un mando automático-interruptor - 

(44) ligado al giro del motor (2) que sirve para accionar una 
iBotobomba (41), la cual puede tener empleo como impulsora de — 
agua sobre la superficie s limpiar.

El mando de tal interruptor ( 4 4 )  está preparado de — ■, 
2 3 *  tal forma que el circuito ( 4 5 )  ( 4 6 )  se cierra en un momento de 

terminado y durante un tiempo prefijado -mandados por el motor
(2) - en el cual los bornes (4) (24) y (14) están conectados al 
positivo de la faceto de alimentación, y por lo mismo a partir' 
de ese instante y en dicho tiempo la motobomba (41) esteré- en

30* funcionamiento (si es que el interruptor (47)» es claro* está
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eerrado)* Bato quiere decir que se echará agua* sobre la oupor 
fiel© a limpiar» cuando y durante el tiempo quo se desee*

la conexión dol borne (45) del interruptor (44) a la 
unidad (1 ), podrá ser en sitio diferente al reflejado en 3a —  

%  fig* 1* según sea la prestación, en momento y tiendo de actuar 
«ión que queramos, para la indicada motobosba (41)*

En la fifí* 2 se representa a otra unidad no tris (1), 
similar a la ya descrita, pero que tiene d^S velocidades* SI 
funcionamiento en u m  u otra velocidad se roallsa por medio de 

10* un conmutador de selección do velocidades (30) con bornes de - 
conexión (51) (52) y (53).

Este coniautador (50) puentes los bornes (51) y (52) 
en velocidad lenta y los bornes (51) y (53) en velocidad rápi­
da*

15* SI borne (51) está conectado al borne (15) del relé
(7) y loo borneo (52) y (53) a las escobillas (35) -velocidad 
lenta* y (35) «velocidad rápida- del motor (2) por intermedio 
de los borneo (3) y (54) del mencionado motor (2), respectiva­
mente. ""

20* Además de lo descrito con anterioridad, tiene esta -
unidad (1 ) la singularidad de que si, sotando funcionando le — 
misma a cualquiera de las dos velocidades, se acciona el conny. 
tador (16), llevándole a la posición, de reposo» el fueusionaaiê i 
to (a omtímaoión) do la unidad (1 ) «semiciclo de p-radas* se 

25* realisa a velocidad lenta sin necesidad de pasar (si no lo es­
taba) el conmutador de velocidades (50) a lo posición que co­
rrespondo a eso velocidad (lenta).

.Asimismo, en la puesto en marcha -o accionamiento del 
conmutador (16) desde la posición de reposo a la de funciona—  

30* miento- no hay necesidad de tener el conmutador do selección «



(50) en «na posición, determinada (p*e* en la de velocidad len­
ta) t realizándose el funcionamiento de la unidad (1 ) (sin nin­
gún problema) a la velocidad que corresponde al poaioionado de 
dicho conmutador (50)*

5» ios figo* 3 y 4 son nuevas versiones de unidad mo— -
tria (1 ) de dos velocidades, oomo la representada en la fig* 2, 
pero con la salvedad de que solo existe un mando tánico» el con 
matador de mando-selección (56) ó (76) (ver fig» 3 y/e 4)# lé 
cual facilita el asna,jo do la unidad por el usuario*

10* estos casos, el conmutador de selección de velooi
dades (50) (do la fig* 2) es sustituido por un relé de selec­
ción de las mismas £65) actuado por el citado conmutador tánico 
(56) ó (76), oegtáa la versión de que se trato*

Sntre una y otra versiones hay pequeñas diferencias 
15* que se resaltan seguidamente í

a) Si primer lugar, la sencillez del conmutador de — 
santo-selección (76) de la fig* 4 en relación con el (56) de —  
la fig* 3*

b) Como contrapartida do esto, el roló de inversión
20* (73) de la fig* 4 debe ser de un. piso más, 3 pisos, que el «&?•

respondiente a la fig* 3, relé (7), que ©a de 2 pisos#
e) En la unidad (1) representada en la fig* 4# si se 

acciona el conmutador (76) desde una d© las posiciones activas 
a la de reposo en el semiciclo de ida, se termina el ciclo de 

25* •Pimtytowwnientp iniciado—semiciclo de ida y semiciclo de vuelta 
(a la parada automática)- aunque el pase del conmutador (7$ a 
reposo se haya verificado, como hosca indicado» en el semici­
clo de ida* Por el contrario, en la unidad (1) de la fig* 3 —  
desde el momento que se acciona el conmutador (56) pasándole a 

30* reposo se inicia el semiciclo de vuelta, a la parada*:

-1 3 -



a) m  el caso fe la fi&  4 desde que se acciona el - 
conmtofer (76)* fe la posición fe reposo a funcionamiento (en 
cualquiera'fe sus posiciones activas)* so inicia ° 1 smloi— 
cío fe ida mientras que en la fie* 3* ^  s»vor el (56)» enpie- 

%  ssa el giro coa el sentido fe vuelta aunque al Instante pase a 
sor el correspondiente a la ida* verificándose esto aemlcielo 
a «mtim^cián*

&) So necesario un nuevo diodo (82) para la «nidal - 
(1 ) representada en la fig* 4» que evita la excitación fel re— 

10* Id selector fe velocidades (65) on el caso fe tener d  conmuta 
fer fe janndo-seleccidn (76) fe posición fe velocidad lenta# 8j¡* 
te diodo (82) no es necesario «n la versión fe la f!g# 3*

f) En la unidad (1 ) reflejo&s en la fie* 3 es posi—  
fele* si m  desea* el realisar el oedciolo do vuelta a la pora, 

1S« da automática* cuando so ha accionado el conmutador (56) a la 
posición fe reposo* a velocidad inferior a la lento de funde- 
naülento normal; coca que por oteo lado no os factible en la — 
unidad (1 ) fe la fie* 4*

0) ai las figs* 3 y 4 puede verso un diferente cong, 
20* donado fel interruptor (44) que sonda la nntoboiaba impulsora 

fe agua (41) -conexión fel borne (45) del interruptor (44) a ** 
uno y otro sitio*

íín& ves que se ha descrito suflcifeteafeto la natura 
lesa fe la invención* tomando coso base los dibujos que se ——  

25* acoapafian* así coso la manera fe roallcarla en la práctica* ao 
hace constar que las disposiciones indicadas no son limitati­
vos do «rtn siendo susceptibles fe taoáifioacionoc fe detalle - 
aieatpre que no alteren ol principio fundamental fe la misma* — 
por lo que so solicito P a te n te  fe Invención por veinte arios* 

30# %q. entidad solicitante se reserva ol derecho de ex—

—14**



■15-

tonder sota demanda s lo a países ojrtra&íeros* reivindicando la 
raisma prioridad do la presante solicitad al sapero del Convoy- 
nio Internacional para la protección de la Propiedad Industrial*

-n o g a
5. la, Patente de Invención» que se solicita por veinte

años para lapada* de acuerdo con la vigente Loglslaeiife* áelK* 
rá recaer sobros «ÜIIIDM) M0SR1S, ¡m OTA 0 W 5  V m m iV iim S , —
coi? mm'im'm ss sai-iba circular -mgfct im corso
terísíicas esenciales do las siguientes:

10»

15*

20» .

25*
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!»♦- Unidad motriz, de una o dos velocidades, con rao 

vimiento de salida circular alternativo, caracterizada esencial 
toante por estar compuesta de un elemento generador do mo vi mi en 

%  to (con inductera de imanes o de doble arrollamiento), un relé 
inversor, un conmutador de mando, un diodo, interruptores de * 
final de recorrido, conexiones entre las diferentes partes coa 
ponentes! etc, configúrate de tal forma que no es necesaria —  
una transmisión mecánica tipo biela-manivelas, cables, engraj\u 

10, jes, etc*, entre el elemento generador del movimiento y el ór­
gano de salida alternativo, y parando-autoaétioamonte-aierapr# 
en la misma posición*

28»- Unidad motriz, de una o dos velocidades, con mo 
vimiento de salida circular alternativo, oonforme a la reivin- 

15* dicaoión IB, que incorpora además un conmutador de selección - 
de velocidades*

3fl** Unidad motriz, de una o dos velocidades, con rao 
viniente de salida circular alternativo, conforme a la reivin­
dicación 2i, con un mando ¿baleo (conmutador de mando-selección)

20* y que lleva además un relé de selección actuado por el conmuta 
dor*

49»- Unidad motriz, de una o dos velocidades, con n» 
vimiento de salida circular alternativo, segdn la reivindica­
ción 3*, que lleva además otro diodo que se complementa con el 

25* conmutador para la selección do velocidades*
5«*- Unidad motriz, de una o dos velocidades, con mo 

Viniente de salida circular alternativo, siguiendo las reivin­
dicaciones 1 a 4, en la que el recorrido angular del semiciclo 
inicial (puesta en marcha) y/o el semiciclo final (parada auto 

30. raátioa) es mayor que en cualquier otro semiciclo de funcionamiento.



•17-

6fl*» Unidad 120tris, da ana o dos velocidades, .con eso 
virolento de salida circular alternativo, de acuerdo a las rei­
vindicaciones IB, 26, 3a 7 5fl en la que la velocidad de f unció 
namiento en el semiciclo de parada automática es menor que la 

5* velocidad más lenta de funcionamiento normal*
76,- Unidad motria, de una o dos velocidades* con m© 

vimiento de salida circular alternativo* conforme a las reivin 
aleaciones anteriores, que incorpora un interruptor, mandado - 
automáticamente en momento y tiempo de cierre, para accióna­

lo* miento de un elemento eléctrico como por ejemplo, noto-'bomba, 
etc* *

86-tMIDAD MOTRIZ, DE UUá 0 SOS VSI.0CIDA.DIs3, COI? MOVI­
MIENTO DE SALIDA CHICHI AH ALTERNATIVO*.

Segán queda sustancialmente descrito en la presente 
15* memoria que consta do diecisiete lio jas escritas a máquina por 

una sola cara y acompañada do dibujos*
Madrid, 1 3  JOH. 1§?§



FA
B

R
IC

A
 E

SP
AÑ

O
LA

 M
A

G
N

ET
O

S 
S.

A.
 

*
 H

O
JA

S-
H

O
JA

 
1

F
A

B
R

IC
A

 E
SP

A
Ñ

O
LA

 M
A

G
N

ET
O

S 
S.

A.
 

M
A

D
R

ID
, 

id
 J

í:
i 

RP.



ib
*

'

FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A.

1

Fig.1



A HOJAS-HOJA f

.¡¿ re s  u * . rq u e ? ft



FA
B

R
IC

A
 E

SP
A

Ñ
O

LA
 

M
A

G
N

ET
O

S 
S.

A.
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
_

 
4-

 H
O

JA
S 

- H
O

JA
Csl

FA
B

R
IC

A
 E

SP
A

Ñ
O

LA
 M

A
G

N
ET

O
S 

S.
A.

 
M

A
D

R
ID

, 
í 

3



FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A.



4- HOJAS - HOJA 2

FJg 1

FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A. 
M A D R ID , F  3  JU#

R R
->• . - . . ' V I O

gi..._______ ___ ■ ' _ •'_____________ .

. o t a ; . — • J c r e a e r »



FA
B

R
IC

A
 E

SP
A

Ñ
O

LA
 M

A
G

N
ET

O
S 

S
.A

. 
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

 
L,

 H
O

JA
S 

- H
O

JA
 3

FA
B

R
IC

A
 E

SP
A

Ñ
O

LA
 M

A
G

N
ET

O
S 

S.
A.

 
M

A
D

RI
D

, 
3 

Ji
',1



FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A.



A MOJAS-HOJA 3

F i g . 3

FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S .A .
MADRID, . 3  JUH, ; p q  

P. P.



8
Oí%

FA
BR

IC
A 

ES
PA

Ñ
O

LA
 M

AG
N

ET
O

S 
S.

A.
 

M
A

D
RI

D
, 

3 
Jí

fó
, 

J3
7£



FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A.



A MOJAS- HOJA 4,

FABRICA ESPAÑOLA MAGNETOS S.A.
MADRID, 3  JUH.1976

RP. . .¡'H'. CABRtfZO;r
P.r .. : •

r i r n * i^ c t ’


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



