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La innovaci6n se refiere & un interruptor mulfipo-
lar para proteccion de lineas®el cusl se compone de varios in~
terruptores unipolares, cada unoc de los cuales tiene un meca-
nismo de conmutacion propio capaz de funcionar individualmen—
te dentro de una carcasa constituida por dos conchas, y con
las que esta coordinado un mecanismo de acoplamiento,'que trang
mite e2)l movimiento de disparo, reforzado por un acumulador de
energis, de un interruptor a través de elementos de trinquete
del mecanismo de conmutacidn, que bloquean en el estade conec-
tado, a los demas interruptores por un movimiento de viraje.

Interruptores multipolares para la proteccion de 1i-
neas se componen muchas veces de interruptores unipolares au-
tanomos. Por la alineacién de interruptores unipolares comple-
tos se puede disminuir considerablemente el dispendio de he-
rramientas para la embuticidn de la carcasa. Solamente los me-
canismos de digparc y los oOrganos de conexién de las interrup-
tores unipolares tienen que estar acoplados entre si para el
funcionamiento del interruptor multipelar., El movimiento de
desconexidon de un polo de interruptor, provecado por una sobrg
intensidad o por un cortocircuito, se transmite al efecto por
érganos de enlace a los mecanismos de disparo de los demas po-
los del interruptor, de modo que todo el interruptor multipo-
lar se desconecta, La nueva canexidn se realiza a traves de
los 6rganos de conexién unidos rigidamente entre si.

Un interruptor para proteccion de lineas es conoci-

'do (modelo de utilidad aleman 6 802 055). En este interruptor

Se apoyan elementos de arrastre girables entre pletinas del

e
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mecanismo de conmutacion correspondiente y estan acoplados
por organos intermedios que con véstagos rectangulares estan
encajados en hendiduras de los elementos de arrastre. Aqui
los véstagos estan situados en los extremos de los drganos
intermedios en un plano, de modo que se produce un entorpeci-
miento o hasta un agarrotamiento de los elementos de acopla-
miento de polos vecinos del interruptor, si estos como conse-
cuencia de inexactitudes del montaje estdn desplazados entre
si de un modo insignificante., Para stenuar en algo este incon
venients, sl sitio de encaje entre el vastago y la hendidura
se proves de juego, lo qus sin emhargo influye degfavorahle-
mente en la seguridad del disparo wutuo.

En otro interruptor conocido (publicacién alemana
1 513 584) en el disparo es girado también un elemento de
arrastre situado en el-mecanismo de commutaion. E1l elemento
de arrastre trgnsmite el movimiento de giro mediante arrastre
geométrico por medio de un eje cuadrado que encaja en una de-
presion cuadrada a los elementos de arrastre de los interrup-
tores vecinos. Por una desviacién insignificante de la posi-
cién de montaje ideal de los distintos interruptores se pro-
duce también en este sistema un desplazamiento en los sitios
de acoplamiento y todo el mecanismo de acoplamiento se aga-
rrota debido a la friccidn y al canteo.

Para mejorar sl sistema arriba indicado, en el ob-
jeto del modelo de utilidad aleman 7 019 071 ha sido aconse-
Jjado ua elemento de acoplamiento adicional con hendiduras des

plazadas en 90%2. ELl elemento de acoplamiento estd guiado en
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las carcasas de dos interruptores vecinos y en las hendiduras
encajan desde ambos lados espigas cuadradas de los elementos
de arrastre. Con este sistema se puede compensar por cierte
el desplazamiento entre las distintos interruptores en el si-
tio de acoplamiento, pero si el eje comln a través de todas
los elementos de arrastre y de todos los ejes cuadrados no es-
ta en linea, al virar los elementos de arrastre se produce en-
tre las espigaes cuadradas y las hendiduras de los elementos
de acoplamiento un movimiento deslizante que implica una fric-
cidn correspondientemente elevada. Por consiguiente también
en este sistema la reposicion de los elementos de arrastre
después de efectuado el disparo es entorpecida, debido a que
la reposicidn se realiza bajo el sfecto de resortes relativa-
mente débiles, por ejemplo del resorte de repasicidn del trin-
quete.

La ipnovacién tiene el objeto de crear para un in-
terruptor multipolar para la proteccidn de lineas compuesto
de varios interruptores unipolares un mecanismo de acoplamien
to de estructura sencilla y de funcionamiento seguro para los
organos de disparo de los distintos mecanismos de conmutacidn
contenidos en los interruptores, que evita los inconvenientes
de los interruptores conocidos y puede coordinarss con cual-
quier interruptor unipolar. Se quiere que el mecanismo de aco
plamiento sea facil de montar, compense inexactitudes de las
carcasas de los distintps interruptores, asegure una transmi-
sion fiel y sin juego de un elemento de acoplemiento a los de-
mids elementos de acoplamiente y no se agarrote por deformacidn

. €
o contraccion de las carcasas.
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De acuerdo con 1a innovacidn se resuslve este pro~
blema porque cada interruptor tienme un elemento de acoplamien-
to de una suie pieza en forma de eje apoyado en taladros de
las conchas de la carcasa y con dos palances moldeadas en el
mismo que estan en engrane con el trinquete y con un brazo de
conmutacion movido por el acumulador de energia, y porquse las
dos superficies frontales de la pieza en forma da‘aje tienen
una depresidn en forma de cruz en la que estd colocado un puen
te para el enlace de los elementos de acoplamiento de dos in-
terruptores unipolares dispuestos el uno al lado del otra. E1
puente consta de una pieza cantral cilindrica, cuyo didmetro
es menor que el diametro de los taladros para el apoyo del
elemento de acoplamiento en las conchas de la carcasa, y de
dos vastagos planos acoplados a la parte centrsl y dispuestas
en forma cruzada. Las éuperficies frontales de la piezé en
forma de eje quedan atras frente a las superficies exteriores
de las conchas de la carcasa. De acuerdo con otro perfecciona-
miento caracteristico sl puente tiene en cada uno de sus vas-
tagos un abultamiento que transcurre en el plano vertical con
referencia a la direccidn axial del mecanismo de acoplamiento
y que esta adsptado a las dimensiones de una hendidura de las
depresiones en forma de cruz en los elementos de acoplamiento.

la iﬁnovacién se explica 8 continuacidn de un modo
mas detallada a base de un ejemplo de realizacion con ayuda
de los dibujos que muegtran la siguiente:

Fig. 1 un interruptor multipolar pare proteccion de linea en

vista frontal con la carcasa abierta en parte,



10

15

20

25

teral recortads en parte, y

Figs, 3 @ escala aumentada el detalle "XF,conﬁorme a la Fig.2;
El interruptor multipolar para proteccién'de linéas
de acuerdo con las Figs. 1 y 2 consta de varios interruptores
unipolares 1, cada uno de los cuales tiene un mecanismo de
conmutacion 2 capaz para funcionar indiQidualmente dentra de

una carcasa J fabricada de un material aislante. La carcasa

.consta de dos conchas 3a y 3b que pueden tener por ejemplo la

forma de cuenco o de tapa. Cada mecanismo de conmutacién tie-
ne un organo de maniabra 2a, un trinquete 2b, un brazao de con-
mutacidén 2c¢, un acumulador de energia 2d formado por un resor-
te de brazos, una palanca de contacto 2e y otras piezas no di-
bujadas para el disparo térmico y magnético asi como para el
apoyo y la colaboracion de los distintos elementns del mecanig
mo de conmutacién., Los interruptores unipolares equipados con
bornes de conexidn 4 y con medios de fijacién 5 estan unidos
para la conexidén de los distintos organos de manichra 2a por
ejemplo por un rail 6 y paras el disparo mutuo de los mecanis-
mos de conmutacidn por un mecanismo de acoplamiento 7.

El mecanismo de acoplamiento consts de un elemento
de acoplamiento 8 coordinado con cada interruptor y de los
puentes 9 que unen los elementos de acoplamiento de dos inte-
rruptores yuxtapuestos, Cada elemento de acoplamiento se apo-
ya en dos taladros 3c de 1as dos conchas de la carcasa y tie-
ne una parte en forma de eje Ba con dos palancas Bb y Be mol-

deadas en el mismo. La palanca 8b es atacada por una superfi-
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cie alzada del braza de conmutacidn 2c, mientras la palanca

Bc encaja con el trinquete 2b. En cada una de las dos super-
ficies frontales de la pieza Ba en forma de eje se ehcuenfra
una depresion en forma de cruz B8d, en la que estéd colocadn ei
puente 9. Este tiene una parte central cilindrica 9a y a con-
tinuacion de ésta dos vastagos planos 9b dispuestos en forma
cruzada. En cada uno de los vastagos estd dispuesto vertical-
mente con referencis a ladireccion axial del mecanismo de aco-
plamiento un abultamiento continuo 9¢, cuyas dimensionss cop-
rresponden con solamente poco juego & una hendidura de las de-
presiones en forma de cruz 8d. En la direccion axial, quiere
decir en ls direccidn de enchufe de los distintos elementos

dé acoplamiento, hay en cambio entre las depresiones en forma
de cruz y el puente juego suficiente para compensar con segu-
ridad inexactitudes y varisciones de medida debidas a la con-
traccidn de les carcasas, Por medio de remaches a de tornillag
10 que pasan por sgujeros en las carcasas, se mantiene unido
el interruptor multipolar después de terminado el montaje, pe-
ro de todos wodos existe la posibilidad de fijar previamente
les conchas de cada interruptor individual por ejemplo median-
te un solo remache.

Si se quiere emplear interruptores unipolares paxra
un interruptor multipolar para proteccidn de linea, se elimina
de las canchas de lé carcasa una pelicula prensada Je que exis
te en los taladros 3c y que sirve como cierre hacia el exte-
rior o las conchas de la carcasa se fabrican desde un pringi-

pio mediante &) cambio de agujas de la herramienta sin esta
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Y de los demés elementos se coloca en los interruptores pre-

Vistos para la multipolaridad también el elemento de acopla-
Miento B, mientras los puentes 9 se colocan golamente cuando
S8 hace el montaje como intexruptor multipolar para proteccidn
de lineas, F1 movimiento de viraje del brazo de canmutacién

2c que ge produce al ser desconectado un pola del interruptor
Se transmite a 1la palanca B8b y el elemento de acoplamiento co-
rrespondiente es girado. A traves de les puentes 9 ée»transmi~
te el movimiento de giro a los elementos de acoplamiento veci-
nos, de modo que la palanca 8c de estns elementos de acopla-
miento engrana en el trinquete 2b, lo hace virar y suelta con
esto la retencidn del brazo de conmutacidn 2c. Este es virado
por el acumulador de energia 2d y se realiza una desconexidn

a través de la palanca de contacto 2e.

Para que la transmisién de un elemento de acopla-
miento al qtro elemento de acoplamiento se pueda realizar co-
rrectamente y sin un agarrotamiento de todo el mecanisma de
acoplamiento debido @ la contraccién de las carcasas, los vas-
tagos planos 9b en el puente 9 estan dispuestos en forma cru-

zada. Tambien si la direccidn axial de todo el mecanismo de

" acoplemiento esta desplazada o no esta en linea, se realize

por el comportamiento de los puentes como articulacidn cruci-
forme en combinacidn con el abultamiento 9c una transmisidn
segura y sin juego del movimiento de giro. La depresidn en
forma de cruz 8d permite colocar los puentes de cualquier ma~

nera. Con una hendidura horizontal en una superficie frontal
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y una hendidura vertical en la otra superfici; frontal de la
pieza Ba en forma de eje se puede conseguir el mismo efecto
de una articulacion cruciforme. Para la parte cilindrica cen-
tral del puente los mufiones de apoyo de los elementos de aco-
plamiento estan desplazados hacia atras. Debido a esto se ob-
tiene también la posibilidad de conservar la membrana prensa-
da Je enllos taladros de las conchas dirigidas hacia fuera de
las carcasas del interruptor multipolar, de moda gue el meca-
nismo de acoplamiento no es accesible desde el exterior.

El mecanismo de acoplamiento del interruptor multi-
polar para proteccidn de linees de acuerdo con la innovacidn
es de estructura sencilla, seguro en su funcionamiento, com-
pensa desiqualdades de las carcasas debidas a inexactitudes
de fabricacién y a la contraccién del material y se puede coor

dinar comodamente con cualquier interruptor.
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l.Perfeccionamientos en interruptores multipolares para pro-

teccion de lineas, los cuales se componen de varios interrup-

tores unipolares, cada uno de los cuales tiene un mecanismo

de conmutacién propio capaz de funcionar-individualmente den-
tro de una carcasa constituida por dos conchas y con los que
estd coordinado un mecanismao de acoplamiento que transmite el
movimienta de disparo, reforzado por un acumulador de energia,
de un interruptor a traves de elementos de tringuete del meca-
nismo de conmutacian, que bloquean en el estado conectado, a

’ 3 1] v+ (3 (3
los demas interruptores por un movimiento de viraje, caracte-

rizados porque cada interruptor tiene un elemento de acopla-

miento constituido por una pieza en forma de eje apoyado en
taladros de las conchas de la carcass y con dos palancas mol-
aeadps en el mismo y que estan en encaje con el trinquete y
con un brazo de conmutacidn movide por el acumulador de enex-
gia, y porque las dos superficies frontales de la pieza en
forma de eje tienen una depresion en forma de cruz, en la que
estad colocado un puente para el enlace de los elementos de acg
plamiento de dos interruptores unipolares dispuestos uno al

lado de otro.

2. Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el puente consta de una parte central
cilindrica cuyo didmetro es menor que el diémetrn-de los ta-
ladros para el apoyo del elemento de acoplamiento en las con-

chas de la carcasa y de dos véstagos planos digpuestos a con-
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tinuacidn de la misma en forma de cruz, y porque las superfi-

.cies frontales de la pieza en forma de eje estén situadas

atras con referencia a las superficies exteriores de las con-

chas de la carcasa.

3. Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicacianaa:an—
teriores, caracterizados porque el puente tiene en cada uno
de sus vastagos un abultamiento que transcurre en el hlano
vertical con referencia a la direccidn axial del mecanismo de
acoplamiento y que esta adaptado a las dimensiones de una hen-

didura de las depresiones en forma de cruz en los elementos

de acoplamiento,

4., PERFECCIONAMIENTOS EN INTERRUPTORES MULTIPOLARES PARA PRO-
TECCION DE LINEAS,

Tal como se describe y reivindica en la presente Me~
moria Descriptiva, que consta de diez hojas escritas a maquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos,
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