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Es conocido emplear para el apoyo del vdg

 tago del rotor de una imstalacidén de hilatura de -

extremo sbierto, unos rodillos de apoyo, accionando
el vistago directamente por medio de una correa tan
gencial, Asi ya se ha propuesto sostener el vastago
del rotor en el cuadradidlo formado entre la correa
tangencial y un rodillo guia 6 de apoyo realizado -
como rodillo dobbe (Patente alemana-2 C42 972). ILa
detencidén del rotor se realize en este caso de un -
mcdo que el védstago del rotor, por medio de una za~
pata de frenmo unida a una paleanca de accionamiento,
es presionado contra forros de freno que rodean el
véstago con poca holgura. Aparte de ello puede baw
izrae adicion2imente el rodillo de apoyo para la -
correa de wodo que astd quede aliviads. En otra -
realizacidén practica, el vdstago, simulteneamente -
con la reduccidn de la presidn de la correa conse—
guida vor la hajada del rodillo de apoyo de la co=
Troa cargado con muelle, es presionado contra log -
forrogs del frano por medio de un rodillo guia, tam—
bién bajo presidén de muelle y cuya misidn es la de
asegurar lo posicidn del véstago del rotor. Fn este
dispositivo resulta incorvoniente el hecho de que =~
uno de les puntos de apoyo para ¢l vastago del ro-
to7 ee formudo hor 1a correa tangencigl que con ol
elevado némero de rewvoluciones gue se indicz, esta
sometids £ una medida enorme de oscilacidnes. Una -
Fijacidn exacta del vdstago del rotor en sentido -
radiseel, necesaria pera hilar no aueda garentizada

de esta forma, ni tampoco cusndo el véstago, medisn
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te una fuerze adicional es tirado 6 presionado en ol
cuadradillo entre correa fangencisl y rodille guie y

la correa sea guiada ¢ llevada por medio de un rodi-
1lo de apoyo dispuesto cerca del vdstago del rotor. Ia
seguridad de funcionamiento queda ademds en entredicho
puesto que el vdstago del rotor, a causa de su posicidn
inestable en gentido redial, en servicio, puede entrar
en contacto con log forros del freno que le rodesn a -~
nuy poca distancia. Egta posibilidad tempoco queda eli-
minada por el éfecto esencialmente opuesto del rodillo
de apoyo de la correa (bajo efecto de muelle) y rodi~
1lo guia del vidstago sobre el vistago del rotor, sino
incluso sumenta ya que habrd que contar con que el es—
tedo de funcionsmiento de Log musiles no ovolucionari
uniformemente, AL pavar oxiste ol peligro de que la -
coryvea ‘tangencial aliviada y por io tanto guiada tan -
sole incompletamente en la zona Gel véastago del rotor,
realiza oscilaciones con meyor intensidad. De esta forma
puede llegar a tocar el vistago del rotor haciendolo -
girar junto con el rotor superando el efecto de los fo-
Tros del freno. &1 disponer un rodillo guis bajo esfu-
erzo de mrelle, que presiona el véstago en direccidn ha~
¢ia la correa contra los forros del freno, este peligro
ge pfesenta en mayor grado, sobre todo cuando los fo=-
rrog estén ya gastados con lo que el vdstago del rotor
ge acorca ain mas a la correa, Esto también va en con-
tra de las exigencies de la segurddad al igual que la
opresidn del vdstago del rotor contra los forros que ha
de vealiivsrse indepeniientemente por medio de una zapa~

Ya ¥y la descerga de la correa tangencial, Si el opera=~
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rio no realiza estas dos manipulaciones reglamenta-
riamente y cn el orden exigido 6 si olvida una de ~
elles, puede ccurrir un accidente § 21 menos un des-
gaste prematuro del dispositivo.

Pambién se conoce apoyar el vdstago del ro=
tor de una instzlacidn de hilatura de extremo abierto
en la rendije de cuiia formada por los rodillog de -
apoyo accionindolo por medio de una correa tangencial
presiondndo el mismo la correa el véstego del rotor -~
contra los rodillos de apoyo (petente alemana 1 901
453), Esto tiene, frento al dispositive mencionado -
al pridelyic, 1ls ventaja de aue la posicidn del vds-
tago del rotor se encuentra fijada en sentido radial.
Porwe in detencidn del rotor, dste junto con la sujec-
¢bén v los rodillos de epovo, nwion es alejado de la =~
cerrea 6 bien ia correa ¢3 aliviada por el desplaza-
miento dg un rodillo ‘tengor, & bien se levanta 4ol -
véstuqo'dol rotoy por medio de un rodillo especial a
greposito. No se proven medios sdicicnales para fre-
nar de modo gue no es posivle detener el rotor con =
rapidez lo que resultaria sin embargo necesario por -
rezches de seguridad y de produccidn,

Sesin otra propueste (petente alemena 2 141
276) el vdstago, apoyado en la rendije de cufla de pa-
reijas do rodillos de spoyo v accicnhedo por una co-

rrea twngencial, queda detenido per el hecho de quo -

341

36 préviong un rorro de frono centra el véstago; Ia
palanca de freno que lleva ol forro va unida a una pa
lonca que 1lave el rodillo oprescy de la correa, de -

tel forms gue la fuerza de rasceidn que actua al fre-

i
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nar sobre el forro es transmitida como fuerza de le-
ventamiento al rodillo opresor. Este dispositivo si

bien facilita una detencidén rdpida, conduce a un deg
gaste premeturc del dispositivo, ya que la fuerza de
frenado se utlliza para levantar el rodillo opresor.

Bs la misidn de la presente invencidén, evi
tar los inconvenientes de log dispositivos conocidos
creando uno que haga posible una detencidn rédpida y
cuidadosa de un rotor cpoyado y accionado segin el -
concepto principel de la reivindicacién 1 en un or-
den cronclogico predeterminado en ¢l que No podrd -~
influir el operario, de la separacidn de la corres -
tangencial del vdstago del rotor y del proceso de -
frenado bajo amplia eliminacidn de masas oscilantes
que incilden sobra el vastago del robor.

Eyta torea ge resuelve por medio de una ~
palanca giratoria alrededor de un eje que l;eva un -
apoyo que acoge ol vastago y un digpositivo pera le-
ventar lé correa. Al moverse esta palanca en dires-~
cidn hacia 1o correa tzngenciel, éata, por el dig-
positivo correspondiente, es levantada del véstago ¥
después, ol vdstago, por medic del apoyo es alejado
de los rodillos de apoyo ¥y prosionndo contea los o-
pes realizados como asientog de apoyo.

Pare acolerasr aun mds la parada se ha dis—
puesto un forro en el apoyo que acoge el véstago. Con
venicntemente se dispene el disvesitive lsventador -~
de la correa entre el eje giratcrlio de la palenca y -
al apoyo para cl vistago, De esta forma resulta un -

roccrrido de levonianicnto mas covde dol rodillo lew
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vantedor, frente sl levaentamientoc del apoyo del vés-

tago de forma que este dltimo recorrido tampoco es -

influido notablemente por un fuerte desgaste del apo=-
yo é de un forro fijado sobre él. Una fuerza de frena
do previamente determinada es aplicada al véstago por
medio de un muelle que ataca en el extremo libre de =
la palanca y que al suprimirge la fuerza opuesta, mue
ve la palanca hacia la correa tangencial; Para facili
ter la introduccidén del véstago del rotor en su apoyo
el forro del freno, en el lado gue mira hacia el vds~
tago, se encuentra biselado en direccién hacia el ro-
tor, El recorrido de levantamiento del vdstago se&még
tiene de esta forma constante, es decir, por el h;chb
de estar realizados los +topes como cojinetes de des~

lizamiento. El didmetro de los cojinetes de desliza~

miento corresponde al didmetro del vigtago mds el do

ble del recorrido permitido de levantamiento del vés-
tago.

Un ejemplo prdctico de la invencidn se ex~
plica a base de las figuras 1& - 32,

La figura 12 muestrae una vista lateral del
dispositivo segin invencidn, parcialmente en seccidn.

La figura 22 muestra una vista de frente, =~
del dispositivo segin la figura 18, suprimiéndo ele-
mentos ingignificantes pera la invencidn.

Y 1la figura 3% es una vista en planta, del
dispositivo segin la figura 12, también suprimiéndo ~
los elementos no esenciales.

El vastago 10 dispuesto horizontalmente, de

wn grupo de hilatura de una miguina para hilar con ex
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tremo abierto, lleva un rotor 1 con wun collar 1l y =
estd alojado en la rendija de cuila formedo por pares
de rodillos de apoyo de libre giro 2,20 y 3,30. Los
rodillos de apoyo 2 y 20 asi como 3 y 30, cuyos ejes
estdn sujetos por un soporte 40, se solapan mutuamen—
te con lo que se reduce el sitio necesario para el =~
apoyo. Una correa tangencial 41 acciona el védstago -
10 y el rotor 1 fijado sobre él. Ia correa tangencial
41 os presioneda contra el vistago 10 por medio de un
rodillo tensor 43 que estéd bajo los efectos de un mue
1le 42, de forma que el véstago 10 estando en servicio
es presionado contra los rodillos de apoyo 2,20 ¥y 3,30
quedando fijado en sentido radial, Fl afianzamiento de
la posiocidn del védstago 10 en sentido axial se realiza
por medio de un disco 44 que se apoya de modo girato-
rio sobre un eje fijo 45 y contra cuyo disco es pre-
sionado el véstago 10 con su extremo libre en forma -
conocida. Todo el apoyo va alojado en un srmezdén que =
se extiende por todo el largo de la maguina de hilar;
del mismo, no obstante, se muestra ‘ten sdlo uns pieze
4 y una pared 46 que limita el armezén hacia el rotor
1 (figura 12) que atraviesa el vdstago 10, La pared -~
46 os pared-dorsal de un armazdn cerrado (no se dibu-~
ja) que forma la cédmara de hilar, en el que el rotor 1
se encuentra dispuesto para sgegurar la baja presidn -
necesaria para hilar,

Al véstago 10 se le han asignado dos topes -
50 y 51 que convenientemente se disponen en dog tola-
dros, uno en la pared dorsal 46 de la cédmara de hilar

¥ otro en una placa de apoyo 47 fijada en el interior
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del armazén 4, en el presente modelo préctico gher-

can los topes 50 y 51 el véstago 10 y coller 11 del

rotor 1 en forma enular y estén realizados como co=

jinetes de deslizamiento. Su didmetro se ajusta al =
didmetro del véstago 10 mas el largo del doble del —
recorrido de levantamiento permitido que recorre el

vdstago 10 al detener el grupo de hilar., El recorri-
do permisible de levantamiento supone tan solo la -

fraccidn de un milimetro para excluir 4 al menos pa~
rea evitar en gran escala gque penetre un falso aire a
través de la grieta anuler entre el vdstago 10 § co-
llar 11 del rotor 1 y el tope 50 en la cémars de hi-
lar con lo que variarian las condiciones de baje pre
sién reinantes dentro de la cémera. Pero los topes -
pueden tener también otra forma adecusda ¥y en lugar

de un material pata cojinetes de deslizamiento pue=

den llevar un forro de freno. Sin embargo al emplear
forros de freno, a causa del desgaste siempre va va-
riendo la grieta anular entre los forros y el vista
g0 10 8 collar 11 del rotor 1 y asi no solo varian -
de un modo desfavorable les condiciones de levanta-

miento sino ‘tembién pueden entrar centidedes inadmi-
gibles de falso aire en la cédmara de hilar. Por ello
se les da la preferencia a los topes realizados como
cojinetes de desliz.

Por debajo de la correa tangencial 41 y -
esencialmente varticelmente con respecto a su roco-
rrido, cerca del rodillo ‘tensor 43 se ha dispuesto -
un eje 60 fijo sobre el cual se apoya de forma gire-

toria una palenca 6 y que de modo que ain se ve & -
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explicar, puede girar de una posicidn de puesta & =
punto en direccidn hacia la correa tangencisl 41 a =
una posicidn de levantamiento J de detencién. Ios =
dos brazos 61 y 62 distantes entre si y que se ex-
tienden hacis el vdstago 10 y que forman parte de la
palance 6, llevan un dispositivo para levantar la co
rrea tangencial 41 del vastago 10 que lleva forma de
un rodillo (roldana) 63 asi como un apoyo 64 pera el
véstago 10 habiéndose fijado el rodille 63 convenien
temente por ejemplo en el centro entre el eje 6D y =
el apoyo 64 junto a los brazos 61 y 62 de la palanca
6+ Para conseguilr condiciones oﬁtimas de levantamien
‘to con sinultenea adaptacidn a las condiciones de eg
pacio existentes, la forma de la palanca 6 estd ele-
gida de tal manera que en la popicidén de puesta & =
punto el apoyo 64 tiene una mayor distancia del vds-
tago 10 que el rodille 63 de la correa tangencial. -
Como apoyo puede utilizarse por ejemplo una cazole-
ta de scuerdo con la redondez del vdstago 10, de un
naterial blando é dos roldanas dispuestas juntes en
cuyo cuadradillo llega a colocarse el vdgtago 10 al
levantarse de los rodillos de apoyo 2, 20, 3, 30, =~
Preferentemente sin embargo, sobre el apoyo 64 se -
dispone un forro de freno 65 que resulta redondo de

acuerdo con la forma del vdstago 10.
Un muelle 7 que ataca en sl extremo libre

del brazo 62 y que continuamente ejerce una fuerza =~
de traccidn, tiende a mover la palanca 6 de su posi-
cidn de puesta a punto en direccidn hacis la correa

tangencial 41, a la posicidn de levantamiento & de ~
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detencidén (figuras 12 y 2%)., La palanca 6 se mantiene

en la posicidn de puesta a punto por medio de una barra

de traccidn 8 que también ataca en el extremo libre del %
brazo 62 y que va unida a una palanca 9 de dos brazos ¥
que gira por el eje 91l. La palanca 9 de dos brazos se :
fija en %al posicidn aue & traves de la barra de trace v
cidn 8 sjerza sobre la palanca 6 una fuerza de trac-
eidn que supera la fuerza del muelle 7 y contrarresta
la misma, La fijacidén de la palanca de dos brazos 9 =
puede realizarse de cualguier modo, pero preferente=
mente por medio de una tapa 94 que pueda girar por el
eje 95, del armazén de la cémara de hiler, en cuya -
parte 6 pieza 93 realizada en forma de curva (leva) se
adapta vn rodillo 92 de la palanca 9,

Al abrir la tape del armazdn 94 determinado
dngulo, la palanca 9 queda libre y puede girar por el
eje 91 con lo que gueda suprimida la fuerza de trac~
cidn ejercida por ella sobre la palanca 6 moviendo el
muelle 7 la palanca 6 en dirsccidén hacia la correa -
tangencial., A lo largo de este movimiento primeramen—
te levanta al rodillo 6 roldana 63 la correa tangene
cial superando la opresidn del rodillo tensor 43, por
completo del vdstago 102 Acto seguido el forro de fre-
no 65 del apoyo 64 ataca en el vastago 10, le saca de
la rendija de cuiia de los rodillos de apoyo 2, 20, 3,
30 y lo presiona contra los topes 50 y 51 realizados '
como cojinetes de deslizamiento. Por el proceso de le-
ventamiento y frenado realizado de esta manera con una
sola moenipulacidén donde ataca la fuerza de frenado so=-

bre el vdstago 10 con correa tangencial 41 totalmente
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lovantada, el vdstago 10 con el rotor 1 es detenido
rapidamente y con sumo cuidado. El mismo tiempo du-
rante la parada, es mentenido en una posicidn fijada.

Si se cierra la tapa del armazén 94, el ex~ -
tremo libre de la palanca 9 de dos hrazos nuevamente
es presionado hacia arriba por el rodille 92 y la pa-
lanca 6 es arrastreda en contra de la fuerza de trac-
cidén del muelle 7 & su posicidn de puesta a punto.
Entonces queda primeramente libre el vdstage 10 del
apoyo 64 y se spoya sobre los rodillos 2, 20, 3, 30.
Seguidamente la roldana 63 deja libre la correa tan=
gencial 41 y el rodillo 43 la presiona contra el vég-
tago 10. '

Puede resultar necesario sacar el rotor 1
con el véstago 10 de su apoyo, por ejemplo para susti
tuirlo por otro. Para agsegurar en tales casos que el
forro del freno 65 del apoyo 64, situado en la pista
¢ trayectoria de entrada del vdstago 10 no obstaculi~
za dicha introduccidn, el forro de freno 64, en el la
do que mira hacia el vdstago 10 que ha de introducirse
posee un bisel que decae en direccién hacia el rotor -
1. El extremo del viastago puede deslizarse hacia arri-
ba por egte bisel y simultaneamente presiona a la pa-
lanca 6 en direccidn hacia su posicidn de puesta a =
panto.

N o T A

En resuman, la presente solicitud recaerd

gobre lag giguientes reivindicaciones:
12,~ Dispositivo para parar el rotor de una

ingtalacidn de hilatura de extremo abierto.
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caracterizado porque su vastago queda apoyado en la
rendija de cufia formada por rodillos de apoyo que gi~-
ren libremente, y es presionado por una correa tangen
cial contra los rodillos de apoyo y accionado por ésta
comprendiendo una palancs giratoria, un eje que acoge
un dispogitivo para levantar la correa y un apoyo que
aloja el védstago, con cuyo movimiento de la palanca -
en direccidn hsgia la correa tangenciel, ésta es le~
vantada del védstago por el dispositivo leventador, -
después de lo cual el véstago, mediante el apoyo es
alejado de los rodillos de apoyo ¥y presionado contra
topes realizados como cojinete de apuntalamiento.

28 ,- Digpositivo para parar el rotor de wia
instalacidn de hilatura de extremo abierto, segin la
reivindicacidn 12 caracterizado porque en el apoyo que
acoge el vdstago se ha dispuesto un forro de freno,

38 .~ Digpositivo para parar ¢l rotor de una
instalacidén de hilatura de exiremo gbierto, segin las
reivindiceciones 12 y 28 caracterizado porque el disg=
positivo levantador de la correa se encuentra dispuesé
to entre el eje giratorio de la palanca y el apoyo para
el véstago.

48 ,- Digpositivo para parar el rotor de une
instalacién de hilatura de extremo abierto, segin las
reivindicaciones 12 a 32 caracterizado por comprender
un muelle que ataca en el extremo libre de la palancea
y mueve dicha palanca en direccién hacis la correa -
tangencial al guedar anulaeda una fuerza contraria.

58 ,= Digpositivo para perar el rotor de una

instalacidn de hilatura de extremo sbierto, segin la
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reivindicacidn 2% caracterizado porque el forro de -
freno, en el lado que mira hacia el vdstago, estd -
biselado en direccién hacia el rotor.

68,~ Dispositivo pera parar el rotor de una
ingtalacidn de hilatura de extremo asbierto, segin las
reivindicaciones 12 a 52 caracterizado porgue los to-
pes ostén realizados como cojinetes de deslizamiento.

%5;- Dispositivo para parar el rotor de una
ingtalacidn de hilatura de extremo asbierto, segin la
reivindicacidn 62 caracterizado porque el didmetro de
los cojinetes de deslizemiento corresponde al difmetro
del véstago més el dobde del recorrido sdmisible de -
levantamiento del vdstago., o

8¢ .= DISPOSITIVO PARA PARAR EL ROTOR DE UNA
INSTALACION DE HILATURA DE BXITREMO ABIERTO.

) Segin se demcribe en la presente memoria deg
criptiva que consta de doce hojes escritas e méquina -
por wne sola de sus caras, y dibujos o

Medrid, 3 Junio 1.976

" Franc'zsco Javier Plaza
P. P.
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