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*DISPOSmVG BE SEfflJRIBAB PASA VEHICULO AUOTOOT*

La lirwracién es relativa a tas dispositivo fe segarla 
dad para vehículo automóvil*

Ociare que* en ciertos tipos de vehículos* y muy partí 
5* etalaimente ort los vehículos de motor delantero y ven ruedas sto* 

trices traseras arrastradas por me&Lacién de un puesto y áe un 
árbol fe transmisión* el motor tiende a penetrar en 01 iiabitfen 
lo on caso de colisión frontal* lo que representa un riesgo-mfc* 
pleaeaatario para las personas transportadaŝ  Beto gravo incoase 

10* nieafce es debido* on el oaso de un vehículo que tiene un actor 
delantero y una propulsión trasera* al hecho do que en caso do 
choque frontal, el Moque motor* bajo el efecto de la resisten­
cia* presentada por el árbol de transmisión* tiene tendencia a 
pivotar alrededor de sus fijaciones laterales, levantándose en* 

15* tonceo la caja de cambios y perraitéb&o al Moque motor hundirse 
en el habitáculo* por encina del bastidor inferior*

Sara resolver este problema,, la invención propone uti, 
lizar un dispositivo de seguridad que se caracteriza, porque* *** 
además áe un sistema clásico de suspensiónflel Moque motor m  

20. la carrocería del vehículo* se prevé un sistema de enganche del 
Moque motor unido a por lo menos un Memento resistente de 1# 
carrocería* tal como por ejemplo un travesado* sistema que* du~- 
raate el funcionamiento normal del vehículo* no interviene en - 
la suspensión del bloque motor* e impide* m  caso de accidente* 

25* que M  Moque motor penetro en el habitáculo* Pe este modo M  «* 
sistema de enganche de seguridad dsl Moque motor no interfiere 
con ol sistema clásico de suspensión del Moque motor permitión 
do sus movimientos de oscilación naturales en el curso de eu 
funcionamiento, en el sentido vertical y en el sentido heriso»* 

30* tal* suspensión que permite filtrar los ruidos y vibraciones -#**



que de otro sode serían. transmitidos del tloqtxo motor el habita 
culo*

Segán un modo do realización preferido» el cisterna do 
enganche comprenderá do» elementos conjugados do los que uno e£ 

5* tá fijado cea» el Hoque motor y el otro con un elemento resis—
tente de la carrocería* bloqueándose dichos elementos* que poroa 
nocen ein aceló» voso sobre otro en el curso del funoiorjoaieete 
normal del -vehículo* automatlcábente uno sobre otro en oaso de 
accidente.

10* Se verá más Claramente la invención co n  ayuda de la -
descripción que va a seguir» heoha con referencia a loo dibujos 
anexos* dando a título Se ilustración y esquemáticamente un no­
do de puesta en práctica de la invención* En estos dibujos»

- la figura 1 nuestra muy esquemáticamente un vehículo 
15* con Hoque motor situado en la porte delantera y propulsión trj|

sera equipado de un dispositivo Se seguridad segáh la invención} 
y

- la figura 2 muestra a escala mayor en vista en perg. 
peetivo loo elementos del dispositivo de s oguridad previstos se

S0« gt£h la invención*
Haoiónde referencia a la figura 1* se ha mostrado un

i  *

vehículo 1 que comprende* dispuestos de manera tradicional* una 
carrocería 2* un bastidor inferior 3, un Hoque motor 4 y ruedas 
5* ó*

25* El Hoque motor 4 está fijado con la carrocería o —
'  • '  A

con el chasis solidario de la carrocería* dol modo tradicional* 
por dos soportes elásticos*, dispuestos a uno y otro lado del —  
Hoque motor* al nivel do la recta transversal indicada por el 
punto 7 y que pasa scnsiHemente per el centro de ¿novedad del 

39* Hoque motor* Estos soportes* que deben soportar el peso del míe

* *  2. •»



3
tor y encajar las vibraciones así como los paros de transmisión» 
son extremdamento resistentes» ¿demás» para impedir el basculan 
miento del motor hacia abajo o bacía arriba» bajo ol efecto de 
los pares de aceleración y de frenado aplioados por el árbol do 

5» transmisión 8, so ha previsto en general un dispositivo elástico 
complementario de suspensión dispuesto en «a panto indicado por 
la referencia % Be un modo en sí conocido» el árbol 8 está acá.» 
do a la salida del bloque motor por una Junta cardárdca clásica 
10.

10. Oanndo un vehículo del tipo ilustrado más arriba: sufro
tula colisión frontal» el bloque motor 4 tiene tendencia a pivo*—■ 
tar alrededor del eje transversal 7 de los soportes del bloque <- 
motor» en el sentido de la focha EL» debido principalmente a la 
resistencia ofrecida a su retroceso por el árbol de transmisión 

15. 8 que» hacia atrás* se encuentra sólidamente andado en el puen­
te trasero 11» SI árbol 8 y el eje 12 del Moque motor 4 tienen 
entonces tendencia a adoptar las posiciones indicadas por la're­
ferencia 8# 12/ lo que permite al Moque motor 4 penetrar en ol 
habitáculo* puesto que bajo el efecto del choque ha retrocedido 

20. al mismo tiempo hacia atrás» KL soporte elástico 9 no os por su 
parto bastante resistente para impedir cate baseiQjsnionte dM — * 
Moque motor* y no se desea aumentar su resistencia .ya que ent<n£ 
pecorea entonces el efecto de suspensión y de mortigaamiímto 
perseguido del Moque motor en el curso del funcionamiento, nor*-- 

25. mal del vehículo.
Be acuerdo con la invención» para impedir al Moque naj». 

tor 4 penetrar en M  habitáculo debido a su movimiento do bssOU* 
lamiente y retroceso» la invención previ un dispositivo de engaji 
che de seguridad 13 visible en la figura 2 con más detalles.

30* Spfce. dispositivo comprende eecnoialaento dos eleaentos



conjugados tales cao» una hebilla, placa o anilla 14 y un gancho 
a análoga 3&* la hebilla 14 as fijada hacia la parte posterior * 
4* del Hoquo motor por ejemplo por medio da dos pornoe 16# 17 — 
<$ae ce roscan en unos agujeros aterrajados 18, 19 de la cara po£ 
tortor 4* del Hoque motor 4*

EL gancho 15 eo fijador per su parte, por ejemplo por ■•* 
medios de dos pernos 20# 21 en dos agujeros aterrajados 22, 23 - 
formados en un elemento resistente de la oarroaería tal coso un 
travesado 24*

dome se ve claramente en la figura 2# el espacio 25 ■*—* 
hueco So la hebilla 14 es suficiente para que el pico 26 del gan 
eho pueda penetrar en di libremente permitiendo les desplasamien 
tos nomnales de vibración y oscilación del Hoque motor 4 «a el 
curso del füneionaaiento del vehículo sin que haya interferencia 
y acción entre el gancho 15 y la hebilla 14* De este modo ol dio 
positivo de seguridad no interfiero normalmente con «1 diopoeitjL 
ve de saspeasldn elástica del Hoque motor y no engendra ruido ~ 
algún» que sea desagradable*

En caso de colisión, principal»ente frontal, el pico « 
26 debido a su introducción oa la abertura 25 do 2» hebilla 14 * 
impedirá todo, pivotaniento del Hoque motor 4 hacia arriba alre­
dedor del «je transversal % no podiendo hacer el eventual movi­
miento de retroceso del Hoque motor 4 sino enclavar más la hobi 
Ha 14 «o el pico del gancho 26* Siaultáneameate se obtiene un -* 
efecto secundario de protección del habitáculo por el hecho de «•* 
que el travaeaH? 24 vendrá a reforaar, en esta fase de defonaa—  
eión de la estructura del vehículo, la r asistencia de penetración 
de todo cuerpo extraño con el que choque el Hoque motor*

la invención ha sido representada en tina de sus aplicg, 
edenes, en el caso de un vehículo con motor asi al delantero y —



propulsión trasera* perd sería posible utilizarla en otros 
sos, tanto' si el motor o® delantero como trasero* cada vez ■** 
que el bloque motor axial o transversal, corra el riesgo* de-» 
bido a un pivotaraionto alrededor de un eje transversal y de*» 

% bido a un desplazamiento longitudinal* de penetrar en el habí 
tácalo cuando se produce una colisión* %  invención no es -«*<* 
por lo tanto limitada en manera alguna al modo de realiza-*»- 
ción ilustrado y descrito que no ha sido dad© más que a títu 
lo de ejemplo y comprende por el contrario todos los equiva- 

10*. lentos técnicos de los medios descritos así come sus combtng 
ciones ai las mismos son realizadas segán su espíritu y lie** 
Vadea a la práctica dentro del marco de las reivindicaciones 
qpe siguen»

If 0 T A
15* la Bateóte de Invención que se solicita por veinte años* para 

España* de acuerdo con la Vigente legislación* deberá recaer 
sobro «DISPOSITIVO DE SEOÜUIMD PASA VEHICULO AUTOMOVIL"» 
con Prioridad de la solicitud de Patente en Francia a* =•» ** 
75 20 299 de focha 27 de ¿Tunio de 1*575* segdm las caracte—*• 

20* rístieas esenciales de las siguientes? :

- 5 -

25»

30»  ¿
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S 8.1 VIH PJE. O & C X O H S S  
1#—■ Dispositivo-; fie seguridad jara vehículo automóvil » 

earacterisado porque» además de un cisterna clásico de suspensiva 
del Moque motor en la «arrocería del vehículo, se previ un sis» 
teas de enganche del bloque motor unido a por lo menos un clamen 

5, te resistente de la «arrocería* tal como por ejemplo un travesa­
se* sistema que* durante el funoionaaiento normal del vehículo, 
no interviene en la suspensión del Moque motor e impide, en ca­
se de accidente* que «1 Moque meter penetre en el habitáculo, 

2, »  Dispositivo de seguridad pam vehículo automóvil - 
10* segáh Xa reivindicación 1, caraotorieado porque dicho sistema de 

enganche comprende dos elementos conjugados de los que uno entá 
fijado con el Moque motor y el otro con, ua elemento resistente 
de la carrocería, Moqueándose dichos elementos, que permanecen 
sin acción uno sobre el otro en el curso del funcionamiento ñor» 

15* mal del vehículo* automáticamente uso sobre otro en coso de ccei. 
dente*

3*- Mspoalüvo de seguridad para vehículo automóvil - 
segán Xa reivindicación 2, caracterizado porque dichos elementos 
coqbgados comprenden esencialmente una hebilla o análoga y un - 

20* gancho o análogo* penetránño dicho ¿gancho en dicha hebilla con 
m  cierto ¡Juego m  el curso del funcionamiento normal del vehíeu 
lo y escampándose m  dicha hebilla en caso de accidente,

4*— Mspesitivo de seguridad para vehículo automóvil — 
segán una de las roivináicaclcínee precedentes* caractcricado por 

25* que el vehículo que comprende a» Moque motor situado en la par­
te delantera y un árbol de transmisión que una la salida de la 
4a de cambios del motor con un puente trasero, eomprendándo di­
cho sistema, hacía la porte posterior del Moque motor, dicho —  
sistema de enganche cuyos Momentos asociados son solidarles, —  

30, une de dicho Moque motor, y el otro de un travesase bajo del —



chasis situado oensibleaento al nivel de la parto posterior del 
bloque motor*

5#-J*B2S?Q3X2X?0 BB SBGüaiMB MBA VMI08S0 AB2G00OTV 
Segáis queda sustancialmente descrito en la preae&te Memoria que 

5, consta do siete hojas* escritas a máquina per una sola cara y 
acompasada de dibujos*

— 7  —
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