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 que por veinte afios para Espafia, se solicita a favor dc la FIRMA -
O & X ORENSTEIN & XOPPEL AXTIRHGESELLICHAFT VERK LUBECK, entidad ~

alemana, Tesidente en LUSECK (REPUDLICA FEDERAL DE ALEMARIA), Bin- - |
siedelstrasse 6, por: ™ MEJORAS INTRODUCIDAS EN LO$ BUQUES FRIGO=~

RIFICOS PARA CONTENEDORZS."

MEMORIA DESCRIPTIVA
La presente invencisn s-e rofiere a unas mejoras en 1los

© bugues frigorificos para contenedores, constituidos por un caseo -

con una cubierta superior de- arriostrmiento y unas estructuras es
tibadoras de contenedores.- . '

Ya se conoce una cubierta de proteccidn (cudierta shele—
ter) para binques, la cual es rematada en su parte superior por una
estmctura gentral que no es realizada en forama de un arriostra- -
uimto longitudinal portante del buque. laaltura de esta estructu-
ra €S mayor que la altura usual para las cubiertas. A continuacisn

. de las paredes laterales de 1a 'astmc:ura se encuentran dispuestos
‘108 elementos de construccidn que soportan la misaa por ambos la—-

dos y que tienten una altura nenor que la altura media de la estrug
tura. Las estructuras laterales terminan nm:es de llegar 3 108 ex=
tremos del buque y estin delinitadas, a su vez, por las cubiertas

de proteccidn. hos pasil).os laterales que de este modo quedan cons



20

25

30

33

45

‘. P - )
tituidos, pueden servir para la disposicidn de 1los depdsitos altos -
que para los diferentes estados de la carg& de un buque representan
un medio de compensacidn para la estabilidad del barco. Los puntales

longitudinales portantes superiores del casco del buque estin coloca -

dos dentra de las cublertas de esta partc de la cublierta de protec-
cidn, la cual circunda las mismas lateralmente. La forma de construc
cidn aqui citada, que 10 se refiere a un buque frigorifico para con-
tenedores, sirve para proporcionar un espacio de la cubierta de pro-
teccidn el cual es completamente separable, de modo que topogrifica-
Rente se consmm las ventajas del barco normal con 1a cubierta de .
proteccidn (Ver la patente alemana n?. DT-PS 486.1353).~ -

. Asinismo se conoce ya un buque con'estibvas de carga para -

el transporte de contenedores, las cuales estin abiertas hacia arri-
ba y protegidas macia la parte delantera y hacia 10s dos lados por -

nedio de unas mamparas £iju. taque Sste en el cual son estibados = ,

1os contensdores sobre n eub:lcrt:a superior v sin 01 eapleo de las -~

usuales utmmm ntibadoras.
Las ut:lbu de carga para los contenedores tambiln estln -

protegidos nacia atris por unas manparas fijas. La estiba de carga -

Puede ser cubierta srrida por medio de una tela impermeable. En estos
buques, 108 contensdores se encuentran expuestos a la interperie,a -

las precipitaciones, a 1a proyecciln de agua asi cows a las fluctua= ° :

ciones en las temperaturas exteriores. Estos buques no ofrecen ninga
na posibilidad para efectuar la estiba de los contenedores a wia tea
peratura constante, ante todo por la refrigeraciin de los contenedo~
res (Ver la patente alemana n?, DT=-0S 1.347.841) '

. Para la Mrigeraciﬁn de los eontmdom en los buquu —
frigorificos de contenedores se conocen, en un principio, dos !omu
diferentes de construccidn.- :

Una Forma de construccibn para un bugue frigorifico de con

tenedores cmpmd_- por 10 menos una bodega asi como una instalacidn
generadora de £710, que en el bique se encuentra dispuesta de una -~
forma fija, pravista para efectuar la refrigeracifn de los conteneds

res tiraicaments aislados que en la parte interior del buque esthn -

estibados. i.a totalidad del aire de la ch;ra de 1a estiba es puesta
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en circulacidn para ser pasada a travls de un dispositivo de calen-
taniento y/o de refrigeracién. Este dispositivo puede estar alojado

- en el cspacia exutmte entre el cascodel bam ¥ un manparo longi-

tud:lnal que constituye el mamparo de la bodega. n ain es aspirado
en el extremo inferior de la cimara de estidva para ur pasado por =
el dispositivo de calentamiento y/o de refrigeraeibn con el Ffin de

‘ser introducido de nuevo en ‘1a cimara de astiha por la parte supe—

rior de 1a misma. EI aire envuelve los contenedores. En este caso -
Se presenta el inconveniente de que la totalidad del espacio existen
te por encina de 1a cubierta de arriostramiento del barco queda sin

' aproveehar para la estiba de los contenodores {Ver 1a patente alema

m n!h B‘!'—QS 1.531 '623) c“' B
En el casa de qae 1a otra forma de cunstmcci&u para un -

'imque grigorifico de contenedores se ha previsto que en contraposi-
7 eifn a la forma de construceidn anturiomenu descrita la bodega no

ests equipada con un aislamiento contra 13. radiaci&n porrayos térsi
cos, procedmtu del exterior. Dentro de 1a bodega. en uno o bien =
en varios mamparos, mpectivanente. que se extianden en el sentido

. longitudinal o bien transversal del Darco, se ha fijado una fsntala

eidn rct‘rigcradm de airc. En la misma Se encuentran acoplados uno

o vien varios canales conductores de aire, en 10: que estin dispues

tos unos tubos y racores, respectivamente, para efectuar la conexids
de los contensdores refrigerados. Estos canales conductores de aire
estin realisados en forma de canales dpbles de 10s que una parte —
1leva el aire de admisidn, mientras que la otra parte del canal con
duce el aire de retorno. Estos canales conductores de aire poseen -
un aislaliento térmico. Cada mtenodor uti cquipndo gon dos raco-
res: uno de exlos sirvc para la conud.bn aun canal del airs de ad-
nisidn, mientras que el otro sirve para ur ennectaﬁo a un canal del
aire de rotomo.-

También segﬂn esta forma de eonstruec:l&n de Darcos resul-
ta que la dodega estd cerradn a una altm nmn por medio de una °
escotina. El upacio existente por encima’ de 1a escotilla no esti
inciuido en la instalacicn de refzigeracibn prepia del barco (Ver -
la patentc alemana nt. DT=05 1.953. 866).-
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Asimismo es ya conocido utilizar el espacio dispuesto por encina'di
cudbierta normal de arriostramiento para 1a colocacisn de los c:ontqk
nedores refrigerados, eapléindose en este caso unos contemiores r§-
frigerados por unas instalaciones de refrigeracifn saparadas que e
1a mayorfa de los casos son de funcicnamiento eldctrico y que son -
conectadas a 103 cables conductores de corriente dispuestos en el -
lado de la cubierta. Resulta inconveniente el necno de que los cone
tenedores refrigerados se encuantren expuestos al aire de ambiente,
a las precipitaciones, al agua de proyeccidn, etc. etc. Cada uno de
10s contenadores estibados en cubierta ha de ser observado y contrgo
lado de wna fomma individual,

La presents invencidn esti basada en un buque frigorifico
para contenedores de la clase mencionada al principio. La invencidn
tiene por objeto ejecutar un duque frigorifico de contenedores de -
esta clase de una manera tal que es creada pricticamente una bodega
nis grande, de modo que 10s contenedores refrigerados con una carga
ligera, por ejemplo, pueden ser estibados en mayor nimero que hasta
ahora. En sste caso, l0s contenedores refrigerados nan de ser conec
tados sieapre que esto sea posidle a una instalacibén central de re-
frigeraciln, propia del barco, por lo que quedan suprimidas la colo
cacida y la conexidn de unas instalaciones de refrigeraciin separa~

d“o"
El obJeto de 1a presente invenciln se consigue por el he-

cho de qua por encima de la cubierts de arriostrasiento quedan cons
tituidas con el fin de aumentar las bodegas y 'pm'- medio de unocs mam
paros longitudinales dilatadbles y/0 por unos mamparcs longitudinae=
les subdivididos por unas interrupciones asf{ como por medio de unos
mamparos frontales unas ciMaras que Se encuentran unidas con 1as ==
nspcc:ivag 'bo&agu que estin dispuestas por dedajo de la cubierta

de arriostramiento, en este caso, las clyaras estin cerradas por -
unas tapas de escotilla que como tales ya son éwocidn. recibiendo
estas cimaras unas estructuras estibadoras de coantenedores de las -
que cada una atraviesa las dos chmaras, La "infqncisu ofrece la ven-
taja de que o3 creada una dBodega comideraﬁluoate immtida qUE ~-
pricticanante es cont{nua desde arrida u;cia l‘bgjo Yy qua en su con=



125

130

135

140

145

136

155

-5 -
Junto sirve para la estiba de los coﬂtenedares que anora colocados
de una forma protegida son conectados condﬁntamente a las instdaw-
ciones de refrigeracidn propias del darco. Todos los contenedores
se encuentran anora completamente protegidos contra el aire ambien
te, contra las precipitacicnes, el agua de proyeccidn, etec. etc. =

Conforme a otra forma de realizacidn de la presente ine-
vencidn, para la absorcidn de fuerzas transversales pueden estar -
dispuestos varios bastidores o bien parejas de bastidores que se -
extienden desde una borda a la otra. En estos bastidores o bien en
las parejas de béstidores son fijador los manparos longitudinales.
Las parejas de bastidores llevan en su cara superior una consutreu
cidn de cubierta asf como las tapas de escotillas,

~ Otra Forma de realizacidn consiste en el hecno de que pa

Ta la absorcidn de fuerzas transversales se han dispuesto varios -
bastidores o bien parejas de bastidores tendidos desde un mampare
longitudinal dilatable nasta el mampars longitudinal dilatable que
ge encuentra dispuesto en frente. | '

Los mamparos dilatadbles pueden estar nhechds de unas Fore
nas diferentes. Una forma de construccidn consiste en el necno de
que los mamparos longitudinales dilatables estin realizados como -

Bamparos plegables. Otra pymma de construceidn consiste en el ne——
cho‘de qu-elos mamparos longitudinales dilatadles estin constitui-
¢os por unas ionas de placas reforzadas, que poi medio de unas fue
gas de dilatacidn se encuentran unidos entre si.-

Siempre que 1os buques frigorificos de contenedores ten-
gan en sus bodegas unas instalaciones para le entrada y para la -
evacuacidn del aire de refrigeracibn en las que sen acoplados los
contenedores, est&s instalaciones (varillas de refrigeracidn) pue-
den ser prolongadas hacia arrida, para llegar a las cimaras consti

,tnldas conforme a la presente invenciln, con el Fin de estar equi-

padas también en este lugar con unos dispositivos de conexidn para
los contenedores.-

Adends, las instalaciones (varillas de refrigeracidn) -
previstas para la_ entreda y la evacuacidn del aire de refrigeracién
tambiln puedsn estar digpuestas en este caso en el espacio existen
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te entre las parejas de los bastidores o biententre el mamparo y el
pastidor o un dispositivo similar asi como en la parte extrema de -
este espacio, pasando en tal caso las instalacicnes de conexién por
los bastidores nacia Fuera, de modo que los contenedores pueden ser
colocados y conectxios tambidn por fuera de la chwara & espacio crea
do segin este invento.-

sieapre que los buques frigorificos de contenedores estén
ejecutados de una manera tal que el aire de asbiente de la bodega ~
sea aspirado para ser retornado a la misma dodega por medic de una
instalacidn de refrigeracisn, conforme a otra ampliacidn de la pre-
sente invencisn se na previsto que el aire es aspirado en la parte
inferior de la bodega con el fin de ser introducido de nuevo a la -
misua Wdega por la parte superior de la cimara creada de acuerdo —
con el invento.- '

‘Como aMadidura, los bastidores pueden estar unidos por -

unas vigas de apoyo norigzontales que se extienden en sentido longi-

tudinal, que sostienen los bastidores eatre si y que tanbidn pueden
ser utili.ndas." por ejesploc, para la sujejecidn de los railes de «—-
gula verticales previstos para efectuar la estiba de los contenado-
res. Para los grandes bduques frigorificos de contensdores puede ser
conveniente apuntalar la bodega o clmara con unos tabiques de apoyo
centrales v bien laterales y repartir de una forma correspondiente
las tapas de las escotillas.-

Dtros detalles de 1a presents invenciSn se explican por me--
dio del ejesplo de realizacidn que esti representado de una forma -
uqunit'nm sn el plano adjanto, ean que:

La figura 1 muaestra la vista lateral de un buque de contenedores, -
parcialuente en seccidn.- |

La figura 2 ind:l.ca'l_i vista en planta de este mismo bugue.

La Figura 3 suestra la vista de seccidn transversal efectuada en el
plano AA, aientras que .

La figura 4 indica la vista de seccidn transversal efectuada ez el
plano Bi.- '

1 buque estd compuesto por sus paredes exteriores, 1y 2
por la cutmei:i&n de Fondo 3 asi como por la cubierta de arriostra
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miento y cubierta apuntalada 4, respectivasente. Sste conjunto re——
presenta la construccidn portante del darco. En sentido longitudie-
nal se extienden lateralmente los mamparos longitudinales, 5 y 6, =
que delizitan la bodega de carga. Los mismos a-traviesan el casco -
del buque desde el fondo interior 7 nasta la cubierta de arriostra-
niento 4=

En el borde superior 8 de la cubierta de arriostraniento
4 se nan dispuesto a la derecha segin la Forma de realizaciln de —
las figuras 3 y 4 unos bastidores 9 de perfil en forma de *U",abier
to en direccidn nacia el interior del buque. Sn 103 dordes interio-
res 10 de estos bastidores de perfil en foraa de *ge ge nan fijgda
unog manparos longitudinales 11 gue en el presente ejemplo de ejecu
ei8n estin realizados en la forma de mamparo plegables, La cubierta
de arriostraniento 4 forma un bastidor cuyos bordes interiores se -

encuentran unidos entre 3i en varios sitios por medio de unos pasa-
doves 12 qhe'por lo general estén realiiados forma de cajdn. EBstos
pasadores 12 llevan un tabigue de apoyo central 13 que se extiende
nasta los dos bastidores extremos, 14 y 15, y que a su vez puede es
tar intermpido.- .

‘La bodesa ed carga 16 dentro del casco del buque estd, co
mo es normal, suddividida por medio de unos mamparos transversales
17 que entran en la cimara 18 que nacia arriba queda constituida —-
por los tabiques longitudinales 11. El bastidor 9, los mamparos loa
gitudinales 11, el tabique central de apoyo 13 y los mamparos trang
versales 17 as! como una construceida de cudierta 17a llevan 1as -
tapas de escotillas 19 que clierran el bugque nacia arrida. Las clima-
ras 18 estSn cerradas en sus dos extremos por medio de 1los tabiques
frontales, 31 y 32. Las clmaras, 16 y 18, son atravesadas en su al-

- tura total por la estructura estidadora de contenedores 34.

gn el presente ejemplo dc realizaciln ha sido reprasenta-
da una instalacidn de refrlgmci&n.en 1la que estin comectados a las
1lamadas varillas de refrigeracisn 20 los contenedores que aqui no

pan sido indicados de forma detallada, varillas de refrigeraciln &s

tas que desde ¢l fondo interior 7 se extienden nacia arrida atrave-
sando las cimaras 16 y 13. Cada una de estas varillas de refrigera-
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cisn, que comprende un conducto de ontrada para el aire de refrige
raciSn asl como un conducto de evacuaciln para el aire de refrige-
racifn, estf equipada con los correspondientes dispositivos de co-
nexifn, 21 y 22, en los que se conectan los contenedores en una —-
250 forma que como tal ya es counocida.-

_ Para una mejor aprovecnaaiento del espacio se nan dispues
to también en el perfil de "U* del bastidor 9 unas varillas de re-
frigeracibn 20, cuyos dispositivos de conexidén, 24 y 25, pasan por
el pastidor 9 macia fuera para permitir el acople de los contenedo

235 res, de modo que por Puera de l0s mamparos longitudinales 11 toda-
via pueden ser colocados unos contenedores 26 en la cublerta de --
arriostrasiento 4, 10s cuales pueden ser comectados a las instala-
ciones de refrigeracién.

~ Bn la parte izquierda de las figuras 3 y 4 se han repre-

240 sentado otro tipo de construccidn, segin ¢l que los bastidorss 9 -
no unen entre si las paredes exteriores, 1 y 2, del barco, sino en
el cual estin fijados en la culierta de arriostramiento 4 otros bag
tidores 27 en la cara inteior.- ) _

Esta forma de construcciln ofrece la posibilidad de dis-

245  poner, por ejemplo, en el aespacio libre 28 de la cudierta de arrios
tramiento unos sistemas de railes para las grias, etc. La cimara -
29 puede servir como pasillo de tréfico o bien 'para el alojamiento
de unas miquinas u odbjetos similares. De la misma manera puede ser
vir 1a cimara 30 como céwara de depSsito o bien para otras finali-

250 dades .~

LOos bastidores, 9 y 27, pueden estar unidos eantre si por
medio de unas vigas de apoyo 33, que se extienden en el sentido ==
longimainu' y que, entre otras finalidades mds, sirven tambida pa
ra la sujecidn de las estructuras estibadoras de contenedores 34 -

255 que atraviesan las claaras o bodegas, 16 y 18~

REIVINDICACIONES
1% .~ Mejoras introducidas ez 103 buques frigoriéicos para contene-
dores; 103 cuales estin compuestos por un casco con una cublerta -
superior de arriostranmiento y cubierta apuntalada, respeetimcnte

260 y una estructura estibadora de contenedores, caracterizadas porque
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por encima de la cudblerta de arriostrasiento quedan constituidas -
por medic de unos mamparos longitudinales dilatables y/o por unos
tabiques longitudinales sudbdivididos por unas interrupciones ast -
como por medio de unos mamparos y unos tabiques frontales unas cl-
maras que se encuentran unidas con las respectivas bodegas que es-
tin dispueitas bor debajo de la cublerta de arriostramziento, en es
te caso, las cimaras estin cerradas por unag tapis de escotillas,-
recibiendo estas cimaras unas estructuras estibadoras de contenedo
res de las que cada una atraviesa 1as dos cimaras.-
23 .~ Hejoras; segln reivindicacidn 13, caracterizadas porque para
la absorcidn de fuerzas trangversales se encuentran dispuestos va-
rios bastidores o dien pares o parejas de dastidores que se extien
den desde una borda a la otra del darco.-
38 .- Mejoras; segin reivindicaciones 13 y 28, caracterizadas por—
Gwe para la absorciln de las fuerzas transversales se han dispues-
to varios bastidores o bien parejas de bastidores que estdn tendi-
dos desde un mamparo longitudinal dilatable hasta el mamparo longl
tudinal dilatable dispuesto en fremte.
4% .~ Mejoras; segin reivindicaciones 1 a 3%, caracterisadas pore-
que 10s mamparos longitudinales dilatables estin realizados en for
ma de namparos pleéables.
58 .= Hejoras; segin reivindicaciones 1% a 4%, caracterizadas por—-

'qhe los mamparos longitudinales dilatables estin constituidos por

unas sonas de placas reforzadas que por medio de unas fugas de di-
latacidn se encuentran unidas entre si.

68 .~ Hejoras; con una instalacidn para la entrada y para la evacua
cién del aire (varillas de refrigeracidn) prevista para su conexidn
a los contenedores, conforme las reivindicaclones 12 a 53, caracte
rizadas porque las instalaciones (varillas de refrigeracidn) estin
prolongadas hacia arriba, para llegar a las clmaras, con el fin de
estar equipadas también en este lugar con unos dispositivos de co-
nexifn, para los contenedores.-

7% .~ Bejoras; segln reivindicacidn 68, caracterizadas porque las -

instalaciones (varilias de refrigeracidn) también se encuentran =

dispuesths en el espacio existente entre el bastidor o bien entre
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el mamparo y el bastidor & un dispositivo siamilar, asicomo en la -
parte extrema de 108 migmos, pasando en este caso las instalacigew-
nes de conexidn por los bastidores nacia fuera, de mado que 108 ==
contenedores pusden ser colocados y conectados tambidn por fuera -
de la cimara o del espacio. ,

68 ucjoruss e 108 que el aire de aabiente de la bodega de carga
es aspirado para ser retornado a la misma bodega a través de una -
instalacién de refrigeracidn, conforme a las reivindicaciones 13 a

53, caracterizadas porque el aire es aspirado en la parte inferior

de 1a bodega de carga con el fin de ser introducido de nuevo a la
misaa Dodega por la parte superior de la cimara.-

98 .~ Hejoras; segin reivindicaciones 13 a 83, caracteriszadas porque
los bastidores se encuentran unidos entre si por medio de unas vi-
gas de apoyo horizontales que se extienden en sentido longitudinal.,
108 .~ Mejoras; segin reivindicaciones 13 a 93, caracterizadas por-
que la cimara estd apuntalada éor unos tabiques de apoyo centrales
o bien laterales, mientras que lasta-pas de escotillas estin distri

buidas de forma correspondiente.~
114 ,- ® ORAS INTRODUCIDAS LOS BUQUES FRIGORIFISOS PARA O B

KEDORRS . *

Consta la presente memoria descrip-
tiva de dies nojas numeradas y mecanografiadas por una sola 2 las -
que se les acompaffan dos planos para su mejor compransifn.-

7 1 MAY.1976

Kadrid,




ket S IR R\

1IN \L/x s

| “
\
i

:
m,iwpvw_,(«.
//, -~

a .Ts,.i
‘aryavi

-7 T 9p,l eloH

A%

JavidvA vIvISs3

L L€
(g
e N T T Mg
0
[kl ‘il llru

i
T

LAl

xu.ff&

,:fuﬁ w.q ae&.&aw} \D S...ULVSJL.O \S._w:d




o ¥Y% Oreughe i O Weppal A6 Werw Litecy

ESCALA VARIABLE




-Hojat*de 2 :v -

N

=

- et




] h - 3
O.& M C"TCLMS.'}"{H/‘ (‘S\; V(vF'PC‘ A.G. Weew L{.;wﬁ;Ja 2dde 2.

F16.3

Pa— A 1 )
a
{ \ \ 1
e arrll7Ey BRI
1 ' N
O (@) ) 'SR Ie ')
BT~ TS LTI T2
]
8 o QL Q L Q N 2D ‘ &)
JA rH ) D) 2 O OlplD
\ ' ':) (3 (J i !D (’;\. 13— ]
0 PD;'“JI ISR
29/\ - '|(\| |(\| I,\ |( | lol Feyl
el T :ri 1l =_1l4 . - L >~ |
S e A P e
Hilolnloliile o LoTH-20
2 // At ST S S T ET 20—
f 0 ! i NI 1
6 Al o 22 5
30 - B (j r .Q__ (__j_ ) o Q__ ’ 7 _.\__21
) | ( 1 (O ' Y ) I 22

o
~

37 FIG.4
19/ - 17a
| | I// {
4 o
117 O
|27 8 ol 9
o
28 o\ &
\ O
29 _H—~ 12 [~ 29
16
- AT30
30 - T ‘

- Escala variable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



