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PATENTE DE INVENCION
que por veinte afios para Espafia, se solicita a favor de la Fima
ZAHNRADFABRIX FPRIBDRICHSHAFEN AFTIENGESELLSCHAFT, entidad alema=
na, residente en PRIEDRICHSHAFEN (REPUBLICA FEDERAL DE ALRMANIA)

por: * PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS EMBRAGUES SINCRONI
ZADORES DEL CAMBIO EN LOS CAMBIOS DE VELOGIDAD PARA AUTOMOVILESE .
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencisn se refiere a un embrague sincro-
nizador en un engranaje de cambio de velocidad para automSviles,
de acuerdo con la caracteristica principal de la reivindicacisn
15, Un engranaje en el que se eaplea &ste tipo de embrague de ~-
sincronigmo ya na sido descrito con mis detalles en la solicitud
de patente n?. P 24 39.228,7-12 como engranaje de cambio que es
accionado a través de unos trinquetes, y el mismo és enpleado -
con preferencia en los vesiculos industriles.- ‘

1Los embragues de camdbio con trinquetes tansgdlo pueden
ser manipulados si el filmero de revoluciones relativo de los dos
elementos de embrague es cambiado por el sincronismo. Bn- este ca
80, el sincronismo na de ser producido por una adaptacidn exten-
na al nfmero de revoluciones como, por ejemplo, por el aumento o
bien por la disminucidn del néimero de revoluciones del motor,con
el fin de eliminar y de invertir, respectivamente, la diferencia
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e el nimero de revoluciones con respecto a la parte de 1a transmi
3idn que se encuentra unida con 1a parte del veniculo.-

' Al estar parado el veniculo o bien a una muy reducida ve
locidad de marchna del mismo, se presentan unas dificultades consi-
dcrablcs para producir este sincronismo desde Fuera, dado que el -
ninro de rmluciones del motor no puede ser puesto mis dajo que
el niuero de revoluciones de la marcha en vacio, y la parte de la
transmisidn que estd unida con 1a parte del veniculo y que estd pa
rada o bien que gira tan s8lo lentamente, realiza solamente un gi-
ro ulativoS con respecto a la otra parte de la transmisidn.-

Con el Fin de poder cambiar, no obstante, también en es-
tas condiciones de conduccidn ya se hadbia prodado a equipar ¢l « -«
trinquete de embrague con una recuperacidn de resortg. por la que

a trinquete de anbrague es retornado a la posicidn libre cuando -

el mgp.ito desplanble se encuentra en la posiciln de desembrague.
Bstos tipos de construccidn tienen el inconveniente de que son ne-
cesarios unos mis elevados momentos de friccidn hasta que responda
ol trinquete de embrague, 1o cual perjudica la seguridad de funcio
namiento y aumenta, ademis, las plrdidas por fricciln, Como afladi-
dura, en las construcciones de este tipo es imposible prever una -
recuperaciln exacta del trinquete de esbrague bacia el centro y ala
posiciln 1ibre, respectivazente ya que las fuersas de retroceso se
reducen qebi.do a este sistema considerablemente nacia la posicidn

1libre.
La presente invenciln tiene por objeto crear un embrague

de sincronismo dispuesto dentro de un engranaje de caja de cabio
de velocidades para automiviles que puede ser accionado po-rmedio
de un trinquete, con ¢l cual se pueden realizar con facilidad y se
guridad unos cambios de marcha en la parada 0 dien a una velocidad
de maxcha relativamente reducida. Este odbjeto se consigue con un =
subrague de sincronismo con las caracteristicas segin la reivindica

eim 1% -
Por medio de unos dispositivos controlados por fuersza —

centrifuga, con los que el efecto de bloqueo del trinquete de em~
bregue es sliminado en la parada y a unos niimeros de revoluciones
relativamente reducidos, res_pac_tivacntc. de aquella parte del ou-
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brague de sincronismo que se encuentra en unidn con el veniculo, es
anora posible realizar en 8ste régimen de marcha un cambio completa '
mente libre. A un nfimero de revoluciones relativamente mis alto, el
trinquete de embrague se encuentra librmente en funcionamiento,de =
modo que por un lado se evitan los tirones a consecuencia de unos -
cambios no sincronizados, pudiendo ser efectuado, por el otro lado,
con facilidad un camdbio de marcha por la adaptfacian del nimero de -
revoluciones del motor.

La reivindicacién 28, de la presente invencién se refiere
a un tipo de realizacidu al cual ha de darse preferencia. Por el ne
cho de que varios pesos de desbloqueo se encuentran guiados radial-
mente en el manguito de desplazamiento para tomar sus respectivas =
posiciones bajo la influencia variable de la fuerza centrifuga y —-
del peso propio, no se necesitanningin resorte de recuperaci_cn. por
1o tanto, el sistema controlado por la fuerza centrifuga funciona -
de una iaanera exacta y ante todo a un reducido nimero de revolucio-
nes, sin que naga falta prever unas grandes masas centrifugas. Bl -
desbloqueo por las superficies bisaladas facilita una exacta recupe
racidn del trinquete de embrague a la posicién libre.-

Un ejemplo para la realizacidn de la presente invencidn -
se explica por medio de las figuras 1 nasta 9 del plano adjunto, en
el que: .

La figura 1 muestra un embrague de sincronismo de canbio de ejecuw—
cidn doble con una vista de seccidn axial de las ruedas dentadas —-
que nan de ser cambiadas. '
La figura 2 indica la vista axial de un manguito desplazable de es-
te mismo embrague sincronizador de cambio. '
La figura 3 muestra la vista de seccidn axial de un soporte del man
guito de desplazamiento de este embrague sincr_onizador de cambio. -
La Figura 4 indica la vista axial de este soporte del manguito de -
desplasamiento.- )
La figura 5 muestra la vista de seccidn ‘axiai de un anillo de trin
quete de este embrague sincronizador de cambio,

La figura 6 indica la vista axial de este anillo de trinquete, miea
tras quet ~
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Las figuras 7 nadad muestran un peso de desdloqueo de este embrague
de sincronizacidn de camdio en tres vistas distintas.

Bl embrague de sincronizacién de cambio conforme a la fi-
gura 1, realizado de forma dodle, sirve para realizar a eleccildn el
enbrague y desembrague de unas ruedas dentadas, 2 y 3, que estin —
permanentesente en engrane, con respecto al &rbol de engranaje 1 de
1la caja de caadio de un automfdvil. Sobre un respectivo soporte 4, -
que estd rigidamente unido con el Srbol de engranaje 1, el manguito

"~ 3 se sncuentra dispuesto de una forma antiwgiratoria y desplazadle

m el sentido ud.al, Cada una de las dos ruedas dentadas, 2 y 3, po
sSee un anillo de trinquete, 6 y 7, respectivamente, que impide el -
enbrague o la inserciln del manguito desplasadle enel anillo de ga-
rras, 8 y 9, respectivamente de la rueda deatada 2 o bien dentada 3
durante el estado de asincronismo. Esto se efectla por la torsidn -
de los anillos de trinquete, 6 y 7, respectivamente, bajo el momen-
to de rriccian que se rroduce por la presidn a través dc unas dolas
13 con resorte en el respectivo anillo de trinquete € o dien 7 con-
tra una superficie plana de 1a rieda dentada, 2 y 3. respectivamen-
te. Este momento de fricciln es de tal magnitud que el mismo contro
1a tan s8lo la posicidn de giro de los anillos de trinquete, 6 y 7,

pero que no puede producir un sincronismo entre la rueda dentada, 2
_y3, respectivamente, que ha de ser casbiada, y el irbol de engrana-

j. 1.
El manguito de desplazamiento 5 posee un dentado interior

10 por el cual se encuentra el nismo en engrane con el correspondien
te dentado contrario de un soporte 5 del manguito de desplazamiento.
En tres lugares, distribufdos de una manera uniforme por la circun-
ferencia de este dentado interior 10, se ban realizado en ¢l fondo
del diente de do3 huecos de diente colindantes del dentado interior
10 dos ranuras axialmente coatinuas, 11 y 12, cuyos flancos estin -
alineados de forma paralela y radial, Las ranuras, 11 y 12,se encuen
tran unidas mtﬁ si por una ranura 15 (véase la figura 1) que estd
dispuesta en el sentido de la circunferencia y aproximadamente en -
el planc central del esbrague de casbio, ranura &sta que en este —
misso emplazamiento ha sido realizada mediante fresado. Las ranuras
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una base inferior que tiene aproximadamente la forma de una doble -
"7 y con unos flancos que van dirigidos en el sentido radial.-

En cada uno de estos espacios estd introducido un peio de
desbloqueo 14 que también es casi de 1a forma de una doble "I™ ¥ ==
que na sido adaptado de tal modo a la forma de las ranuras,11,12 y
15, que se produce una gula radial con solamente poca nolgura en el
sentido axial asi como en el sentido de la circunferencia. La pro—
fundidad radial de las ranuras, 11, 12 y 15, ha sido Fijada de tal
modo que 1os pesos de desbloqueo 14 pueden pasar por un determinado
recorrido radial eantre una posicifn radial interior y una posicidn
radial exterior. ' _

Por su circunferencia exterior,los anillos de trinquete 6
y 7, poseen aparte de lo-s tres dientes de retencidn 16 que en el -
egtado de asincronismo impiden que el mguito de desplazamiento 5 ‘
pueda ser introducido tres parejas de levas 17 cuya altura radial -
ha sido adaptada al recorrido radial de los pesos de desbloqueo 14.
La distancia entre dos levas de una pareja de levas corresponde nn
el gentido de la circunferencia aproximadamente a la anchura ©"A" de
10s pesos de desdloqueo 14.- C

51 un peso de desbioqueo 14 se encuentra en la posicidm ra
dial interior, 1o cual es solamente durante la parada o bien a un -
ninero de revoluciones relativamente reducido del enbrﬁgue de sin—
cronizacidn de camdbio, las levas 17 actfian de tal manera en conjune
to con el peso de desblogueo 14 que &ste Altimo guiado por las rany -

ras 11, 12 y 15 del manguito de desplazamiento 5 es pasado de entre

lag levas 17. Si al comienzo de este proceso el anillo de trinquetc‘

6 y 7, respectivamente, Se encuentra en su posiciin de bloqueo,el =

nueco entre las levas 17 estd situado de forma alternada por la an-
cnura "A" del pesd de desbloqueo. Unos biselados 18 dispuestos en -
el peso de desbloqueo, 14 y 19, y en las levas 17.realizan en este

caso una recuperaciln del anillo de trinquete, 6 y 7, respectivamen
te, nacia 1a posicidn central (posicidn ni:re). en la que el peso -
de desdloqueo 14 puede ser pasado éntunces por entre s levas ~17. -
pudiendo ser llevado el migmo ti.apb el ma!i'g\_iito de desplazamiento

7
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S & su posicisn de inserciSn. De esta manera, el tringuete de embra
gue e$ anulado en la parada o bien a un reducido nimero de revoluee
ciones del exbrague de sincronismo de cambio, por lo que se evitan
determinadas dificultades de cambio que en estas circunstancias se
suelen producir.-

A" un mis elevado nimero de reavoluciones del embrague sin-
cronizador del cambio, todos los pesos de desbloqueo 14 se encuen--
tran en la posiciln radial exterior, en la que los mismos no pueden
sjercer influencia alguna sobre las levas 17 en los anillos de trin
quete, 6 y 7,dado que &stos estin fuera de la sona de influencia de
los mismos. E1 trinquete de emdbrague, que ha de impedir una inser—
cidn del emdrague sincronizador del camblio al no existir el sincro-
nismo, entra tal como previsto en funcionamiento.-

REIVINDICACIONES

18 .= Perfeccionanientos introducidos en los embragues sincronizado-
res del camdio en los cambios de velocidad para automdviles; para ~
eabragar y desemdragar unas ruedas dentadas, persmanentemente en en-
grane entre si, en relacién con sus respectivos ejes, con un trine-
quete de emdbrague que en estado de asincronismo actdéa sodbre un man-
guito desplazadble y que se desbloquea por un cambio del sentido de

giro relativo de los elementos de emdrague, y con al menos un acumu
lador de energla adaptado al recorrido de camdbio del manguito deg--
pPlasable en la transmisisn del casbio entre la palanca de cambio de
velocidad y el manguito desplazable para la absorcidn del recorrido
de canbic al estar bloqueado el manguito desplaszable y parala inser

cida automitica del manguito desplazadble, después de haberse produ-
cido el sincronismo, caracterizados porque en el trinquete de emdra
gue estén previstos unos elementos de desbloqueo, controlados por =
fuerza centrifuga i;uo. en caso de parada o, respectivamente, nimero
de revoluciones relativamente reducidos de la parte del emdbrague —
unida al veniculo, anulan el efecto de dDloqueo del trinquete de em-
brague.- :

24 .« Perfeccionamientos; segin reivindicacién 1%, caracterizados —-
porque en el manguito desplazable estén dispuestocs varios pesos de

desbloqueo, libremente moviles en sentido radial, de tal manera que
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los pesos de desbloqueo estin sometidos, ademds de la fuerza centri
fuga, tan s8lo a su peso propio, de modo que, en caso de reducido -
ninero de revoluciones del enmdbrague sincronizador del cambio, algu-
nos de estos pesos centrifugos adoptan bajo el efecto de su peso =
propio una poscifn radial interior o en caso de mayor efecto de la
fuerza centrifuga, un-a posicidn radial exterior, estando 108 pesos
de desbloqueo en unidn activa con _g'l trinquete de embrague solamenw
te en la posicidn radial interior, y que en los pesos de desdbloqueo
y/o en el trmgue,te de embrague estén practicadas Jsm_g.grficies bise~
ladas que sirven para efectuar el retorno del trinquete de embrague
2 la posicidn 1ibre, cuando por 1o menos un peso de desbloqueo se =
encuentra en la posiclién radial interior y es desplazado junto con
el manguito desplazable axialmente en direccidn hacia 1a posicisn de
insercifn del embrague.- | * '

38 ,~ " PCRFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN Lbs EMBRAGUES SINCRONIZA-

DORES DEL CAMBIO EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD PARA' AUTOMOVILES . -

| ‘Consta la presente memoria descriptiva
de siste hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las

que se les acompafian cinco planos para su mejor comprensidn.-

Magrid, g8 WAY, (076
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