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La presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en frenos de digeco hidrduiico pars vehfculos, siendo los fre-
nos de disco de la clase que comprende un elemento de frotamien
to situado contra una cara de un disco giratorio, ua yugo u hox
quilla que se extiende scbre el canto periférico del disco y sg
guia deslizantemente sobre el elemento estacionario para desplg
zarse en una direccidn précticamente paralela al eje del disco;
conjuntos de zapata Ge Ifriccidn para ponerse en contacto con
caras opuestas del dicco, un elemento de retén que se extiende
entre el elemento estacionario y la horguilla psra fijar los
conjuntos de zapatas de friccidn de forma que no se desplacen
en direccidn radial, y un accionador hidrdulico en el elemento
estacionario parz aplicer uno de los conjuntos de zapata, cono-
cido coumo conjunto de zapata de accicnamiento directo, directa-
mente a la cara adyacente cel disco, aplicandose el otro conjux
to de zapata de friccidn, conocido como conjunto de zapata de
accionamiento indirecto, a la otra cara del disco por reaccién
del dispositive de accionemiento gque hace gue la horquilla se
deslice con respecto al disco en direccidn prdcticamente axial,
transmitiendose el frotamiento en el conjunto de zapata de frid
cibn de accionamiento o indirecto al elemenio estacionario a
travéds del yugo u horquilla, y comprendiendo el accionador hi-
drédulico un primer y un segundo pictdnes de acclonamiento opued
to de los cuales el primero actia sobre el conjunto de zapata
de friccidn de accionsmiento directo y el segundo actia sobre
el yugo u horguilla,

En un freno de disco conocido de la clase expuesta, el
yugo u horquilla comprende unz placa guiada deslizantemente en

canales en el elemento estacionario que tienen una profundidad

mayor que el espesor de la placas, y se utiliza medios de resor-

ooy s oo, S e s e N A W
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pare empujar 1a'placa contra las caras laterales redialmente
iﬁﬁerior o radialmente exterior de los canales, acopléndose

el conjunto de zapata de friceidén de accionamiento,indirecto
al yugo u horquilla por medio de un dispositivo posicionadbr
5, en forma de espigss que coopersn tamfién con el elemento estg
cionario, En dicha construceibn, al menos parte delos medios '
de rgsorte‘quedan dentro de los éanales,'por le que si se aéﬁ
mulara suciedad o corrosién en los canales, podria surgir
un problema cuando se tiene que hacer funcionar el freno,puesg
104 | to que el contacto de los medios de resorte con dicha %ﬁteria
scumulade puede impeddy el movimiento deslizante del yugo

v horquilla con respecto sl elemento estescionario, En parti-

cular, esto puede ser que ocurra cusndo los medios de resorte
" no tienen la misma area proyectada en toda la longitud de los
15, | canales por lo que, para que entre en sccidn el freno, se ti
ne que desplazar la materis scumulada o veriaré s carge de.
resorte que sctia entre la placa y los canales, En cuaiquierd
de los casos, la fuerza de aplicecién del freno.se tendrd
que aumentay y en condiciones graves de acumulacién, puedé sen
20, que la horquillé 0 yugo se desplace con respecto al elemento |
estacionario uns distancia axial insuficiente para hscer que.
el con;unto de zapata de accionamiento indirecto se ponga en
' contacto eon el disco. De nuevo pueden surgir dificultades pﬁra
que gse suelte el conjunto de zapata de friccidn de acciona= |
25, miento indirecto del disco cusndo la presidn hidrauliéa que

actua sobre los pistones para aplicacién el freno se libere.

Segfin el invento, en un freno de disco de funcionemie
o hidraulico de la clase expuesta, para vehlculos, la horg

lla o yugo se sostiene sobre el segundo pistén y por el ele=~

30. mento de retencién de los conjuntos de zapata y se habilita
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una conexi6n reszliente entre el elemento de retenclén y el yq
go o horquilla, sujetandose a su vez rigidamente el elemento
de retenci&n al elemento- estacionario. e
_ Entre el yugo y el segundo plston y entre el yugo f“
'tf'5qgﬂ. k y el elemento de retencl6n se habllitan preferlblemente cas~i.:"g
| ' quillos resilientae. No obstante, el yugo se puede atorniller =
'risidamente al aegundo p15t6n. elemento de retencién se su
’Jeta prereriblemente de una forﬁa desunible al elemento estg .,'i
. cionerio, Este método de soatener el yugo elimina la necesida&: f
".JIOQ ','“de tanen que disoﬁar canales inolinados oon prooisi&n en el '_
' | elomento ostaoionario, por lo que la auperticies del elemento o
ostaoionario con 128 que e pone en contaoto el yuso pueden I8
' |- ser planas. Aaimismo, la reailiencia del material de. los cag’
A ' quilloa tiende a haoer retroceder ol yugo u horquilla ouando' o
’i{15o-l;ﬁ- 'so suelta el rreno, eliminando por 1o tanto la fuerza del f ¥
" tfcondunto de zapata de rriocibn de accionamiento indirecto.r~ ‘
o Eligiéndo cuidadosamente las dimensiones relativas
jde los casquilloa, el elemento de retencién ¥ la horquilla ;
: 0. Jugoy dicha horquilla se puede situar en todo momento en -
: 29.; T, .ﬁcontaoto con 1d cara del elemento eataoionario con la cual Bﬂ
pone normalmente en contacto cuando se haoe runcionar el fra | .
no girando el disoo en la diroccibn normal de avance. De 3g |
.'te modo se tiene 1a seguridad de cdnseguir un funcionamiento:
' pr&ctioamente silencioso eliminando 1o més posible el ruido
; ?5555 ':_obsolpe del aooplamiento met&lieo entre los miemos cuando se
o huce Iunoionar el frono. No obstante, no o8 esoncial el empy
“zjo pueato que el ruido se amortiguar& enoualquicr oasogpaoiaq
'.awloa oaaquillos rosilientaa.

, : . Veriando las dimensiones relativaa y/0 utilizando matﬂ'
© 30, ..rill dc ropiodatea diferentes pars 105 casquillos, ol yugo
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. 0 horquilla puede bascular ligeramenté con‘respecfo al ele
’ i

‘estado de "freno desactivado”, el extremo trasero del con-

indirecto estd efectivemente desplazada con respecto 4l cen

~.eibén de accionamiento directo.
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mento estacionario y el plano del disco de modo.que,'en un

*-

junto de zapata de friceidn de abcionamiento indirecto estd |’

més préximo al disco que el extremo delantero, La fuerza

splicada al conjunto de zspata de friccidn de accionamientd

tro de presidén de dicho conjunto de zapata lo cusl tiende a
reducir o eliminer el chirrido de los frenos,

Cusndo el elemento de retencién de la zapata.com-
prende partes devespigaa separadas, se Situa un casquillo
entre cada parte de espiga y el Jugo u horﬁui;la. Por lo
tanto, es conveniente que las dimensiones relativas-&/o ei '
material de los casquillos que cooperan con la.parte de eg
piga ge elijan de modo.qde'se congiga el efecto descrito
anteriormente, o _ ,

El invento se describe a coﬁtinﬁacién, a titulo
de ojemplo, con.relacién a los dibujos adjuntos, enflos qust
La figura 1 es una vista en planta de un freno de
disco, ' ' '
La figura 2 es una viata frontd del freno inclinan
do una seccidn a lo largo de la l{nea 22 de la figuéa 1,
La figura % es uns vista en sececidn tranéversal a

través del freno en el pleno del conjunto de zapata de frig

La figura 4 es una vista en seccidn transversal
8 través de otre modalidad de freno, en el plano del con=
Junto de zapata de friceién de accionamiento directo; y

La figura 5 es una vista en-perspectiva del casqui

1lo resiliente para el accionador hidrdulico.
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,adyacente a una cara de un dlsco g:ratorzo, no 11ustrado Un.

5f"yugo 2 en forma de pleza estampada, de fundlcibn [ forjada,

,qﬁégnd'ée.desplaée‘circunfergnciglmenté con relacién al ele-

'menﬁo és%acidnéfid'l‘pbr séoplaniénto de los cantos dé la |

| den hacia el disco ¥ forman parbes del elemanto estacionario,
;aegﬁn so iluatra en la tisura 3y 0 contra’ oaras exteriores plgib

': _naa de los brazoe 4, segun se iluatra on 1a £isura 4,

"ladoa opuéstos del disoo.Oada conjunto de zapata de- friccibn
."5 6 oomprende una zapats 7 do material de rricoian para poneg
,se en contaoto ¢on una cara adyacente del disco ¥ una placa

' de apoyo rigida 8 portadora de 1a zapata. E1 conjunto de :
'zapata de friocibn 5 8e guia deslizantemente para dasplazarse

ol iﬁfbrior de uns muesca 9 en un csnto adyaoenfe de lagber_’

-'thurl 5.

en el freno por medio de un elemenbo de retenci6n de zapata '

—6—

El freno de dlsco 1lustrado en 1oa dlbudos comprende

un elemento de absorc16n de -1a frenada eataczonario 1 sltuado

'y que tiene una abertura’central 3, se extlende sobre el can=~ “v{

to ‘periférico del disco y el yugo u horqpilla 2 ge fija para

aberturs 5 en canalee dlrlgldOS axialmente eh lg cara exterlor '

| de los brazos separados cirounreronoialmente 4 que se*extien—‘, _

Los conduntoe da zapata de rriccién 5 v 6 se situan en '

hacia el disco y en sentido contrario entre los bmazos 4,

¥ 13 p1aqa.de apoyo-s del oondunto de gapata 6 se aloja en

‘Tos oonduntoa de zapatas de rrzecibn 5 y 6 se situan

10. Sogﬂn 86 ilustra en las figuras 1y2,.el elemento da re
tancibn 10 domprondo un par de partes de espigas paralelas

loparadaa 11. ouda una de las ounles se extionde de un lade

nl otro del disco & travds de abertures de 1a plaoa de apoyo'

1g y tiene una parte extrens roscada de difmetro Feducido que

P .
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atraviesa el elemento estacionario unido béra recibir una
tuerca 12 la cual actue paﬁa sujetér un resalto 13 en el escg
16n en el dimetro contra el elemento estacionario 1. Las
partes de espiga 1l estén unidas entre si en sus extremos in
5 ~ feriores por una pieza de puente 14 j ;ﬁnto‘a sus extremos’
de‘exterioreé las partes de espiga‘atraviesan'cagquillos 15
de material de caucho u otro msterial resilientelque'quedan
retenidos en alojamientos cilindriéoa'léfllevados pdr un sopoF.ff
te comin 17 dzedo desde la horquilla o yuge 2, segun,ae_ilqg
10, tra en la figura 2. ' '

_ Los alojamigntos 0 cajas 16 pueden estar provistos
‘de gristas (no ilustradas) en sus extremos interiores que
actuan para raspar cualquier suciedsd o materia scumuleda
separéndola de la espige cuando se hace funcionsr el freno.
15, ?ara.evitar cualquier ag&rrotamientO’resultanﬁe se habilita
una arandela suelta en una de las cajas.- _

El elemento estacionario 1 aloja un accionador qQue
comprende un &nima de cilindro en la cual tuncionén un primeﬁ :
y.un gegundo pistones hidraulicos opuestos 18 y 19.~E1 piston
20, 18 actua directamente sobre el conjunto de zapata de friceidy
5 ¥ el pistdn 19 actua sobre el yugo 2. Sesﬁf se ilustra en
la figura 2, el segundo piston 19 esta provisto de una pro-
longacidn bifurcada 20 en la cual se aloja el yugo 2 y un

casquillo 21 de seccidn acanalada fabricado de‘caucho‘p otro

25, material apropiado se gsitlia entre la pared de la prolongacid
20 y el yugo 2. El casquillo 21 ilustrado en la figura 5 es
t4 provisto de una abertura 22 a través de la cua;‘una len
ta 2% en el yugo 2 se proyecta en contacto con la cara de’

1a'brolongaci6n bifurcada 20,

30, . En otra modslidad, el‘yugo se puede atorpillar rigi

4



ST N Y S

3, te en direccddn opuesta Lo cual, a Bu vez, apllca el conaunto ’
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25,
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N damente al segundo plstén.

'parte de’ espiga.No obstante. ge . produce un cierto grado de

:%.Jar al Yugo en 1a direcoibn neceaaria para que el condgnto
| o }de zapata 6 se separe del diaco.

e:l 15, ‘
' E medi§ de los casquillos 15 yaly 1os casquillos 15y 21 -
> ; actuén también para devolver el yugo u horquilla & una posi-. o

22,

T da én el oonaunto de zapata 5 es absorbida por 1la cara inte

V'rior do uno dolos brazos en el extremo delantero del conjun-

.braéé. Los caaquilloa 15,21 se pueden diaponer de forma que

X Vg' .

Guando un espaclo en el- anlma del clllndro entre 105

pistones 18 y 19 se pone a preslén, el conjunto de zapata de j _’5

friccibn 5. se aplica dlrectamente al dlsco por acclbn del le':?;

. tdn 18, y el piston 19 actua para empujar el yugo 2 axlalmen

de zapata de friccién 6 indlreetamente a la caras opuesta del

disco. Durante este desplazamiento, los. casquillos 15 se mug"

ven con el yugo 2y tienden a deslizarae con relacién a la -

comprasién del material de lo& casquillos por io que al aol

’tarsg el treno 1oa caaquilloa 15 tienden a oxtenderse ¥y empg ";

Bl yuso 2 se aostiena por lo. tanto resilientemente por"

cién de punto muerto al rinal del runcionamianto del freno

debido -al acoplamiento de las partes de- eapisa 11 en lcs cag

quillos 15 y el alojamiento de la lengﬂeta 23 en. la abartura

to, ¥ la ruerza de. frenada en el conaunto de. zapata 6 sa ."
tranamite a8 través del yugo 2 a 1a care exterior del otro 1

oo

las. cares en contacto del yusq 2 v el elemento estaclonarlo
et

‘ {»se ﬁantengan normalmente en contaoto para eliminar el ruidT.

ouando 86 hace runoionar el frono sirando sl disco en 1a

7_ Guando se haoe funcionar el freno, la fuerza de freng_.'
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direccién de avance. Eligiendo las diﬁensibnes rélativas de
los casquillos 15 y/o eligiendo el material,de los casquillos
15 con una dureza y una elasticidad diferente,se puede hacer
bascular el yugo 2 en le dirececion necesaria para que el eitng

mo del conjunto de zaspata 6 este més proximo al disco que ei

extremo delantero. Esto ayuda a eliminar el chirrido del freno
desplazando la direccidn de la carga del freno- aplicade al éQi
Junto de zapata 6. » '
Descrita suficientemente la neturaleza del invento,asi
como la manera de realizarlo en la practica; debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug

zeptibles de modificaciones de detalle en cuanto no dteren

su principio fundamental,

RETVINDICACIONES

. l.,~Perfeccionamientos en frenos de disco hidraulicaspg

ra vehlculos,del tipo que comprende un elemento defrotamiento
situado contra una cara de un disco giratorio,un yugo u horqui
lla que se extiende sobre el canto periferico del disco y se
guia deslizantemente sobre el elemento estacionario para desplia
zarse en una direccion prescticamente paralela al eje del dis
conjuntos de.zapata de friccion para ponerse en contacto con da
ras opuestas del disco, un elemento deé reten que se extiende

entre el elemento estacionario y la horquilla para fijar los

conjuntos de zapatas de friceion de forma que no se desplacen
en direccion radial, y un accionador hidraulico en el elementq -

estacionario para aplicar uno de los conjuntos de zapata, cono

cido como conjuntos de zapata de accionamiento directp, direc
tamente en la cara adyacente del disco, aplicandose el otro

conjunto de zapata de friceion, conocido como conjunto de zapata
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| de accionamiento indirecto, a la otra cara del'disco“pdr reag

;éilla se deslice oon respecto al disco en dlrecclén préctlcamenf
| ts. axlal, tranamitiendose el frotamlento en el conjunto de zg‘

. | pata de frlccién de accionamiento ndirecto al elemento esta-|
'aocionadér hldraulico un primer yun sesundo plstones de ac~

. : Pcondunto de zapata de rricci6n de accionamiento dzrecto ¥ el.
'.m ;oi~::f *segundo actua sobre el yugo u horquilla,caracterizados porque :
S ol yugo- se sOstiene sobre ol sesundo piatén v por medio ‘del
ielemenbo de retenoién de los conauntos de. zapata. 'y 8e habilita
" una conexién reailiénte entre el elemento de ratencién ha el

_ yugo, suaeténdose rigidamente & Bu vez el elemento de reten-‘

'terizados porque el elemento de retenci6n se aujeta de una-
v £ormadebunib1e al elemento estaoionario.

:520}f 6 2, caracterizados porque el yuso se soatiene resilientementh'

8 2, caraoterizadoa porque el yugo se atornilla risidamente
 'al sesundo pistén, ' '

-vindioaoiones anteriorea. caracterizedos- porque el yugo se

! suia deelizatemente a 1o largo do la superficie exteriores

-10 -

cién del dprOSltlvo de acclonamlento que hace que 1a horqul—,‘

cionario a través del yugo u horquilla, ¥ comprendlendo el

cmonamiento opuesto de los cualea el primero actua sobre el

cién al elemento estacionario. -

2a~ Perteccionamientos segun la reivindioacién l,carag‘

Bam Perfeccionamientos sesun las reivindioaciones 1l

3"aobre el sesundo pistén por medio de un. casquillo resilmente. C

'.4 - Parreoeionamientos segun lae reivindicaciones l

Se= Perfeooionamientos segﬁn cualquiera 'de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque el material re-
ailiente psubinoho.

6.- Perrocoionamientos segun oualquiera de las rel~
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-v:l.ndlcac:.ones lasb, caracter:.zados porque el yugo = guia

vindlcaclones anteriores, caracterizados porque el elemento

- 1] -
planas de brazos separados circunferencialmente,que formasn
parte del elemento estacionario, '

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei=-

desllzantemente a lo largo de superflcles exteriores planas
que forman la base de canales dirigidos axialmente situados o
en brazos circunferenciaslmente separados que forman partes
del elemento estacionario, »

8.~ Perfeccionamientos seglin culquiera de las reivipy
dicaciones snteriores, caracterizados porqué ei yugo se sog
tiene resilientemente por.medio de~casqﬁillos réailiéntes-que
se situan entre el yugo y el elemento de retencién,

94~ Perfeccionsmientos segun las reivindicaciones 6
o 7,caracterizados porque las‘diﬁensioues‘reiativas de los’
casquillos resiliente se elige para situar ei yugo en todo
momentc en contacto con ung derlas superficies exteriores plsg
nas del elemento estacionario, '

10,.~ Perfeccionamientos segun las feivindicaciones

8 0 9,caracterizados porque las dimensiones relativas de los
casquillos resilientes que cooperan con elelemento de reten 1
cidn se varien de forma que el yugo estd inclinado ligera—
mente con respecto al elemento eetaciénario ¥y 8l plano del
disco. » |
» 11l.~ Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 8,
9 o 10, caracterizados porque el material de cada unordq los
casquillos resilientes que cooper&n con el elemento de reten
c¢ibén se biige de forma que el yugo.esté inclinado ligeramented
con respecto al elementd eetacionério y al plano del disco,

12.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las rei-
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4 radas, colooéndose un ‘casquillo entre cada parte de espiga

' un resalto en el escalén en ol diémetro contra el elemento

.entre si en los extremos exteriores por una pieza de puente

l'proyectan EY través de casquillos resilientes reten;dos en

. cadaa montadas sobre un soporte comun que sale del yuso.

.‘racterizados porque los: casquillos se unen a las cadas ¥

'ariataa en sus extremoa intermores que ge ponen en ‘contacto

-sacién bifurcada en la cual se aloda el yugo y un casquillo

- 1s -

de retenclén de 1as zapatas comprende partes de espigas sepa

y el yugo. u

13 - Perfecclonamientos Begun la relv1nd1caclbn 12

caracterlzados porque cade una de las partes de espiga. paralg E

las separadas se extiende de un lado &l otro del dlsco a tra-|

de los conjuntos de zapatas de fricclbn, N tlenen una parte .

ves de aberturas previstas en placas de 8poyo que forman parzi‘

extrema roscada de didmetro reducido que atravmesa el element

estacionarlo para recibir una -tuerca que actua para euaetar"

estacionerio.

14,= Perteccionamientos segun las reivmndicaciones

'12 o 13, caraoterizados porque las partea de espiga se unen 1.

Junto a sus ex’cremos exteriores las partes de snigas ae E

15,4~ Perfeccionemientos Begun la reivindicaclbn 14, ¢8|

la8 cajas: se ‘recalean en el soporte.,

16~ Perteooionamientos aegun las reiVLndicaciones

: 14 ° 15, oaracterizadoa porque las cadas estan provistas de -

con las partes de espiga y se utiliza una arandela suelta
por 10 menoa en una de 1as caaas.

17 - Pertecoionamientas segun la reivindicaci6n 2 ¥
cualquiera de las reivindicaciones 5 a8 inclusive, caractg

rizados porque el gegundo pistén esté prcvxsto de une prolon‘
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resiliente de seccidn acanalada se coloca ehtre la pared de
la prolongacidén y el yugo. ‘ ‘
18.~ Perfeccionsmientos segun la reivindicacidn 17,
" caracterizados porque el casquillo esté proviaté de una aber
5. tura a través de la cusl se proyecta‘una lengiieta éobre el
yugo en contacto con la cara de la prolongacién bifurcada.
19.= Perfeccionamientos en frenos de disco hidréuli
cos para vehlculos, tal y como queda sustancialmente descri-
to enlla presente “emoria, y en los dibujos adjuﬁtoé.
10s Esta Memoria consta de trece hojas, escritas a méquini'
por unasola cara. .

Madrid, 28 KAV 197
. GIRLING LIMITED, —

§. GOMEZ ACEBS Y MOUEY
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