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EXTRACTO DE LA DESCRIFCION

El invento se refiere a una vAlvulia de sefializacidn
sensible a la presidn destinada a ser utilizada en neumiticos.
La vélvula estd adaptada para generar una seflal aclstica muy efi
caz cada vez que la presidn sc altera en los neumlticos més alléd
de un valor predcterminado. La sefial emitida es detectada por
medio de un receptor actstico el cual, a su vez, estid conectado
Con una alarma que presenta tipicamente la forma de una lampara
de sefializacién o de wn dispositivo sonoro dispuesto adecuadamen
te en el vehiculo para llamar la atencién del conductor. La vl

vula acOstica utiliza un diafragma circular rodante y un dispo-

sitivo de estanqueidad plano que aseguran una accidén de estanquei

dad positiva, la friccién minima, vna baja histéresis v caracte~
risticas de respuesta a la presién extremadamente precisas.
ANTECEDENTES DEL INVENTO

Ambito del Invento
‘ El invento se refiere de manera general a dispositi

vos de deteccidn y sefializacién de presidén de neumiticos y,més
particularmente, estd relacionado con una valvula actistica sensi

ble a la presidén nueva y mejorada, destinada a ser empleada en un

" sistema de sefializacidén de presidn de neuméticos.

Descripcidén de la Técnica Anterior

En las Patentes de los BEstados Unidos No. 3.489.998,
3.699.264 y 3.738=3OS se describen sistemas de sefializacibn de
presiép de newmdtico para vehiculos de motor em los cuales un
cambio en la presién de los neumdticos mds alld de un nivel pre
determinado produce una sefial aclstica utilizada para activar
une alarma y llamar la atehéién del conductor. En general, es-
tos sistemas wtilizan valvulas aclsticas adaptadas a la rueda y

que responden a s cambios de la presidn del neumdtico generan-
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do sefiales actsticas cada vez que ia presién del neumético rebg
sa limites predeterminados que estin ajustados de antemano de
las vélvulas. Unos dispositivos captadores acisticos que tienen
la forma de micrdfonos estén dispuestos en la proximidad inmedip
ta de la rweda para responder a la seZal ac@stica. ﬁnoé disposi
tivos de seflalizacidén bajo la forma de indicadores luminésos.zuﬁ
badores o dispesitivos parecidos, estéin conectédos al micrdfono
por medio de circuitos de tratamiento de sefiales que incluyen
una memoria de almacenado de informacidn con respecto a una vaw
riacidn de presidn durante la avsencia del coanductor.

Un objeto del invento consiste en aportar unas mejo
ras en las vdlvulas de sefializacidén de presién de newmaticos del
tipo anterior. Un objeto mls especifico consiste en proporcio-
nar una valvula de sefializacidén de presidn de neumético en la
cual las partes méviles Funcionan con la fricciéq minima, una
histéresis redugida y una gran precisién con respecto a los nive
les de presidn.  Olro objeto del invento consiste en proporcio-
nar una vélvula del tipo descrito més arriba que asegura una es
tanqueldad positiva a la presibn durante el funcionamiento nor-
mal. Ofro cbjeto del invento consiste en proporcionar vna val-
vula de control de presidn de neuméticos y wn generador actisti-
co de naturaleza altamente eficaz, destinados a ser utilizados
con un siétema de deteccidn actstico montado en el vehiculo.

. RLSUMEN DEL INVENTO

rd

El invento esta constituido por una vélvula aclsti-
ca sensible a la presidén destinada a un neumético,que'incluye un
cuerpo de valvula que puede montarse directamente en la llanta
de la rueda o en el véistago de una vAlvula normal ya existente.
Un émbolo presionado por un muelle estd montado en el interior

de una cémara cilindrica formada en el cnerpc de la valvula y un
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diafragma rodantc estéd conectado entre el &mbole y las paredes
del cilindro, estando el émbolo adaptado para abrir v cerrar los
conductos de aire por medio de juntas planas, cada vez que la
presién en el interior del neumdiico rebasa los limites previs-—
tos. El aire que sale de la vilvula se aplica a un generador a
clistico altamente ¢ficaz adaptado para producir una sefial acusti
ca,la cval es detectada por un dctector aclstico situwado en la
proximidad ce la rueda. En la forma preferida del invento se u
tiliza un generador de sonido del tipo de reborde biselado como
porcidén de la valvula que constituye el generador de sefial acls
tica. La valvula, en una forma de realizacidn, estd adaptada
para ser utilizada como dispositivo detector de baja presidn mien
tras que,en otra forma, estd adaptade para controlar a la vezlos
limites de alta y baja presién de un neumitico.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS.

-La figura 1 es un diagrama esquemitico de un siste-
mé de control de presibn de neumiticos segin el invento;

La figura 2 es una vista en seccidn, en alzado late
ral, de una vdlvula aclstica sensible a la presidn realizada de
acuerdo con el invento y adaptada para detectar solamente presio
nes bajas; '

La figura 3 es una vista similar a la figura 2 que
representa una modificacidén de la misma destinada a permitir el
control simulténeco de presiones altas y bajas; _

La Figura 4 es una vista similar a la Figura 3, que
representa una modificacién.dg la misma; 7

La figura'S es vna vista similar a la figura 4, que
representa una modificacién de la misma; -

La figura € es una vista similar a la figura 2, que

representa otra modificacidn de la misma;
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La figura 7 es una vista detallada en seccidn, que
representa un generador aclistico modificado reaiizadd segﬁn el
invento; ¥ o

La figura 8 es una vista en seccitn, en:alzadpilapg
ral, que representa otra modificacién del invento.

BSCRIPCION DETALLADA DE LOS MODOS DE REALfEﬁCION
PREFERIDOS |

Haclendo ahora referencia a los dibujos, y particu-

larmente a la figura 1, la referencia numérica 10 indica de mo~
do general un vehiculo, por ejemplo un automévil, equipado de
nevmaticos 12; estando provisto cada neumitico de una valvula
generadora de seiial aclistica sensible a la presidn 14 montada
en la llanta de la rueda O en un véstago de vAlvula normal, y

que comunica con el interior del neumdtico. Asociado con cada

‘valvula 14,se halla un réceptor acisticoe 16, montado tipicamen-

te en el interior de la cavidad donde se sitla. la rueda, aunque

puedan utilizarcse otras posiciones. El receptor 16 estd adapta
do para detectar la emisién de una seflal aclstica a partir de la
vélvula cada vez que se produce una variacidn en la presidn del
neumitico. La sefial se amplifica en 18, se trata por medio del
circuito 20 paré Filtrar los ruidos de ahbiente extrafios y es
transmitida a.través del circuito de memoria 22 a un dispositivo
de alarma 24 que puede tener la forma de un indicador luminoso
montado'en el tablero del vehiculo, de un zumbador o de ambos
dispositivos, . '
) La valvula 14 puede construirse de modo que respon-
dd.solamente aun esta@o de presidén reducida, solamente a un es
tado de presién elevada, o de modo que responda a ambos estados
de alta y baja presién. En la prictica, un neumitico fﬁnciona
y se desgasta en condiciones més favorables ¢uando se mantiene

i
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la presién del neumdtico dentro de uvna gana determinada. A ﬁi
tulo de ejemplo, numerosos newadticos para vehiculos de turis—
mo funcionan mejor dentro de su gama prevista de 1,690 a 1,971
kg/cm2 (24 a 28 1ibras/pulgada2)c Si la presibn rebasa el 1i-
mite superior, los neuméticos tienden a desgastarse excesivqug
te a 1o largo de la linea central de la banda de rodadura, el
efecto de traccién de la rueda disminuye y la suspensién es més
dura. Igualmente, una presidn excesiva del neumatico incremen
ta las posibilidades delreventén, en particular en un neumatico
antiguo o con paredes debilitadas. i la'presién del neumdtico
es inferior a su limite previsto, la banda de rodadura se desgas
taré mas répidamente a 1o 1ar§o de sus bordes externos. 'Ademés,
un neumético insuficientemente inflado produce una flexién éxqg
siva de las paredes laterales,lo que disminuye la vida Gtil del
neumético y da lugar a una Formacién de calor excesiva en el neu
matico. Por conmsiguiente es conveniente mantener la presiéh del
neundtico dentro de los limites Previstos, vy es pieéiso que el
conductor esté advertido cada vez que la presién del neumético
rebasa esos limites. ‘ , | |
‘Haciendo ahora més particularmente referencia a la
figura 2, se ilustra en esta una valvula de control de presibn
de neumdtico 14 adaptada para responder solamente a una presién
baja en el neumbtico. La véalvula de la figura 2 funciona con la

friccidén minima, con una reducida histéresis y con limites de

Presibén extremadamente precisos. La vilvula 14 estad construida

generalmente alrededor de un cuerpo de vilvula externo 26, de
forma tipicamente cilindrica, y que tiene, en la préctica, un
tamafio pequefio del orden de 25,4 a 50,8 mm (1 a 2 pulgadas) de
longitud mixima,con un didmetro del orden de 25,4 mm (1 pulga-

da) més o menos. La vAlvula 14 de la Figura 2 estd prevista pa

+

“y toe
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ra estar montada directamente cn un véstago de Yélvula normal.
enroscéndola cobre el véstago roscado. E1 dispositivo puéde
ser realizado para su montaje directo sobre la llanta de la rue
da. separadamente del véastago devéivula normal del neumitico, y
en este caso, se utilizard una configuracidn ligeraménfe,difem
rente,tal como la que se sugiere en la figura 6. »

En la figura 2, .la extremidad inferior del cuérpo
de 1la vélvuia.esté provista de uwna cavidad axial roscada 28 a-
daptada para acoplarse con las roscas del véstago de la vdlvula.
En la cavidad 28 sé halla un cilindro 30, provisto de conductos
longitudinales 32,y que estd enroscado o montado de otra manera
fija en la cavidad, estando provisto en su extremidad inferior
de un saliente 34 que se acopla con el vastago de la.vélvula del
neumtico para mantenerla abierta cuando el dispositivo 14 esté
en su posicidn. EL cuerpo 26 de la vélvula estéfprovisto de un
cilindro axial 36 en el cwal esté montado un émbolo 38_ad§ptado
para realizar un movimiento de vaivén limitado. En la extremi
dad superior del cilindro 36 estd montado un receptéculo rosca-
do 40, aplicado a presidén o sujeto Pirmemente de otra manera en
su sitio;y provisto de un manguito amlar externo 42 y de una
guia tubular concéntrica interna 44 alrededor de la cual estd
montado un muelle helicoidal 46. Montado en posicibn Fija so-
bre el recepticulo 40, se halla un generador de sefial 48 adapta
do para emitir sefiales acisticas cuando el aire sale de la véL»
vuia_ T4 .

JBn wna unidad ensamblada, el cilindro 30, el receﬁ—
téculo 40 y.el generador 48 permanecen f£ijos mientras que el ém
bolo 38 puede efectuar‘un movimiento de valvén de acuerdo con
la presifn que reina en el neumdtico donde estd montada la valvu

la. E1l émbolo 38 estéd adaptado herméticamente a las paredes la
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Terales del cilindro por medio de uvn diafragma flexible rodante
50. E1 diafragma 50 puede fabricase con varios ﬁéteiiales'fle—
Xxibles e impermeebles al aire, tal como el caucho, que pueden
laminarse en un tejido,por ejemplo de DACRON. La parte cilin
drica externa del diafragma 50 se aplica contra las paredes in
ternas del cilindro 36, mientras que la porcibn transversal in
terna del diafragma se acopla con la extremidad inferior del
émbolo 38 con la cual esté unida utilizando un cemento'u otro
adhesivo adecuadc. ‘

Se ha previsto Qna holgura bastante‘importante el
tre el émbolo y el cilindro con el objeto de dejar sitio para
la curva anular rodante 56 del diafragma que se desplaza de arri
ba abajo con el movimiento del émbolo. EL centro del diafrag-
ma esté& provisto de wn orifiéio 58 que corresponde con un con-
ducto axial 60 formado en el émbolo 38, EL conducto 60 se ex~
tiende hacia arriba a través de un vastago 62 que se termina por
una junta eléstica 64 unida a la extremidad inferior de un né-
cleoc 66 que forma parte del generadér 48. E1 vastago 62 se ex—
tiende a través de la guia 44 provista de una cémara amlar 68
alrededor de la extremidad superior del vastage 62. E1 nfiicleo
66 esti montado firmemente en su sitio y define con las péredes
del generador 48 unos conductos 70 que commican con la cimara
68 y una béﬁara anmular 72. DLa cémara 72 comunica con un condqg

to anular restringido 74 que esté situado en correspondemcia con

~los bordes de un silbato 76 montado en la extremidad exteruna del

.generador 43, En la practica, el silbato serd de un tipo de al

to rendimiento y se prefiere utilizar un generador de sonido del
tipo de borde biselado que estéd constituido por wna cavidad actis
tica'84 definida por unas paredes anulares 8¢ cuyos bordes infe-

riores corresponden con una ramura de Forma anuler 83 definida
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por la extremidad del conducto 14. Ksta conqu.rac1én utlllza
una cavidad aclstica para reforzar las var1ac¢ones producidas
por el paso de la corriente de aire anular sobre el borde cor-
tante circular. In la Figura 7 se representa una variante de
generador de sonido del tipo conocido bajo el nombre de genera—
dor Hartman. -

Se entiende que cuando la valvula |4 deJa saluv el
aire, este pasa desde el neumdtico, a través de la levula y

llega al silbato 76, generando una sefal actstica que atraviesa

“log orificios 90 y es captada por el micréfono 16 para su trata

" miento por medlo del circuvito de la figura 1, Jlamando asgi la

atencién del conductor. En condiciones de funcionamiento norma
les con uné presidén ad@cuada en los'nevméticos, el émbolo 38 o-
cupa la posicidn 1lustrada en la flgura 2 en la cual la ez “tremi
das superior del conducto 60 esta cerrada por la junta 64, mien
tras que su extremidad inferior estd abierta.. Se elige el mue-
lle 46 de modo que la presibn de aire adecuada del neumético a-
plique una fuerza suficiente al diafragma & a la extremidad in-
ferior del émbolo pam mantenerlo en la posicidén superior o de
cierre. 8in embargo, en caso de disminuir la presibn del neuma
tico, por cualquier motivo,de tal manera que la presién del aire

sea inferior a la presién del muelle, esie fltimo hacc que el

_embolo se desplace lacia abago v,en este caso,la extremldad su

perior del conducto 60 se abre,dando paso al aire a través del
conqﬁcto,y hasta el generador de sefial para accionar el sibtéma
de alarma. BEste condueto de alre permanece abierto durante un
tiempo determinado por- la velocidad de salida del aire y en la
practica este tiempo serd relativamente corto, tipicamente del
orden de algunos segundos hasta un minuto aproximadamente. En

cvalquier caso, cuando la presidn del aire disminuye, el émbolo
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se desplaza hacila abajo para ccupar su posicibn més baja en 1z
cual cierra la exiremidad inferior del conducto 60 interrumpien
do asi la salida del aire asi como el funcionamiento del genera
dor. |

Se ha comprobado que la accidn de estangueidad ep~
tre el émbolo, cuya superficie inferior esté cubierta por el
diafragma 50,y el fondo del cilindro cuando el'émbélo estad en su
posicién inferior de cierre, pucde ser mejorada situando una
protuberanbia cilindrica 92 algo més ancha que el orificio 58.
Esta disposicidn asegura una estanqueidad muy eficaz que impide
la salida del aire después de que la vélvula se ha cerrado. Unos
orificios de evacuacibn 93 estén provistos en la extremidad su-
perior del cuerpo de la vélvulaparaanéntener lé presidn ;tmosﬁé
rica en la parte superior del émbo1o y del diafragma.

El movimiento del émbolo es relativamente pequefio
pero suficiente para producir una corta descarga de aire que ac
ciona el geﬂerador de seflal. Los parémetros de funcionamiento
Pueden ser ajustados en niveles exiremadamente exactos, dentro
de los limites de disefio,del orden de 0,035 a 0,07 kg/cm? (0,5
a1 1ibrés/pulgada2), que pueden presentarse. La utilizacidn
del diafragma rodante elimina Sustancialmente los errores debi-
dos a la friccidén y permite que la valvula funcione sin histére
sis notable, La utilizacién de una junéa de estanqueidad plana
en la posicidn superior de cierre y en la posicidn inferior ge
cierre mejora todavia el funcionamiento de la véalvula y facili
ta qna accidén de cierre positiva en cualquier posicidmn. Permi~
te igualmente que la valvula se abra y se cierre sin.friccién

y sin la necesidad de emplear anillos tbéricos, juntas deslizqg

-tes, etc. De este modo, es posible prever iue'las valvulas se

abran cuando la presidn del neumitico disminuye hasta 1,619 kg/
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em? (23 libras/pulgadaz) y se cierran a continuacidn para una
presién de 1,549 kg/me (22 libras/pulgadag), por ejemplo.Nor
malmente, la réfaga de aire liberada por la vilvula es muy pe
quefia ¥ no tiene efecto apreciable sobre la presibn del nsumi
tico ya que representa de manera tipica una reduccién de pre-
sidén del orden de 0,070 a 0,140 kg/cm2 (16 2Alibras/bulgada2),
Haciendo ahora referencia mas particular a la figu
ra 3, se ilustra en esta una modificacibn del invento, y en eg
te modo de realizacibébn una vélvula 14' estd adaptada para produ
cir una sefial de alarma tanto cuando la presidén del neumatico
es baja como édandd es alta., La presidn inferior de la vAlvus~
la 14' corresponde, por su funcionamiento lo mismo que por su
configuracidén,a la vélvula 14 de la figura 2, estando prdvista

de un émbolo de haja.presién 38' montado de modo que pueda rea

lizar un movimiento de vaivén limitado en el interior del ci-

lindro 36' y cuya estanqueidad ecté aéegurada por medio de un
¢iafragma rodante'SO' adaptado para abrir y cerrar un:cénducto
de aire 60"fofmado a través de una prolongacibn tubular 62°'.
Un muelle helicoidal 46' realiza la mismé funcibdn que el muelle
46 de la figura 2 y esté mantenido entre el émbolo 38' y un re
ceptaculo 40'!el cual incluye una.guia tubular 44!'-a través del
cual sobresale la prolongacifn 62's. EL receptdculo 40' esté
montado én posicién fija en el interior del cuerpo de la valvu
la,estando provistc en su parte superior de unos conductos 94
que. conunican con el conducto 60'. Los conductos 94 se extien
den radialmente hacia el exterior a partir del conducto 60 y =
comupican con una cémara 96 formada en lé extremidad superior
del cuerpo de la vélvula.: Esta cdmara comunica a través de uros
orificios 98, con un generador de seial acustica 48' similar al

que se ha descrito con relacidn a la figura 2. E1 generador 48°
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estl sifuado en el interior & un elemento de receptéculo supe-
rior 100 en el cuval estd dispuesto un muelle nelicoidal 102cu-
va extremidad inferior se apoya contra un émbolo dé alta pre-
sibén 104 adaptado pora realizar un movimiento de vaivén limita
do. E1 émbolo 104 incluye un cuello inferior reducido 105, mon
tado de manera mévil en el interior de wna cavidad 106, alrede-
dor de la cual estd una junta énular eldstica 108 adaptada para
abrir y cerrar unos conductos radiales 110 formados en el émbo
1o de alta presidén 104. E1 conducto 110 comunica con un, conduc
to axial 112 gue corresponde con el conducto 60'c EIL cuello
105 del émbolo de alta presibh 104 incluye una junta eldstica
anular 114 que se. apoya también contra la ektremldac superior
de la prolozcac1on 62'.
' Cuando la presiﬁn del neumatico disminuye excesiva
mente, el émbolo de baja presién 38‘baja,haciend9 que la extre
midad superior de la prolongacidn tubular 62' se abra en la jun
ta 114, haciendo asi qﬁe el aire pueda salir por 10s gondﬁcfos
94 en la cémara 96 y a continmuacidn a través del generador 48'.

E1l émbolo ¢up~r10r 104 de la flgura 3- respondc al
exceso de presidn en el neumitico Y se manuleno abierto solamen
te mientras la presién del aire es superior alagama de funcio
namiento prevista de la valvula,la cual, a'su vez, se elige de
acuerdo con las caracteristicas de funcionamiento del neumitico.
Pdr.tanto,fel dispositivo sirve como vdlvula de seguridad ya
que alivia el exceso de presibn del neumético y al mismo tiem-
po 1lama la atencibn del conductor. Cuando la valvula ha su-
primido el exceso de presibn, el émbolo de alta presibén 104 se
cierra awtométicamente bajo la fuerza del muelle 102. 7

Con el objeto de impedir que los orificios 20 o 90!

sean blogueados por una acumulacidén de suciedad, sal, hielo,
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etc., pueden tomarse varias medidas protectoras, utilizindose
por ejemplo una caperuza de purga 116 que ha de ser suficiente
mente hermética para permanecer en su sitio durante la utiliza
cién normal de la rueda pero que estd adaptada para abrise en
caso de ser accionada la vAlvula 14 en razén de una presibén a--
normal en el neumético.

Haciendo referencia a la figura 4 de los dibujos,
se ilustra en esta otra modificacién del invento, y .en este mo
do de realizacidén se ha previsto una vélvula 14" similar a la |
vélvula de la figura 3 y que es capaz de responder tanto a pre
siones-elevadas como bajas y emitir una sefial ;actistica al ser
accionadé la vdlvula. Las diferenciasfprincipales entre las -
valvulas de las figuras 3 y 4 consisten en el émbolo superior
104' el cual, en la figura 4, estd provisto de un véstago infe
rior tubular 120 de forma alargada que se extiende a través de
un collar anular 122 que sirve para guiar el véastago y el éng
lo superior 104' durante su accionamiento, La extremidad infe
rior del vastago 120 estd provista de una junta de estanqueidad
124 adaptada para acoplarse con la extremidad superior de un
véstago 625 de la misma manera que en la vélvula de la figura 3.
El émbolo 104 esté provisto de un conducto 126 en forma de T,

Yy la cabeza del émbolo estl cerrada herméticamente por las jun
tas 128 y 130 que se apoyan sobre unos resaltos cooperantes
formados en el collar anular 122. Se entiende que en caso de
Presién excesiva en el neumitico, el &émbolo 104 se eleva, dejan_
do que el aire salga a través del conducto 126 para accionar el
generador de sefial como en el caso anterior.

Haciendo ahora referencia a la figura 5 de los dibu

jos, se ilustra en ella otra modificacibén del invento y también

en este caso se ha previsto una v&lvula 140 capaz de responder
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a presiones del neumdtico tanto excesivamente altas como excesi
famente bajas. La valvula 140 estad provista de un cuerpo 142
similar al de las demds vélvulas y que incluye una cémara c1lin
drica 144 en la cual estd montado un é&mbolo 146 conectado por
medio dé vn diafragma de estanqueidad rodante 148 con las parg'

des del cilindro 144. Normalmente,el émbolo 146 estd en posi-

cién alta y se apoya contra una junta amlar 138 por medio de

una fuerza orientada hacia abajo proporcionada por un muelle he
licoidal 150. Cuando la presién del neumdtico disminuye, el ém
bolo 146 baja también a la posicidn ilustrada, dejande que el
aire pase a tfavés de un orificio central 152 y se escape alre-
dedor de wun émbolo de presidén elevada 154 cuyo movimiento hacia
abajo ‘esté limitado por un soporte tubular fijo 156. Se‘obsqg
vara hﬁg la extremidad inferior del émbolo de alta presién 154
estd provista de una junta-anular 158 que se apoya hermética-
mente contra un resalto anular 160 formado en el é&mbolo de bhaja
presibn %46. E1l aire seguird saliendo para accionar el genepg
dor de sefial 162 situado en la parte superior de la valvula,
hasta que el émbolo haya bajado suficientemente para apoyarée
contra un reborde anular 164 Fformado en la base del cilindro y
en este punto el aire deja de salir. h

. En el caso de exceso de presién, el émbolo de baja
presidn 146 estara en su posicidn normalmente elevada y cuando
la presibn del aire es suficientemente elevada, hace que el ém
bolo de haja presidn 146 se elevelf que el émbolo de alta ‘pre-
siéh 154 ejerza una presibén contra su muelle helicoidai 166, é
lejéndolo del tubo 156 y permitiendo'asi que el aire accione el
generador 152. : ' o '

En el modo de realizacidn de la Ffigura 6, se Tepre

ta wn diafragma de estanqueidad de émbolo plamo 170‘que conec-

e vy e, o e feemmbis  ema
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ta un receptéculo cilindrico 172 con un émbolo*174 Precionado
por un muelle 176, estando el émbolc representado en su posi-
cibn de accionamiento normal. El &mbolo estd provisto de un
conducto amlar axial 178 que se extiende a través de un vésta
go 180 cuya extremidad superior se apoya sobre una junté fija
185, La configuracién de la valvula permite su montaje en el
orificio de una llanta de rueda 183, estando sujeta por una'tueg
ca 184. 'En condiciones de presidn normales en el neumatico,el
conducto 178.esté cerrado al apoyarse contra la junta 182. Sin
emb;fggj'en cégo de reduccidn de la preéién delneumético el én

bolo bajajabrienco el.conducto 178 y permitiendo que el aire

salga para accionar un generador de sefial aclistica 185.

Con el objeto de proteger las juntas y el generador

\
actistico contra los efectos de las particmlas de suciedad, un

- Filtro 187 estd montado en la extremidad de presién de la val-

vula a través del conducto de entrada de aire. . El filtro debe
preferentemente no obstaculizar la circulacidn del aire para no
perturbar el funcionamiento adecuado de la valvula. Se ha con
probado que una porosidad no inferior a 15 micrones es satisfac
toria,utiliiando un material de filtro constituido por fibras
largas. Pueden utilizarse varios tipos de materiales de filtro
y en la préctica todas las valvulas ilustra&as pueden estar pro
vistas de un filtro. '

Haciendo ahora referencia a la figura 7, se ilustra
en ella una modilicacién de sefial actstica, y en este modo de
realizacidén se representa un generador llamado generador de R
Hartmann en el cual el_aire que sale de la valvula atraviesa uwna
boquilla 186 provista de un orificio limitado 188 y choca con~:
tra una cavidad aclstica 190 dispuesta frente a la boquilla.En

la préctica, el borde externo alrededor de la cavidad resonan~"
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te 190 estad bisclado y cl didmetro de la cavidad se adapta al
dijmetro del orificio 188. )

Haclendo ahora relerencia a la figura 8 de los di-
bujos, se ilustra en esta,otra modificacidén del invento capaz
de funcionar colamente para presidn baja. Como antes, un émbgh
1o 200 estd conectado;por medio de un diafragma de estanquei-
dad rodante 202,con las paredec cilindricas internasude un cuer
po de valvula 204. E1 émbolo 200 esta pr&visto de un conducto
central 206 a través del cual pasa una pieza central fija 208
provista de vna cabeza ensanchada que define un reborde amilar
210 v que estd provista de una junté de estanqueidad 212 bajo
la forma de un anillo térico. Un conducto amular 214 esté for
mado a}rededor de la pieza central para que el aire pueda des-
plazarse desde la extremidad inferior de la valvula hacia arri
ba, a través de un generador de sefial 216, como gntes. En su
posicién de funcionamiento normal, el émbolo 200 estd en posi-
cibén alta de modo que el ‘anillo tdrico 212 se apoye contra un
resalto cooperante 218 formado en la extremidad inferior del
émbolo. Cuando la presibn disminuye enel.neumdtico, la fuerza
del muelle 220 hace que el émbolo baje, liberando asi aire a
través del conducto 214 para accionar el generador de sefial.Si
la presidn sigue bajando, el émbolo ejerce una presiég sobre la
parte interna del diafragma de eétanquéidad rodante aplicéndolo
contra un reborde anular 222, cérrando la valvulae impidiendo
cualquier pérdida suplementaria de aire. ‘ ' ’

fvunque el invento haya sido descrito haciendo refe

‘rencia particular a los modos de realizacidn ilustrados, los

peritos en la materia pcdran idear numerosas modificaciones en
estos. V N

En resumen, la presente Patente de invencidn que se
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solicita deberd recaer en las sigulentes:
REIVINDICACIONES
1.) Digpositivo acl@stico de control de presidn de

neumdticos que incluye:

(a) wn cuerpo provisto de uwna cavidad y que puede
mentarse en una rucda adaptada para scportar un néumético,

(b) un émbolo montado para que pueda realizar un mo
vimiento de vaivén limitado en dicha cavidad,

(c) un diafragma flexible e impermeable al aire que
conecta dicho_émbolo con.las paredes de dicha Cavidad, 

B (d).estando dicho cuerpo provisto de un conduéto que
comunica con el interior de dicho neumético y una extremidad de
dicha cavidad situada en un lado de dicho éﬁbolovy de dicho dia
fragma, ' - .

(e) un dispositivo de muelle acoplado con dicho ém
bolo ¥ que lo empuja hacia dicha primera extremidad de dicha ca
vidad, _
(£) un dispositivo generador de seiial acGstica mon-
tado en dicho dispositivo y que responde a la cirqulacién del
gas a través de &1, ’

(g) estando dicho émbolo provisto de un conducto que
se extiende desde una extremidad de dicho émbolo y que comunica
con dicho dispositivo gegerador de gefial, _

(h) estando dicho cuerpo provisto de por 1o menosun
parrde superficies de asiento, una en cada lado del diafragma
y en una posicidn tal que cierre el conducto del émbolo cada
vez que dicho émbolo estd en cualquier extremidad de su trayec
to de desplazamiehto, estando dicho conducto de émbolo abierto
en las posiciones intermedias de dicho émbolo, con lo cual se

suministra una circulacién de gas bajo presidén a partir de di-
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cho neumédtico a través de dlChO conducto Iormado en el cuerpo
y dicho conducto formado en el énbolo, ‘a dicho dispositivo ggr
nerador de sefial. - ) V

2.) Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracte
rizado porque dicho diafragma es un diafragma de estanqueidad
rodante.

3.) Dispositivo segln la reivindicacida 1, caracte
rizado porque dicho diafragma se extiende a través de la prime
ra extremidad de dicho émbolo y estd provisto de un orificio que
corresponde con dicho conducto Formado en el é&mbolo.

‘ 4.) Dispositivo segin la reivindicacidén 1, caracte
rizado porque dicho dicspositivo generador de sefial es un gene-
rador\Hartmann.

s . "50) Dispositivo segln la reivindicacién 1, caracte
rizado porque incluye una caperuza de cierre mpntada de manera
amovible en dicho generador de selal y adaptada para sér expul
sada por la presidn interna del gas cuando dicho generador fun
ciona.

6.Y) DlSpOSlLlVO segun la reivindicacién 1, caracte
rizado porque se utiliza conjuntamente con un dispositivo deteg
tor de seflal acfistica y un dispositivo de alarma que responde ’
al funcionamiento de dicho dispositivo detector.

7.) Dispositivo segfin la reivindicacién 6, caracte
rizado porque incluye un dispositivo de memoria bonectédo con
dicho dispositivo detector para memdrizar una sefial de alarma
al ser accionado dicho dispositivo de deteccién por dicho dis

positivo generador.

+

‘v

§.) Dispositivo segin la reivindicacién 1, caracte
rizado porque incluye un segundo émbolo montado de manera que

pueda realizar un movimiento de vaivén en dicha cavidad, en el

’
.
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otro lado de dicho émbolo y en una posicién adyacente a la otra
extremidad de dicho conducto formade en el émbolo y un segundo
dispositivo de muelle gue empuja normalmente dicho segundo ém-
bolo hacia una posicidn encima de dicho conducto formado en el
émbolo,cerrando asi dicho conducto formado en el &mbolo, estan
do dicho 'segundo émbolo adaptado para abrir dicho conducto for
mado en el émbolo cada vez que la prgéién del gas en dicho con
ducto formado en el émbolo rebasa la fuerza de dicho segundo dig
positivo de muelle. ' '

T '9,) Dispositivo segln-la reivindicacién 1, caracte
rizado porque' dicha primera extremidad de dicho émbolo alrede-
dor de dicho orificio del conducto Fformado en el émbolo es pla
na y dicha superficie de’ asiento Opuesta a dicho orificio/ﬁel
conduéto formado en el émﬁo;o es plana y Qrientada paralelamen
te a dicha primera extremidad de dicho émbolo.

10.) Dispositivo segln la reivindicacién 2, caracte
rizado porque dicho diafragma se extiende a través de dicha
primera extremidad de dicho rémﬁolo y a lo largo de una parte
de los costados del mismo; estando dicho diafragma prov?sto de
una zona-anular curva rodante inversa, entre los lados de dicho

émbolo y las paredes laterales'opuestas de dicha cavidad.
'11.) Se reivindica por filtimo como objeto sobre
el que ha de recaer la.Patente de Twencidén que se solicita:

DISPOSITIVO ACUSTICO DE CONTROL DE PRESION DE NEUMATLICOS,

i

. o b <t 798 A VE 4 ED
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1 , Todo conforme gueda descrito y reivindicado en

la presente wemoria descriptiva que consta de veinte -———

péginas mecanografiadas y dibujos adjwntos.

5 ; - Madrid, 26 mayo 1.976
' BERNARDO UNGRIA
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