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P A T E N T E  DE I H V E E C 1 Q n

por VEINTE aSos

solicitada en B^paSa a f^vor do dAWEUNE S.p.A., de aaeio*- 
nalidad italiana, domiciliada en Via Castelletto, Borgo 
Ticino, Novam, Italia# por "Hejoma en las máquinas rcctilf 
neas para género de punte*, oca psloridad de la solicitud 
italiana. 23.716 A/75 de fecha .26 Sayo 1975. —

1IA D^SeaiPTIVA

La presente invenci&i se refiere a unas mejoras en 
las B^ainas reetilúaeas para género de punto, y más partid 
larsente a un dispositivo de mando de loa tz&ángMlos de des- 
canso de una máquina reotil^ea para g&ero de punto. *- - -

CosM es conocido, ían las táquiruts rectilíneas para 
género de ponto, para cada cerrojo están previstos dos tri% 
gdos de descenso o de caáda, que á^xsn ser posicionados en 
m a  posici&t preestablecida al objeto de obtmer la deseada 

10, densidad de salla cuando aatéa en posioido "saliente*, res^
poeto al sentido do movimiento d d  csrro, mientras que deben 
sor levantados, para no interferir con los talones de las 
agngaa que han fcuando ya la malla, osando están en pesici&t 
"^tranto^ recento al sentido do movimiento del carro. - -
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Para accionar loa dos triángulos de descenso ce co 
necea aotualmmte varias soluciones osa coapranden gen^rel- 
acato dos amcaaismoa distintos, esto es un mecanismo para la 
regulación de la poaiciái proeatableoida del triángulo, cusa 

5# do está en posición "salimta" y otro mecanismo para roali- 
car d  aleado del triángulo, cuando está en posición "satrsg* 
te*# Todas las soluciones canecidas para el primer mecanis­
mo, esto es para el mecanismo para la regulación de la posi­
ción preestablecida del tri&igulo en posición "saliente", 

lo* eoEpreadaa la regulaeiáa o la substitución directamente so­
bre la máquina de órganos mecánicos, cuyo diverso posicicoa- 
aieato actúa a travás de adecuados juegos da palancas sobre 
el triángulo de descenso.

Estos dispositivos llevan considerables inccnve- 
15* sientes, efectivamente, además da tenor que prever dos mecn- 

niaeMS separados, respectivamente para la regulación y el al. 
saio de los tri^gulos, as tiene qpe cada ves que se quiere 
obtener una diferente densidad da malla, ss deba intervenir 
sobre la máquina para la adecuación de loo Órganos maeáal- 

20. eos, con considerable párdida de tiempo y oporacicnes conpla 
jas, sobre todo sobre la placa posterior del carro* Se tiene 
por tanto, además de una aportación de mano de obra que pue­
de ser importante, una interrupción, tam¡M.&* laxga* de la 
producción con inevitables repercusiones negativas sobro los 

25. coates de los productos obtenidos*

Ch objeto de la presente invención es el de evitar 
los inconvenientes anteriormente descritos, redUzgado un
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dispositivo de mmdo de i(KS de descenso que esté
ea condiciones de efeotw ais^t^eemat-a tggito 3n regulâ , 
ci&t como- el alssáo, obtenido así,, oca un dispositivo #il- 
co.y las mismas Unciones sen anW3mente realistas con 
ges difamantes; mcoanisíaos. — - — - — - — — — —

otro objeto de la presenta invasión es el. de rea­
liza? dispositivo que no requieBn el esE&io de partes 
co^e^enl^s, para obt^or and diferente densidad de malla y 
que,. ad̂ ads, sea gobernable actuando a^plesente s o ^  en 

1(1,. cunáb^ de mandos.

Un sltierior objeto de la praagate invmci&L es el 
de realisar na dispositivo sag?o nsaáo se realice con medios 
eléctricos osando el carro, al final de su carrera, acción 
el carrpspoadieate ssmtn' de posici&n per dieba ras^ si

1%. adame es ventaj^anente util^able es má^mas para género
da punto, e{^ carrea variable..

^  dltiBo objeto de- la presente invenciAa es el 
do poner a disposición un dispositivo que sea mtruoturalman 
te sir#le, f Relimante aplicsbl# y que# sdaâ s, exulto muy 

33. vwátil a fin de aullar de acá# cmslderable sus posibili­
dades de ntiii^ei^. ^.-.^-.4--^-.-.-^^^.----,^.^

Estos y otrose&jetas, que aparecerán mejor a eonti
m^cidnv se alcanzan con un dispositivo de mando de los 
triángulos, da descenso, en m a  sáqpiaa rectil^ea para góbe- 

%5# ro de panto, la invmcidn, earacte^sado porque cos^



prenda m  vástaga coactado a la placa portatriánguloe y que 
daaHaa substanoi^^to paralelamente a la dirsccián del xn> 
vidente del carro de la  Máquina para gánero da puntô  aoo- 

plái&oae par empata can un barda da dicho váetago des ospi 
gao iHiapaatiuancáata solidarias de Ico dostriáígulos de des- 
omso# estando previsto sobro dicho bordo un perfil en farsa 
de leva apto para ¡mallzar la regulacida del posioiooamiont̂  
de un triángulo y la eiEMltáaea poeicián de eaclaaiáa del 
ataco triáb̂ ao# y/o vioaveres# estando provistos Medios moto 
rea para la traslucida de dicho váptago* -----------

Ulteriores caraeterfaticaa y ventajas resaltarán 
mejor de la descripcî  de une foaaaa de reaílizaei&t preferi­
da# pero no exclusiva# de un dispositivo de cando de los 
tpi&agn&oa do descenso de úna o&píina rectilüoea para gdaero 
de puoto, ilustrada a titulo indicativo y no limitativo en 
-el plano anexo ̂  el qusn - - - - - - - - - - - - - - - - -

la fig. 1 representa esquemáticamente el diaposit̂  
vo segdn la inveaciéi, con la placa portatri&Hgaloa vista 
par el ledo opúsote respecto al de loo triángulos mismos, es 
tanda representados áticamente los triángulos &e descenso; -

la fíg. 2 ¡̂ presenta el dispositivo de la fig. 1 
visto en una pcsicián operativa diferente. - - - - - - - - -

Con referencia a las citadas figuras, se indica 
con 1 la placa pgrtatriá&gHloa# vista por el lado opuesto 
respecto a los triángulos mismos, de los triángulos están in
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Riendas ̂ Ricamente en le figura los triángulas* de descase, 
re^aativsíwte 2 y 3̂  liahas tri&igaloa da descenso 2 y 3 

eatái contados Avilas para el Mc^lamienta ai respectivas 
hmdidMraS 4 y 5.. y sea móviles c#.a ma, re^eativaaente? 

g. .en la  diraoai&i de las flech^í F y F* que coinciden cea al
age da 1^ respectivas hendiduras 4 y 5- *.**.* .*-. .- . .***.*

A la placa partatri&ígalan 4? está asociada en fqg 
mi desligante m  "yetase 6, móvil aag^ tg^ direoei&t pgsa3& 
la respecte a la direcoi^i de deoplnsamiento del aaETâ  El 

la. v^tago 6 está asociado a la#aoa 4 por medio áe mas gsfas
qt&g so se describa m  detalle dedo que a<xa de tipo ya ocno- 
cido. —

Sahre el horda stg?eríop del vástago 6 está pEsaviŝ  
te un perfil en forma de leva? indicado glohalŝ ste eos 7# 

tg* qsc está ccnstittádo por m  trsma rectilfaeo rebajado § quo
presseata en el estreno dos trames indinadas, respectivaam- 
te 9 y 10 que tienes entre sí indinadas puesta y que se 
m m  cea al borde saperias? d d  v^ytago 6. con d  borde st^a- 
r&or y con el perfil en de levs se acoplas? por emtsa 

20. te? mas eajinates de rcds#am? r^eotivam^ite 20 y 21, eso
dadas gira&asipseate a mas 4^igas asas se desarrollan de 
modo sdiáario respeetivsgagnte d  ̂ siáigdo de descenso 2 y 
d  triáigdo de descenso 3. ^ ̂  ^ ^ ̂  -

En m  extrema d d  vastago 6 está prevista MR tramo 
25. cmfornaba en fanaa de eremdlara 30 agraes cm m  pi-

M n  34 puesto en rotación por ua motar p^sa a paso 32 sen d
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cual as posible deaplasar y Moquear el vdatago dcéli:Kantc 6 
su cualquierposicí^A.

El perfil en foroa de leen 7 está ccnfanaado de ag 
de w  que cuando nao de lee des tB&&a#&aa se acopla coa 

5. m e  de lea tesase inclinados 9 d 18 y al otro triángula se 
acople con el borda ajeriar del vástase 6# resuitando asi 
enposiciáa elevada* - - -  -. -i**-* — **^^-*-**--**-^^

Haciendo aham referencia a- la figura 1 se tiene 
que el saltaste 28 soportada par la espiga del triángulo 

10$ descenso 2* que resallan en posición saliente respecto el 
tida de sMHdM&gata del carro# se acopla con un pasta del 
RB inclinado 9, realissndo asi la deseada densidad de la 
lia? atM&aweRta* sag&t él panto del taana inclinada 9 acn el 
qp* se acopla el cojinete 20 se obtiene un distinto poeicio-* 

9% nanlenta dél trideg^o de descenso 2 y$ en eonaecuancla, ana 
diferente densidad de salla* Sieaspza con referencia a 3a fi­
gura i ao va que al triángula de desmana# 3, que remita en 
posicida entrante# se acopla con el borde superior del váat^ 
EP 6 y per tanta resulta en posición elevada y na interfiere 

2Q+ con les talones de las agujas* -

Xn la fig* 2 se bn representado otra posadán opa-' 
rativn .en la que el triáügulo 2#. ahora en pcaleidu entrante# 
resulta en pcoiciáa elevada# mientras que el triángulo 3# 
áhom en posiciáA saliente# presenta su cojinete 29 en contac 

25* to ccn un punto del treno inclinado 10 y por tanto en posi­
ción de wgmaeiáa y poslMonadc en un punto preestablecido



del tramo inclinado tü paya obtener la deseada densidad da m&

El desplasssaicŝ to del vástase 6 se. obtiene escita 
do de manera adecuada el meter pase a pase 33 que, a través 
del acoplamiento del piñén 3? y de la cremallera 30* Meo 
desligar el vástase é Mcia la isquiesdu o hacia la derecha 
do modo tal que el cojinete o rodilla 20 trabaje siempre so­
bre ta punta del tramo inclinada 9* e sobre una parte del 
borde superior* mientras que el rodillo .21 trabaja* por con­
tacto* o sobre un punto del tramo inclinado 10 o sobre la 
parte superior del borda 6* De este modo se tiene e&eapre 
que uno de los dos triángulos 2 y 3 está em posiciéh de tra- 
bajo* esto es* permite la obtención de la deseada densidad 
de malla* mientras que el otro resulta ea posición levantada, 
no interfiriendo por tanto seas los talones de las agujas* —

Se ve por tanto que según el desplazamiento del 
vástago 6* deaplasaaienta obtenido a través del motor paso a 
paso 32* se realisa el preestablecido y deseado posieicaa- 
mieato. de los tribuios de descenso 2 y 3-* Es ade¡^s avidez 
te que* en ̂ mcién del ángulo de inclinaci&t de los tramos 
inclinados 9 y 10* existe una correspondencia entre el náma- 
ye de los pasos en los cuales gira el moto? paso a paso 32 y 
la pos&ciéa del correspmdi^te triángulo* í^tenimdc siem- 
pro así la posibilidad de pogieiaaar un triéiguio-de descen­
so ai una posici&i cualquiera* mientras el otro* que as el 
entrante* permanece aica^re levantado de modo que no inte?* 
fiera cea el talán de les agujas*
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Ea fase de programación. de la casquina es poeible 
memoriser pam cada triángulo de. descenso un cierto náaero 
de posiciones# roguláblco prácticamente coa continuidad# que 
deberán ser adaptadla en el curso de la realisaoida del tra- 

5# bajo de género de punto qpa se Quiere realisar, operad^ de 
ta qaa ae roalím accionando adecuados pulsadores esistentca 
sobre el pan^. de programaciá* de la máquina, ->-*..-*,***.*.

A coda inversiva de la carrera del carra,, el actor 
paso a paso 33 es excitado para girar tantos posos coma acan 

10*. necesarios para desplazar el vdataga 6, de modo tal qpe des­
cienda el triángulo. saliente baetu la posición amíKHeisada. 
por el programa para la. carrera ea- objeto, mientras- que el 
triángulo en posieiáa entrante se alea en posición .íbera de 
trabajo, en cuanto su rodillo o cojinete está en contacto 

13. con el borde superior del vdstago 6. — - -

De cuanto ac bu descrito se ve, por tanto, cano la 
iav9M & &  álcaaga los objetos propuestos y en particular os 
subraya, el bocho do que el dispositivo aog&t la iBvonci&t 
permite reglar un tripulo y simalt&mamente emoluir el 

30., otro, y además se va como no es necesario proceder a la mag* 
titueida de partea mecáiieaa para obtener diversas densida­
des de malla# dado gao el accionamiento se obtiene a través 
de medios eléctricos que resultan emaddersblesente más 3ba- 
eieaa&ae y versátiles. -*.+*.***,**<.**.*.<*******<-----

23. im isvenoiái asi concebida es susceptible de nume­
rosas modificaciones y variantes que entran todas en el &R^
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te del cmcopto inventivo. Masés, todos los detallas podréi 

ser- ̂ hatítaidcs por otros ela^tos tdeaicaasate aquivalea- 
tas.

la saetíes los sat^iales e^-la^ics así cosa 
3. las dá̂ sensicoeo podría ser otmlesQaiera ss^i Isa esággaeias.

n— — á

Se dealas^i ée novedad y pr^isdad para BapaBs, 
sus territorios y pissegs de so^s^nía,. Isa- sigalrntes: - - —

i 0. 1**- SSgg'OSKgs en las s^siaas r̂ fctilíaeas para gáae-
w  da punte y n#a parti^síms^te m  les dispositivos de ssĝ  
do de los tri^gulos de- desĉ sise ée reetil^eca
psm gdaero da pmita, oaraatarisadas p o r w  si dispositivo 
eas^rsnde ua v^tago aaaoiado ̂  la placa partatridag^os y 
W  Felisa substaaeialnssta paralaRgEaga&a a la direceidn de 
BKMfisiaatg del carro de la aágsima para ̂ sero de punte, acô  
plácese m̂ eriorB3snt$ por císitncte cea na horda da dicho 
vástago des espigas respeetivssaite solidarias de los dos 
tB4é3gBlss de Resegase, estado previste sohre dicho horda 

20+ MR nerül ge fers^ de leva s^to para, ggáUsgr 1^ re^alaoiáa
del posiaim^imto da m  triásgalo y la aiimltáaea posicida 
de easolusids d d  otro tráigalo y/o vicever^, estando pro- 
vistes sodios matares para la traalaeiám de dicho vastago,- -



2#- nejaras aog^a la reivindicaciáa 1# csractevis^ 
das porque dicho perfil an fonaa de leva está constituido 
por un tremo rectilíneo rebajado que presenta ea sus extrc- 
ŷ . dos trunos inclinados con o^wata entre eí
que ae unan coa el borde superior de dicho vástago. - - - -

1.- Sejoras aegdn laso rolvindicucicncc anteriores# 
caracterisadas porque la longitud de dicho tramo rsetilRaac 
rebajado es inferior respecto a la distancia de dichas dos 
espigas solidarias de dichos triáa^&oe* de sodo que estando 
una de dichas espigas acoplada con uno de dichos trastos in­
dinados, la otra resulta acoplada con dicho borde superior, 
que lleva al üri&sguio en posiciáa de axclusiáa, y/o vicaveg 

^ ^ ^ ̂  ^ ^ - - - - - - - - - - - -

4,- Ajeras segdn las reivindicaciones anteriores, 
caracterizadas porque dichos medios motores para la traslar 
ciáa de dicho vdstago están constituidos por un motor paso a 
paso que pene en rotaciáa un piada que se acopla con un tra­
mo da cremallera previsto en un extremo de dicho v & s t a g o .  -

ĴEJORAS BU LAS MQPS-!A3 RECTIHNBAS PARA CBig
RO DB

godo ello cwforas se describo y reivindica en la 
presente memoria que consta de once hojas, foliadas y mecano



grafia^as por sola d.e mas caras, y &e ama l&aiaa &e &&BgA 
jos qua! la, ilustra. *

"..'DRID2 6 ÍÜY01376
' 4. M. CUSÜ ÍUÑQÍ
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