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En la parte superior de los depósitos a bordo de 

barcos que llevan cargamentos especiales, como por ejem­
plo LNG y LPG y otros cargamentos líquidos especiales, 
usualmente hay dispuesta una asi llamada bóveda. Esta 

bóveda sirve para absorber (o admitir), por ejemplo, por 

ciones evaporadas, y en la bóveda con frecuencia se dis­

pone de una cantidad de equipo más bien pesado como por 

ejemplo ventiladores y conexiones de tuberías. Bebido a 

que el depósito se coloca a bordo de un barco, la bóve­

da debido a las vibraciones en el barco, tendrá tenden­
cia a vibrar. El problema de vibración puede ser resuel­

to en que la base de la bóveda,la coraza actual del de­

pósito, tiene suficiente rigidez y que la frecuencia de 

oscilación natural de la bóveda será superior a la fre­
cuencia existente.

Varias formas para efectuar una rigidez incrementa­

da en el montaje de la bóveda han sido propuestas. Para 

depósitos esféricos por ejemplo seha propuesto el dispo 
ner de un aro de rigidez en la coraza del depósito. Com 

binado con abrazaderas radiales transversales y posible^ 

mente un grosor de placa aumentado, la rigidez se aumeg. 

ta considerablemente.
Un factor común en una solución de este tipo es que 

ello considera más gastos de material y mano de obra.Las 

rigideces en la misma coraza del depósito son además tam 

bién indeseables debido al peligro de efectos de muesca.
La presenteinvención ha sido desarrollada particu­

larmente para depósitos esféricos, pero naturalmente pue­

de también emplearse para otras configuraciones de depó­
sitos donde hay problemas similares de vibración.La idea
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principal de la pregante invención en que la rigidez n& 
ceaaria ae efectúa haciende cónica la parte auparle? del 
depósito. Tal construcción dará un aumento considerable 
en la frecuencia natural de oscilación incluso para una 

$ zona muy pequeña de la zona cónica.
Según la invención, por tanto, oatá provisto do un 

depósito con una bóveda a bordo da los barcos donde la 
parte superior dol depósito esté abovedada, caracteriza­
da en que la transición entre eldepósito y la bóveda es 

10 cónica. La transición entre la bóveda y el depósito pre­
feriblemente puede ser tal que la generatriz del cono es 
tangente al depósito, i.e., tangonto al meridiano de la 
esfera cuando es una cuestión da un depósito esférico#

La invención será explicada con más dotallea con %  
1$ ferencia a loa planos.

En los planos figura 1 se indica la parte superior 
de un depósito esférico colocada a bordo do un barco, con 
bóveda anexa, de una incorporación de por aí conocida, y 
la figura 2 muestra una sección similar de un depósito o& 

20 fárico colocado a bordo do un barco, con una incorpora - 
ción de la transición entre la bóveda y el depósito - ct¡, 
raza del depósito - según la invención.

En la figura 1 la coraza del depósito en un depósi- 
to esférico está indicada por 1 y la bóveda está indica- 

25 da por 2. Está dibujado con lineas de puntos como la bó­
veda tiene tendencia a vibrar. El plano está naturalmen­
te exagerado, para mostrar el principio claramente# Las 
vibraciones verticales también pueden surgir.

La figura 2 muestra una coraza da depósito esférico 
30 3 con la bóveda 4 anexa. En la transición entre la bóve-



da y la coraza del depósito hay dispuesta una zona cóni­

ca 5. En la transición entre el cono $ y la esfera 3 la 
generatriz del cono es tangente al meridiano de la esfe 

ra.

$ En la figura 2 x designa la extensión radial del -

cono calculada desde la bóveda y h designa la altura del 
cono sobre el meridiano esférico en la bóveda. La tabla 

muestra alternativas para extensión de la parte cónica 

para un depósito con un diámetro de 24 metros y un radio 

10 cónico de 1.8 metros y cuya influencia ésto tiene en la 
frecuencia natural de oscilación para la bóveda. El au­

mento en la frecuencia de oscilación es dado en propor­

ción al depósito de forma esférica perfecto. Es eviden­

te, de la tabla, que una parte superior de un depósito 
15 cónico da un aumento considerable en la frecuencia natu 

ral de oscilación incluso para una porción muy pequeña 

de la zona cónica.

El cambio en la frecuencia normal para bóvedas con
oartes superiores de depósitos cónicas.

20 x (mm) h (mm) % aumento en frecuencia
_______  ________  ________normal_____________
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REIVINDICACIONES

10

1. - Perfeccionamientos en los depósitos de bóveda 

a bordo de barcos, donde la parte superior del depósito 
está abovedada, caracterizados en que la transición en­
tre el depósito y la bóveda es cónica.

2. - Perfeccionamientos en loe depósitos de bóveda
a bordo de barcos, según la reivindicación 1, caracteri­

zado en que en la transición entre el cono y eldepósito, 
la generatriz del cono ea tangente al depósito.

3. - PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DEPOSITOS DE BOVEDA 
A BORDO DE BARCOS.

Todo conforme se describe en la Memoria que antecg, 

de se ilustra como ejemplo de ejecución en loa planos - 

unidos a ella y sa reivindica en las presentes reivin­
dicaciones.

Esta Memoria consta de cinco hojas foliadas y es­
critas a máquina por una sola cara y planos que la acom 
peñan.

Madrid, 2$ de Mayo de 1.976 
MOSS M? A/S
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