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En la parte superior de los depbaitos a bordo de
barcos que llevan cargementos especiales, como por ejem~
plo ING y LPG y otros cargementos liquidos especiales,
usualmente hay dispuesta una asf{ llameda bdveda. Esta
bbéveda sirve para sbsorver (o admitir), por ejemplo, poz
ciones evaporadas, y en la bdveda con frecuencis se dis-
pone de una cantidad de equipo més blen pesado como por
ejemplo ventiladores y conexiones de tuberias. Debido =a
que el dephsito se coloca a bordo de un barco, la béve-
da debido a las vibraciones en el barco, tendrié tenden-
¢la a vibrar. El problema de vibracién puede ser resuel-
to en gue la base de la bbveda,la coraza actusl del de-
pbeito, tiene suficiente rigidez y que la frecuencia de
oscilacidén natural de la bdveds serd superior a la fre-
cuencia existente.

Varias formas para efectuar una rigidez incrementa-
da en el montaje de la bdveda han sido propuestas. Para
depésitos esféricos por ejemplo seha propuesto el dispg
ner de un aro de rigidez en la coraza del depbsito. Com
binado con abraszaderas radiales transversales y posible
mente un grosor de placa aumentado, la rigidez se aumen
ta considerablemente.

Un factor comin en una solucidn de este tipo es que
ello considera mis gastos de materisl y mano de obra.las
rigideces en la misma coraza del depdsito son ademds tsm
bién indeseables debido szl peligro de efectos de muesca.

La presenteinvencién ha sido desarrollada particu~
larmente para depbsitos esféricos, pero naturalmente pue-
de también emplearme pars otras comfiguraciones de depb—

sitos donde hay problemas similares de vibracidn.ls idea
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principal de la presente invencién es que la rigides ng
cesaria se efectlia hacisndo cénica la parte superior del
depbsito. Tsl conmsbruccilén dard un sumento considersdle
en la frecuencla natural de oseilacién incluso para una
sona muy pequefia de la zona obnica,

Segin la invencidn, por tanto, esti provisto de un
depdeito con una béveda a bordo de los baroos dends la
parte superior de) depbaito ssti abovedada, caracterisa-
da en que la transicidn entre eldepdsito y la béveda es
ebnica. La transicién entre la béveda y el depdsito pre-
feriblemente puede sexr tal que la generatris del cono es
tangente sl depdsito, i.e., tangente al meridisno de la
esfera cuando es una cuestiln de un depbdsito esférico.

Ia invensién seré explicada con més dotalles con re
forencia a los planos.

En los plance figurs ) se indica 1a parte superior
de un depbsito esférico colocads s bordo de un barco, con
béveda enexa, de una incorporacién de por si conocide, ¥y
le figura 2 muestra une seccidén mimilar de un depdpito eg
férico colocado a bordo de un barco, con una incorpora -
cién de la transicidn ontre la béveda y 8l depbsito - cg
rass del depbsito - gseglin la invencidén.

En la figura 1 la coraza del depbsito en un depbsi-
to esférico esth indicada por 1 y la béveda ssth indics-
da por 2. Estd dibujado con lineas de puntos como la bb-
veda tiene tendencies a vibrar. El plano esti naturalmen-
te exagerado, para mostrar el principio claraments, Las
vibraciones verticales tanbién pueden surgiv,

La figura 2 muestra una corasa de depdsito esférico
3 con la béveds 4 snexa. En la transicién entre la bive-
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ds y la coraza del depésito hay dispuesta una zona céni-
ca 5. En la transicién entre el como 5 y la esfera 3 la
generatriz del cono es tangente al meridiano de la esfg
rae

En la figura 2 x designa la extensidén radial del -
cono calculada desde la béveda y h designa la altura del
¢ono sobre el meridiano esférico en la bbveda. La tabla
nmuestra alternativas para extensidn de la parte cbdnica
para un depdsito con un diémetro de 24 metros y un radio
cénico de 1.8 metros y cuya influencia &sto tiene en la
frecuencia natural de oscilacién para la bdveda. El au-
mento en la frecuencia de oscilacidn es dado en propor-
cién al depbsito de forma esférica perfecto. Es eviden~
te, de la tabla, que una perte superior de un depdsito
cénico da un aumento considersble en la frecuencia natu
ral de oscilacién incluso para una porcidén muy pequeiia
de la zona cénica.

El cambio en la frecuencia normal para bdvedas con

partes superiores de depbsitos cénicas,

x (mm) h (mm) % aumento en frecuencia
500 12 4.3%
1000 45 18,1%

1500 100 35,4%
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los depbsitos de bdveda
a bordo de barcos, donde la parte superior del depésito
estd sbovedada, caracterizados en que la transicién en-
tre el depdsito y la bbveda es cdnica,

2.~ Perfeccionemientos en los depbsites de bbveds
a bordo de harcos, segin le reivindicacibn 1, caracteri-
zedo en que en la transicidén entre el cono y eldepbsito,
la generatriz del cono es tangente sl depdeito.

3.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DEPOSINS DE BOVEDA
A BORDO DE BARCOS,

Todo conforme ge describe en la Memoria que antecg
de se ilustre como ejemplo de sjecucidén en los plonos -
unidos a ella ¥ se reivindica en las presentes reivin-
dicaciones.

Enta Memoria consta de cinco hojas foliadas y es-
critas a miquina por una sols cara y planos que la acom
pefian.

Madrid, 25 de Mayo de 1.976
MOS8 RPKENEFRG VERFT 4/5
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