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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por "PEHPECCIOIIAXKEN TOE INTRODUCIDOS EN LOS DISPO­
SITIVOS DE ARTICULACION PARA RETROVISORES EXTERIO­
RES REBATIBLES, CON ESPEJO ORIENTABLE*, a favor do 
las firmas G. Cooordan & R. Lafont, 3. A., de nacio­
nalidad francesa y Transpar Ibérica, S*A.*de nacio­
nalidad espacióla, residentes en Paría (Francia), 
Boulovard Maillot, n̂  4 y en Barcelona, calle Eepron- 
ceda, na 324$ respectivamente.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presento invención hace referencia a los 
parfaccionamientos introducidos en los retroviso­
res exteriores rebatibles para vehículos y coaore- 
tsnaento al dispositivo do articulación de retro- 

5 visores rebatibles que poseen un espejo orienta- 
ble accionable desdo el interior del vehículos 

Con al fin do aumentar cada vez más la segu­
ridad y comodidad en la conducción, se utilizan 
retrovisores exteriores factibles do ser acciona-
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dos desde ol Interior del vehículo, por lo que es 
preciso proveer el paso de los elementos de accio­
namiento del espejo a través del brazo del retro­
visor#

$ Se conocen ya diversos tipos do retrovisores
exteriores# cayo mando se efectúa desde el interior 
del vehículo, poro su brazo no esté previsto para 
permitir un total robatimiento del aparato en caí- 
so do choque*

10 Efectivamente, estos retrovisores exteriores
accionado o desdo el interior del vehículo, no res­
ponden enteramente a las exigencias de un buen 
funcionamiento. La complejidad del braso del re­
trovisor debido al paso de los mandos, hace difí- 

1$ sil la realización de una articulación eficaz.
Es pues necesario tener una buena eficacia de la 
articulación, con el fin de cumplir el aparato to­
da exigencia para su utilización.

El objeto de esta invención son los porfecclo- 
20 naaiaotos enunciados a dotar a un retrovisor exte­

rior, accionado desde el interior del vehículo, de 
una articulación adecuada, sea cual sea el emplaza­
miento de su fijación sobre la carrocería, que per­
mita al mismo tiempo la rotaoión alrededor de dos 

2$ ejes oblicuos con respecto a la vertical y dando
una posición do paso proferaacial, con una posición 
Óptima para la buena visibilidad.

Está constituido este retrovisor exterior por 
un eqpejo orlontable me una carcasa hueca fijada 

$0 por un braso articulado a un zócalo solidario de la



carrocería del vehículo, caracterizado en qua al 
brazo articulado posee ana brida hueca y sus ̂ io-.
montos de anión. Dicha brida hueca poseo a cada 
extracao una superficie cóncava de revolución, de 

5 generatriz rectilínea, cooperando con una superfi­
cie convexa complementaria, prevista, por una par­
te, sobre el zócalo y de la otra parte, sobre la 
carcasa, poseyendo elementos de fijación, así como 
elementos do paso, por el interior de la brida hue­

lo ca, para comunicación entro d  zócalo y la carcasa.
El retrovisor dotado de los perfeccionamien­

tos do la invención, asegura una posición preferen­
cia! estable y de fácil recuperación, aún panaltiem- 
do un rebatimiento Inmediato casi completo da la car- 

15 oasa porta-espejo, tanto hacia adelanto como hada
atrás.

La realización preferente de los perfecciona?- 
mientos objeto de la presente invención, pravas dos 
ejes de rotación oblicuos con relación a la verti- 

20 cal y permitiendo así, en caso de choque, al mismo
tiempo que el rebatimiento del retrovisor, su des­
censo hacia abajo favoreciendo el paso del obstácu­
lo.

Con al fin de describir las ventajas y otras 
2$ características de la invención, se adjunta, a modo 

de ejemplo no limitativo, una hoja gráfica, en cuyos 
dibujos:

La $ig. 1, es una sección vertical según al 
eje da rotación de un dispositivo do dos cilindros 

30 con articulación vertical#

— 3 —-
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La Fig. 2, oa una sección horizontal aagón el 
mismo age de la figura anterior.

La Fig. 3# es una vista de la pieza de ligazón 
del contado de la parto cóncava cilindrica.

Las Figa* 4 y 3# son vistas esquemáticas del 
retrovisor instalado sobro la puerta del vehículo.

Siguiendo loo diseños, el retrovisor está for­
mado por una carcasa huesa provista do un espe­
jo orieatable, un brazo de unión articulado -2- y 
una base o zócalo -3-, fijada al vehículo. El espe­
jo se gobierna a distancia, sea mecánica o eléctri­
camente.

La carcasa —1-, posee sobre su costado un re­
salte lateral -4-, que forma una parte convexa ci­
lindrica do revolución, con generatriz vertical.
El zócalo -3-, poseo otra parte convexa cilindrica 
de características idénticas. La carcasa -I—, que­
da ligada al sócalo -3-, mediante un caequillo ci­
lindrico que permite d  paso de los elementos 
de acdonamianto del espejo y una brida hueca -6-, 
provista en ambos extremos de una sena cóncava ci­
lindrica -7- y -8-, coinoidante con las zonas con­
vexas -4-, de la carcasa -1- y del zócalo -3**

Para permitir el libre paco del caequillo -S-, 
en todas las posiciones del retrovisor, las sonsa 
convexas -3- y -4-, poseen unas holguras -9-, -10- 
y -11-, mientras la brida -6-, posee un orificio 
central de forma adecuada. Las holguras quedan 
ocultas del exterior por la propia brida, tanto en 
la posición de trabajo corno en la intermedia. El

-  4 -



5

casquín# de unión pesca un reborde extraño 
-12-, dispuesto en la parta cilindrica del aócalOt 
miañaran por el otro extremo está fileteado# SI 
conjunto queda fijado por la tueros -15-, <#e oprime 

5 los resortes *-13— y -4.4—, apoyados sobre las piezas 
aamicllíndricas -16- y -17-, que a su -yes se apoyan 
sobre las zonas cilindricas del zócalo —3— y del re­
salte -4—* Estas zonas cilindricas convexas poseen 
sendos resoltes -18- y -19-, siguiendo una generatriz 

10 o ranura que se aloja en el Meco o canal -20**, co­
rrespondiente do la brida -6- (Flg. 3}*

Este retrovisor presenta la posibilidad de re- 
batiiaiento en el pimío horizontal, siendo seta una 
dirección poaloional preferentê  según un ojo pri-i

15 vilegiado, quedando asegurada la posiaión por los re- 
saltee -18- y -19-, encajados en el respectivo canal 
-20- y ofreciendo asi una posición preferencial de 
detención en la posición óptima para una buena visi­
bilidad.

20 En caso de choque y gracias a la elasticidad
conferida por los resortes -13- y -4.4-, los nervios 
-18- y -19-, se desencajan da sus canales respecti­
vos -20-. Una doble rotación se produce alrededor 
de los dos ejes verticales y el caequillo -6-, pasa 

25 a través do las holguras -U-, permitiendo el despla­
zamiento dad eje de rotación desplazarse únicamente 
en un plano considerado en esta realización, como 
plano horizontal.

El ángulo de rebatimiento de cada articulación 
30 se ajusta para dar nn reMtimieato máximo alcanzando
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casi loa 90R a cada lado, teniendo en cuenta que 
el paco en la picea de unión o brida -6-, ea consi­
derable para no dificultar la rotación# El diáme­
tro de la brida se ha calculado de manera que pua- 

5 da ocultar las holguras -9— y -10, de las partea con­
vexas cilindricas -3- y -4-, en la posición de tra­
bajo#

Cuando ao produce el acoque, el retrovisor po­
drá rebatirse en cualquiera do los dos sentidos, en 

10 un gran ángulo. Para colocarlo otra ves en su posi­
ción, bastará girarlo basta el doble resalte, quedan­
do cada piona trabada de nuevo en la posición correc­
ta.

En la Fig. 4, se ha dibujado un retrovisor -21-, 
1$ fijado sobre la pared vertical do una puerta -22-, 

del vehículo.
En la Fig# 5, se representa otra realización, 

consistente an que loa al omentos cilindricos -3- y 
-4-, están inclinados con relación a la vertical#

20 Esta variante permito, en caso do choque, que el re­
trovisor no tan solo ae rebata, ciñó que también, 
descienda hacia abajo, favoreciendo el paso del Obs­
táculo.

Rogón estas variantes, representadas en las 
g? Figo* 4 y 5, los dos ajes do rotación no son parale­

los, poro el ae.-3indo eje de rotación, correspondien­
te a la parte cilindrica de la carcasa porta-espejo, 
as oblicua con relación al primer ojo do rotación 
correspondímte a la parte cilindrica dd zócalo,

30 estando muy inclinado sobre la horizontal, sin serlo.



- 7 -
Esta inclinación entra les ajea acentúa, en ca­

so de choque, el de acenso de acriba hacia abajo de
la carcasa en su rabatimiento contra el vehículo#

Otras realizaciones presentarán los damentoB 
5 dol sócalo -3- y del resalta -4—, aa forma oónica, 

on ves do cilindrica, agí como asa ccxre spondlentea 
senas de coincidencia, loo ajas da las dos partes 
cónicas, podrán sor paralelos o inclinados, ana res­
pecto a la otra#

10 Otros medios elásticos, o bien un resorte único*
podrán utilizarse como elementos da unión* en voz 
de los resortes -13- y -14*-. También puedan prever­
se otros elementos distintos, como por ejemplo* en­
tre el sócalo y la carcasa una unión constituida 

1$ por dos bielas articuladas antro allaa a modo de rodi­
llera.

Para ello deberá preverse una holgara auplamenta?- 
ria, debajo o encima de las correapoEdiantOB holguras 
-9-, -1Ó- y -11-, del retrovisor, aagón las Figa# 1 y 

20 2, para ol paso do los mandos del espejo orientadle*
por d  brazo del retrovisor.

El retrovisor provisto do esta rodillera permite 
dar un ángulo de rebatimiento más importante#

Descrito suficientemente el objeto de la invención, 
25 os do hacer notar que al ser llevado a la práctica 

podrán variar las formas, dimensiones, proporción y 

disposición do los distintos olaaeatoa, asá como los 
materiales utilizados, sin que por dlc se alteré, ni 
modifique, su esanciálidad#
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R E I V I N D I C A C I O N E S
2.a,- Porfoccionanieiitoo introducido c en los disposi­

tivos do articulación para retrovisores oxterioroo 
rebatibles, coa aspo jo orientable, para vehículos 

$ automóviles# camctoz-is^os porque d  aapejo eĉ tá 
montado sa ana carcasa hueca mída a la carrocería 
por un brazo articulado que comprenda una brida hueca 
y unos demontos do unión, poseyendo dicha brida hueca 
a cada extrema, sondas superficies cóncavas do rovo- 

18 luoión, de generatriz rootilínca, eoicoldentos coa
etperflcíaa convexas coBplsíBontnr'las provistas en el 
zóodo y on la carcasa# estando provistas do olemaap- 
too de posidonado y de nberturí  ̂qtte permitan la 
comunicación entro el zócalo y la carcasa a través de 

15 la brida hueca.
29*- Perfeccionamientos aagón la anterior rei­

vindicación, caractericadoo porque las superficies 
de revolución de genotatriz rectilínea son zonas có­
nicas*

20 3&*- Porfeccioaaaientos, so^ón la reivindicación
19, caraoteriandos porque las st^erficies do revolu­
ción de genoratris rectilínea con senas cilindricas*

49*- Perfcccionamientca, sĉ ón malquiera de 
los reiyindicacionos 19 a 3&, caracterizados porque 

25 loa elementos de unión poseen una pieza cilindrica 
Moca* dementes clásticos y demento a de retención 
que cooperan con los elementos dáotiooa citados*

**&*— PeríocdCRamleatoa# sogúa cualquiera de las 
rdvindicaciones 19 a 3R, caracterizados porque los 

38 dementes de unión comportan dos bielas articuladas#
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unos elementos elásticos y unos el ementes de reteu- 
cien que cooperan con les elementos elásticos citan­
do 3.

$a.- PeyfeooicíTomicn'tecy según las rcivicdicar- 
5 cienes 4& y 5a, csraoterisados porque los demento#

olántlcos son yeĉ -ytee comprimidos entro le# pieza# 
de apoyo y de fijación*

Pen'feocíonsmicsitoct sô ún les reivindicta- 
cienes la a 68, caracterizados porque los deEvmtos 

10 de pesieíenado consisten en unos resaltes sobre l^s
snperfio.l.es convoxaE que coincidan con sonde# rebajes 
u oqp.edad.es sobro los superfieiec cóncava# de rsw— 
luoión de la brida*

83+** Pcríecaionsmimtoa, cegrn las reivindicá­
is cienes la a 3a, üt̂ aotarisad&e porque les aberturas 

que poiralten la comunicación ontro ol sócale y la 
oavcana a través de 1# brida Meca# sen Migaras pre­
vistas en* las nm'crficios convela de revolución̂  
bclí̂ uraa que quedan ocal.taa del exterior por la pre­

go pia brida*
93.- pailpDCOIOMI^íTOH 33&REDU3HBS NK LOS DIS­

POSITIVOS DB Ai^ICULAOION PARA RETROVISORES ESBBRIO- 
NSS H833ASIBLI33, COR E3PBJ0 0RI3ÍITABLS.

La presento memoria descriptiva consta do nuevo 
hojas eacritao a máquina por una sola de sus caras y 
otra de dibujo a que la ilup&raav

Madrid̂  ̂  de Hayo de 1976—
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