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MEMORIA DESCRIPTIIVA

La presente invencion hace referencia a los
perfeccionenientos introducidos en los retrovisores
exteriores rebatibles, provigtos de egpejo orienta-
ble accionado nmecdnicamente desde el interior del
veh{culo.

Los dispositivos conocldos hesta el presente
aon; generalmente, complicados y costosos y no dan

regultados satisfactorios, en especial en lo que cone
cierne o las articulaciones de lag diferentes plezas
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mecanicas, las cuales acostumbran a no ser totalmen=~ i
te independientes, dificultando sus movimientos re=

cfprocos y haciendo diffcid el rebatimiento en caso
de chogques Todo ello motivaedo, en particular, porme
las artioculaciones deben permitir por un lado movi-
mientos en planos perpendiculeres y por otro el ba-
lanceo de la carcasa del retrovisor alrededor de un
eje vertical, todo ello sin interferencia entre los
diversos movimientos.

Los perfeccionanientos objeto de esta invencion
ge refieren concreteamente a las articulacliones, per-
pitiendo tranemitir los diferentes movimientos al
espejo de forma independiente, e incluso, ol rebati-
miento deo le carcasa del retroviaor en caso de cho=-
que; todo ello simplificando en gran maners los me-
canismos utilizados y reduciendo su costo.

BEgencialnente y conforme a la invencidn, com-
prende el retrovisor exterior rebatible, un soporte
goliderio de la carroceris del vehicule, una cerca-
pa rebatible alrededor de un eje soporte, un portas=
espejoas articulado, siimado en ol interior de la
carcasa ¥ un mecanismo para comander la orientmcion
del porta=espejo, accionable desde el interior del
vehiculos

Con el fin de deseribir con mayor detalle todas
las caractoristicas de la invencidn, se adjunta a
1la presente una hoja gra'.fica en la que se representa
une reslizacion préctica orientativa de los perfec—
cionamientos que se describen.

Bn diche leminas




10

15

20

25

30

La Tige 1, dibuja una seceidn longitudinel del
retrovisor, segun el eje de rebatimiento.

Lo Pig. 2, muestra una seceion longitudinel, »
gegin un plano perpendicular sl oje de rebatimiento.

Segin la invencidn, el retrovisor ests, compuese
£0 de una carcass =l=, colocada en el exterior del
ven{culo, sobre la que esté articulada de forma cla=
sica el porta~espejo —2=, mediante una rétule cuye
parte convexa =3=, golidaria del porte~espejo, pivo-
e, sobre la parte concava =4-, dispuesta sobre un
goporte solidario del fondo de la carcasaj un tor-
nillo =5-, que comprime al regorte ~6-, assgursa la
unidn entre smbas pertes de la rétula, mediante une
odpule semiesférica -T-, asegurando as{ la posicion
del porta-espejo =2=, on una posicidn determinade,
permitiendo su orientacién, junto con el espsjo ~8-y
£1jedo sobre aquél.

Ta carcasa =l-, posee sobre uno de sua costos
dos dos patas dispuestes verticelmente =G= ¥ =10~
que ensamblan paralelamente sobre las correspondien-
teg situmdas en la base =ll=, fijeda eobré lg o=
rroceria del vehfculo.

Betas patas estén articuladas respectivamente
entre é1las, dos 2 dos, mediante los ejem ~l2- Yy
-13-, alinsados sensiblemente verticales y que fore-
men el eje de rebatimiento de la carcagg =lw=e

Una contra base =li=, quede fijade sobre el in=-
terior de la carroceris, simétricamente a la base
=11l=~, formando una oquedad =15=-, dirigida hacia el
interior del veh{culo y con un glojamiento eaférico

=158

X ‘v,;g_nuu!
v lI[l cis

ﬁ



10

15

20

25

30

Un olemento de maniohra, formado por la maneta i

=16=, uns parte esférica ~l6a~ y dos brazos 7= ¥
«18~-, en forma de horquilla queda articulado en la
contrabase ~l4=-, por medio de uas rétule formada por
la parte esférice ~l6a-, alojeda en la oquedad
-15a=s La maneta =l6-, puedse ser accionada por el
conductor desde el interior del vehfculo, oseilendo
en la oguedad =15=~ y acclionsndo los dos brazos -1;7-
y =18=, digpuestos a través de un paso adecuado si-
tuado en la carroceria bajo el conjunto ~ll=, pere
mitiendo el edecuado movimlento de los brazos glre-
dedor del coniro 4o la rotuls =lSa=, =l6ame

Los extramos doe los brazos =17- ¥ =l3m, de ma~-
niobra, poseen sendas horquillas -l7a- ¥y ~180m.

Las ramas de la horquilla ~18a~, quedan dlspusstes
en el plano de los brazos =l7= y -18~-, mieatres que
1las remas de la borquilla =1Ta=, lo estén en un pla~
no perpendicular al anterior.

Al ser montada, la pleza de maniobra se soloca
de menera que las horquillas ~17a=~ y ~18a-, queden
alineadas sobre el eje vertlcal de rebatimiento de la
carcasa =i~ y la horquilla -17&-,. queda situada sen-
aiblemente al nivel del plano que pesa por el centro
de la rétula semiesférica =3-, =4=, del porta~espejo
-2= ¥ perpendicular al eje de rebatimliento.

BEn este plano, pivota una palanca =25-, articu-
lade elrededor del eje vertical -27~-, sostenido por
un soporte fijado en el interior de la carcasa =l-o
La pelanca =-25-, posee en su extremo un estribo -726-,

orientado en un plano paralelo al eje pivotante =27-




10

15

20

30

k :gﬁﬂég
v la rame verticel -26a~, paralela al cltade sje, |
queda dispuesta entre las remas horizonteles de la

horquilla ~1lTa~.

Bn el otro extremo, la palanci ~25=, poges uNe
horquille ~28-, cuyes brazos quedan en el plano per—
pendicular &l eje -2:7- ¥ cabalgando sobre un eje
~292=, paralelo al anterlor y fijado al soporte =20=,
que pogse ol porta-sspejos =2~, en su dorsc, a la .
aliura del plano de helarnceo de la pelenes =25=.

Una segunda pelanca =20-, pivota parslslamen=

te al pleno del porta-espejo, &lrededor del eje

~2l-, fijado perpendiculermente sl fonde de la cor—
casa =l-, por debajo del plano ds balancee de la
palance =25~ y entre la rotuls del porta~espejo ¥y
o1l bords de articuiacidn de la carcmsa. Emta pe=-
lanca =20-, poses un exiremc aplenado en forma de
pela -20e=-, situada en un plano paralelo gl gje
~21- y colocedo entre dos encagies semiesféricosm
~19~, gitvados en las caras lnternas ds los brazos
verticales de la horquilla =18am=.

La otra extremided ~22~, de la palance =20,
ge coloca en la entella -23=-, practiocada en el ala
de la escwmdra =24~-, f1jade sobre el porta-espejo
en el nlanc vertical que pasa por el centro de su
rotulae

Le estangueidaed del conjunte queda garantizada
por un fuelle =30~, de materisl flexible, que redu-~
bre 1a prolongacio'n hnecs =31l=, de la caroaggy =le,
entre las patas de enmemble de la base =ll-s Egta

prolongaclon =3le, congtituye el alojamiento =32-,
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que encierra las articuiaciones deslizentes forma= 4
das por les horquillas -1Ta= y ~1Ba=-, el estribo
-26~ 7 la pala =-20@=, ofreclendo ol espaclo sufi-
olente para permitir todos sus novimientose

Togee agimismo el relrovisor un dispositivo
ae retencidn, formado por el pivote ~33-, movible
en un slojamiento previsto en la bage ~ll= y man=
$enido hacia el exterior por la accidn del resorte
34w, proso on 6l glojamiento =35=-. El pivote se
dispoxie en 1lm oquedad =36=-, que poses la pata de
unién =10-, de la carcesa —li-, de forma que éata
queda fijada en una po gicidn preferente con regpoc-
to gl conjunto =ll-, cuando el retrovisor estd en
gorvicio normale.

e forma de la cavidad -36~ y del exitremo del
pivote =33-, facilitan la selida de date ouendo al
rotrovigor es rebatido por la accidn de un choque
gocidental, evitando que se estropee el dispositivo
de patencidn. Pars ello, pueden adoptar la forma
cdnica o semlesférica, que faclliten el desliza~
misnto del pivote fuera de is cevided, asegurendo
asinismo 1a posicidn de la carcasa en gerviclo nor-
meale

Egte dispositivo funclons de 1lg siguiente for-

nas
Bn servicio normel, la carcasa ~l=, OCUpE UNG

posicidn preferenciel que o8 gensgiblemente perpen-
dioular a la oarrocerfa del vehf{culo y mantenida
as{ por 1a accién del pivote do retencion =33—e

El porta-espejos =2= junto con su espejo ey BHw
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tén en un plano sensiblemente perpendiculer e la

direccidn de marche del vehiculo, mientres que el
eje de rebetimiento, meterislizado por los ejes
w12= y =l3=, es senslblemente verticsl.

$S1 el conductor desea rogular el retrovisor;
sctuars sobre la meneta ~16= y hard girar el espejo =8=,
en dos sentidos, verticel y horizontel, concurrentosn
en 1la propis rdiuls =3=, —4=, dol porta-espejo =2we

Cuando se baja la manete -16-, las dos horqul~-
1las =178~ y ~18a=, son alzadas, lo gue motiva gue
unicamente se alee la pela =-208=, porque los brazos
de la horquills ~1Ta~, se deslizan a lo largo de la
rema vertical —-26a=, dol estribo =26=~ y, por consi-
guiente, ro accionan la palancs =25=e

Bl alzado de la pala =20a=, hace bascular la
palanca ~20, alrededor del eje -2i= ¥ la extremidad
-22-, gpoyando sobre la base de la antalle -23-; ha=
ce pivotar el porte-sspsjo =2=-, sobre su ré'bula;
orientando el espejo hacia el cielo.

Por el contrario, alzande la menets —=l6-, S& pro=
voca ol descense de la pala =-202-, que alza la escua=
dra =24-, oriénténdose el espejo hacia el suelow

Si se acciona la maneta «l6-, haocia adelante,
las horquilles -17a- y -l8a~-, zon desplazedas hacia
atras y los brazos de ls horquills ~18a~, se deslizan
sobre ls pela =20a~, sin accionar la palance -20-;-
pero cebalgando sobre la pela en foda su longituds
Por el conbrario, la horquilla -l:i.‘aa-,‘ acciona el bra-
uo vertical -26a~, del estribo =26=-, hacia a‘bré.s; gi~
tusndo la horquills =28~, de ese palanca hacia adelenw
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te y orienta el porta-espejo -2-, hacia el vehfculo. |

Cuando se acciona la maneta hacia atras, la
horguille -17a~ y el estribo -26~, son desplazados
haclie adelante y el porta-espejo es orientado en una
direceidn separdndose dsl eje del vehiculo.

Por otra parte, cumnde la carcigl =l=, 58 re-
bate a lo lurge de la carroceria, sobro los ejes
~12= §y =~L3=, sea por un choque accidental, sea volun~
teriomente, el brazo vertlcal -26a-, del estribo -26,
glra libremente eubre los brazoo verticales de la
horquilla --1:3;3- y la pals -20e~, pivota agimismo li-
bremente entre los resalites samiesféricos =19=, de
las caras interiores de la horguiile -l8aw; el reba=-
+imiento de la cercase no sge ve en esbsolubo impedido
por las articulaciones de la maneta -16-, con las
palancag =20~ y ~25-=, las cuales ne corren rieasgo de
deterdiorarse, al existir un Juege entre las miamas,
provisto en su propia concepeidi.

Egtos tres movimientos posibles, a saber, el re-
betiniente de la carcrgs —l-, el abetiniento horizone
4$al del estrivo =26~ y ol basculumiento de la pala
~20a=-, son indspendientes y preden efectuarse por
neparado sin sfectarse mutuementie.

La epenclalidad de 1a invencion no queds limitas
da al Unico modo de reslizsmeion descrito enteriormen-—
k{: 1 giné que son posibles otras variantes no limite-
tivag.

aei puds, por ejemplo, la cercass =l-, pueds
quedar ligeda a ls base ~li-, por otre tipo de arti-

oulaclon que tenzn mayor libertad de movimiento alre-
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dedor del eje. Asimismo, lag horquillas ~l7a= y =18a-,
pueden ser resgpectivamente llevadas por las palanw

cag =25- y =20= y el esiribo =26« y la pala =20a=,
pueden constituir los extremos de los brazos -l;i-

¥y =18=s

Agimismo, los extremos de las palancag =20= y
-25«, que accionan el porta~espejo, pueden llever
ambes ungs horquillas, como la -25~ o sin horquillas
como la =20-, debiendo dlsponerse las piezas comple-
mentarias =29~ y -24~, de acuerdo con la realizacidn
de las respectivas palancas =25« y =20,

Tembién el conjunto =ll= y la contrabase =ld-,
pueden varier gin afectar la esencialidad de la in-
vencion.

Pinslmente, podrd tembidn disponerse una arti=
culacion diferents entre el porta=-espejo ~2= y la
carcasa -fl-, por ejemplo, a modo de articulacidn en
cardan, obteniéndose lag dos posibilidades de orien-
tacion en los plenos vertical y horizontal.

Desgerito suficlentemente el objeto de la inven=
cidn, es de hacer notar que &l ser llevado a la pric-
tica podran variar las formas, dimensiones, propor-
oidn y dispositidn de los distintos elementos, asf
como los materiales utilizados, sin que por ello gme
altere, ni modifique, su esencialidades

REIVINDICACIONES
18,~ Perfeccionamientos introducidos en los re-
trovisores exteriores rebatibles con espejo orientom

ble, accionado desde el interior del veh{culo, conw
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oretemente un vehiculo automdvil, segin los cuales =
ol cltedo retrovisor estd provisto de: un soporte
solidario de la carrocerfs del vehn{culo, una carca-
se. rebatible elrededor del eje de dicho sopor‘te; un
porta~egpejo articulado en dicha carcasa y un mande
meoa'.ni;:o de orientacidn de dicho porta~-espejo,
accionable desde ol interior del vehioulo, caracte~
rigéndose en que dicho mando posee una pieza de ma~
niobra articulada sobre la carrocerfa del vehicule
¥y un mecaniémo de orientacidn articulado respecti-~
vemente sobre el porta=-egpejo y sobre la carcasa,
cooperando dicha pleza y dicho mecenismo entre
é1los por medio de dos articulaciones desplazebles
glineadas sobre el eje de rebatimiento de la carcem
sa y a sjes respectivamente paralelo y perpendicu-
lex a dicho eje de rebatimiento, poseyendo cada
erticulacidon dos grados de libertad, uno alrededor
de eu eje y otro en la direccidn de dste,

28 ,~ Perfecclonamientos introducldos en los
retrovisores exteriores rebatibles con aspejo orienw—
table, accionado desde el interior del vehiculo; se-
gtin la reivindicacion anterior, ceracterizados por-
que la pileza de maniobra posee una maneta de mando
solidaria a una rétula esférica y prolongade més
alle por dos brazos superpuestos, cuyas extremidades
estan provistas de horquillas orientadas respective-
mente, segin dos plenos perpendiculares dispuestos
en sentido wertleal y horlzontal.

38 .~ Porfeccionamientos, segun la reivindic acion 26,

caracterizedos porque los dos brazos de la horquilla
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orientade verticalmente son planos y posee sendos
reseltes semiesféricos sobre el interior de sus
caras opuestade

48 ,~ Perfeccionamientos, segin cualesduiera de les
reivindicaciones 18 a la 38, caracterizados porque
el mecanigmo de orientamcidn comporta dos palancas
articuladas sobre la carcasa, unz de ellasg balancea-
ble en gentido horizontal y la otra en sentido ver-
+ical, parslelamente &l planc del porte-espejo ¥
dos piezas solidariag del porta~espejo sobre les que
estd articulada libremente uno de log exiremos de
cada palanca, mientras que el otro exiremo de cada
palenca esté situado entre los brezos de una horqui~
1la de la pieze de maniobra, cooperando la palanca .
de balanceo horizontal con la horquilla ordentada
horizontelmente y la palanca de balaneeo vertical
con la horquilla orientade vertilcelmentes

58,— Perfoccionamientos, segin la reivindicacidn
48, carascterizados porque el exiremo de la palancae
de balamncec horizontal, cooperando con le horquille .
horizonial, posee un egtribo de brazo vertlcael dis-
puesto de forma desplazaeble enire los brazos de la
eitada horquilla.

68,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
48, caracterizados porgue el extremo de lea pelencs
de balenceo vertical, que coopere con la horquills
verticel, posee uns pala digpuesta de forma desple~
zeble entre los resaltes semiesféricos de los brazos
de la citads horquilla.

78 - Porfeccionemientos, segin cuslquiere de
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lag reivindlcaciones 48, 58 y 68, caracterizados en I
que la articulacidn entre el extremo de la palanca
de balanceo horizontael y la correspondiente pleza
polidaris del porta~ecpejo, se compone de una horw
quilia orientada horizonislmente que constituye el

extremo de dicha palanca y de un sje vertical des-
plazeble entre los brazos de dicha horquilla y si~
tuado por el porta=espejo &l nivel del eje horizon—
tsl de basculamiento Ge ésle.

§8 .= Perfoccionamientos sezin una de las relvine-
dicaciones 48, 58 y 64, caracterizados porque l& ar—
ticulacion entre ol extremo de la palencs de balanceo
vertical y la pieza correspondiente solideria del
porte~espejo, se compone de una entalla horizontal,
en el cugl se desliza dicho extremo de palance estan—
do precticada dicha entalla en el ala de una escua-
dre fijada sobre el poria-espejo y siendo dlcha ala
vertical y perpendicular al porta~espejo.

98,- Perfocclonamientos, segin una de las reivindi-
caciones 18 a la 8%, caraeterizedos porgue posee une
carcasa de proteocién de las articuleciones desplsza-
bles de la pleza de maniobra y de las palancas ds
orientacion, & nivel del eje de rebatimiento de la
Carcante

108,~ Parfeccionamientos, segtin la reivindicaeidn
o0&, caracterizados en que la carcass de protecoién
epté formada por una prolongacién hueoa de la carcasa
del retrovisor, gue encuelve dichas srticulacionss
despluzebles y por unduelle solidario do la base {el

votrovisor, gue rectbre dicha prolongacidn.



118,~ PERFECCIOHANILHTOS INTRODUCIDOS EN LOS

REPROVISORES EXTERIORES REBATIBLES CON ESPEJO
ORIENTABLE, ACCIOHADO DESDE EL INTERIOR DEL VEHI~
CULO.

Ta presente memoria deseriptiva consta de
trece hojes eserites a maguina por una sols da

sus caras y otra de dlbujos que ls ilugiranms

Medrid, 2| de Mayo de 1976
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