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;rada por su extremo delantero y en la que trabajan pistones pri—

|xién a un depbésito en la carcasa. destinada a conectarse & un dé-,

"tir de su posicién de retroceso.’ -';l,,;

-,?’tre si los espacios de presidn primerio y secundario de un cilin

|el pistén secundario. Este dispositivo tiene el inconveniente de

'lacidn reciente en algunos paises prohibe el empleo de dicha jun

,.]__.. -

La presente invencidn se refiere o un cilindro maestro |

en tandem para un sistema de frenos hidrdulicos de un vehfculo ¥y
de un modo particular & un ¢ilindro maestro en. tandem de la cla-

Be gue comprende una carcasg de cilindro proviste de un énima cq% _

mario y secundario, definiéndose un espacio gecundario de presidn
entre el pistén secundario ¥ el extremo cerrado del dnimsa, estan

do provisto el pistén secundario de una lumbrera expuesia al es~-

pacio secundario de presién y con un conducto de recuperacién quq',

forma una comunicacién permanente entre la lumbrera y una COne-—

pésito nidréulico. y un elemento de vélvula de reouperacién que

regula el flujo de fluido & través de la lumbrera y 8e dispone - g -

para cerrar 1e lumbrera por delante del pistén secundarlo a par-'"
‘Es necesario disefiar un oonducto de recuyeracién |

les el pistén secundario estd provisto de dos juntas separadas -1

|pistén; secundario en los cilindros maestros en “fendem. en. los cuajl?Jlf

entre laa cuales se define una cémara anular conectada a2 la cone- -

xién del depésito. En el pasado se ha tenido por norms aislar en|

dro mmestro en tandem mediante une sola junte anular llevada por

que no se puede detectar con facilidad el fllo de la junta, 51 -
1e junta falle, el ulterior fallo de uno & otro cireufto hidréu-
lico produciré fallo del otro circuito debido 2 la comunicacién
del fluido por le junta averiada del pistén seoundarlo. Ia legis

ta simple por las razones expuestas, Cuando se utilizan dos jun-

tas separadas en el pistén secundario, el fallo de vng 4 otra de
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a4 un recorrido excesivo, de los pistones en algunos cilindros ma-

- Yoptros fabricados en cadena, anfes de que comience la compresidn

- |de presidn, el conjunto de control de la vélvula comprende un - |

Do

les juntas no esteblece comunicacién de fluldo entrs los dos es-
Ipacioa de presiém sino que simplemente comunicacidén directa entré
uno de los espacios de presibén y el depdsito de flufdo.

En un cilindro maestro conocido de la clese expuesta,
el elemento de vdlvula de recuperacién se coloca en posicidn re-
jativa al extremo cerrado del 4nima del cilindro por medio de un
muelle aprisionado, ¥ 12 poaicién retroceso del pistén secundarid
a4 determinada por un tope del pistén primerio y por oFro mue-
1lle gprisionado que actds entre los pistoned.

Un grave inconveniente de dichos dispositivos conoci-
dog es la dificultad de controlar la separscién entre el olemento
de vdlvula de recuperzcién y la 1umbrera cusndo se tiene en con-
gideracién las tolerancies en 1ag dimensiones de los pigtones ¥
la longitud del conjunto de jaula emtre los pistones. Si 1a hol-
gura entre el elemento de vdlvula de recuperacién ¥ la lumbrera
es excesiva, los platones necegsitardn avanzar una distancis cor-
fespondientemente exceaiva anfes ae que sge clerre la vélvula de
recuperacién y pueda comenzar la compresién del espacio secunds-
Pio de presidén. Por 1o tanto, las diversas +olerancies dan lugar

©

Segin el invento, en i cilindro maestro en tanden de

le clase expuesta. unconjunto de control de la vélvula, gue in-

corpora el elemento de vélvula, se sitia en el espacio secundarié

elemento de unién & tope que se pons en contzcto con una gsuperfi
“;cie encarada hacls adelante en el pistén secundario y que s desg
plazae sxialmente en el dnima con rolacién al elemento de vdlvula

"

un tope asociado con el elemento de unién a tope, y medios resi-
lientes que msatienen el elemento de védlvula hacis adelante con




10

15

25

30

| ra, teniendo el dispositivo las caracteristicas necesarias para

al elemento de unién a tope y cierre la lumbrera.

: por 1a ‘sume. de otras numerosas tolerancias.

‘Ina de un muelle de compresién el cual actda entre los pistones.

.‘3—7

relaoién al elemento de unién a tope contra el tope en la poei—
cién de retroceso del pistén secundario, pera determinar la posi -
eidn del elemento de vdlvula con relecién al elemento de unién & "
tope y, por lo tanto, le separscién del elemento desde la lumhre

que eh el movimiento de avance del pistén eecundario g partir-de|
su posicién de retroceso, la fuerza e¢jercida por ol dispositivo
resiliente sobre el slemento de védlvula sea vencida para permi-
tir que el elemento de vdlvula se mueva hacie atréds ocon- relacidn>

Por lo tanto, la separacidn entre el elemsnto de vélwu
1a de recuneracién y 1a 1umbrera entd determinada préetieamante
por las tolerancias en el conjunto de control de la vélvula y not'7

Tia posicidén de retroceso del pistén secundario en el f%{_ﬂk
vdnima estd determineda preferlblemente por su acoplamienxo con -ff i

el elemenbo de unidn a tope. ) _

El elemento secundario se puede mantener en$onces ha-'
oia adelente en contacto con el elemento de unién a tope por un
gegundo dispositivo resiliente que tiene convenientemente 1a for

El1 primer dispositivo regsiliente actés prefariblemente
hacia atrds contra el elemento de unién a tope y hacla adelante
contra otro elemento que se acopla directa e indirectamente con
‘la carcasa sujetdndose el elemento de vélvula con dicho elemento'
adicional pars no desplazarse hecle atrés. ' -

El primer dispositivo resiliente comprende preferible-f"
mente un conjunto de muslles aprisionado que comprende un muelle
aprisionado entre dos retenes de muells, eonstituyendo el retén
de muelle trasero el elemento de unién a tope y‘constituyendo el




;

%muel;e delamterc ol olemento adiclonal, zontdndose el elementis -
gde vilvula en la cabeza trapera de un elomento alargado de doble
loavesa dirigido axialmente que limite la separacién de 1os rete-

gnes del nuelle.

En le prdctica, se puede evitar que la parte delantera

A\¥ii

deL conjunto de jaula se desplace hacis strds en el #nima, bidn

'au jetando dicha parte del conjunto de jaula a la carcaps , & suj

81
- . . . i
1dola o wn elemento sensible 2 la vresidn sujeto, en a practan i

o
_ [FE2%
ek, Lol4 prosibn cer flufdo en el espacio secundario &8 pre euidn

10 %y senicrdo un drea efectiva que oo igual ¢ mayor que ls del ele-

lmento de vdlvula, En algunas circonstancias, puede gueder wme

I

}

i

|

H

5

| |

prosién y teniendo un dpea efectiva gue es igual 6 mayor gue la
idel eicmento de véivula., Zn algunas circunstancies pueds guewlr
una presidn resiaual en el espacio secoundario Ge presida cuanis
15 el pistén seocunderio se aproxime & su posicién normal &e retrog;
80, ¥ i el conjuato de jaula no queds resenido de algln w0OSs, -

¢l elomenio de véaivula. en luger de separarse del pistén puede -

]
A )
(]
b}
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it A L1 dnvesno se descerive o continuscidn ds una IOTMR 4L -

cional, o tituic de ejemzlo solauente, Yomsndo COMO pefereneiy &

lo& dibujos ad;untos gL 105 quUesd
.ﬁ.g Do {{gura 1, es une viely J6 CUT 23 de un oilimdy
maestro en tandem segén el investo. ool la paite superior Liugw
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1n.€wunuv°r 21 del oxtremo truseru ael Sonjunty de jeula J8 e Tigs
.ara 1y on el esvado ilustrado on cichs figura 1.
3 ( To Figera 3 83 uzg vista BLElial & e Yigoers 2, BEVC =«
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lme 3 en las carcasas de un ‘eilindro 4. Los espacios de presién -

7 conjunto de védlvulae pasculante 9, una cdmara anular 10 ¥ ung —-—

|fia posicién de retroceso del pistém primario estd determinado por
leu acoplamiento con el sxtremo inferior del conjunto ‘de vélvula

’;‘esté provisto en su extremo tragero con un saliente cilindrieo -

113 para colocar el muelle 12 y estd destinado & alojarse en wn -

|del pistén primerio se puede efectiar en parte gracias gl dnims

con la cabeza de la vélvula en posicién trasera con relacién al
retén trasero del muelle del conjunto de jaula pars mostrar la =
arandela del muella en 8su eetado totalmente expandido.

Ta figura 4 es uns vista parcial a mayor escala ¥y en

secci6n transversal de una modificacidén en la cugl la parte del

8!

tera del conjunto de jaula se sujeta a wn tapén roscado; y
La figura 5 es una vista en seccién transversal de -

otra modificacién en la cuel le parte delantera del oonjunto de

jaula ge sujeta a un pistén. o
En el cilindro maestro de le figura 1, los ‘pistones pri

Il"

mario y gecundario 1 ¥ 2, respectivemente, se deslizan en'un éni

primario y secundario 575 6, reapeotivamente, estdn destinadoa a8l

_ conectarse a circuitos hidrdulicos independientes a través de -—

lumbreras (no ilustradas) en la pared de la caja.

E1l espacio de presién primario estd destinado a conee-.'

tarse & una cémare 7 de un depésito desunible 8 por medio de un

‘'{umbrera radial 11 en el pistén primario cuando el pistén prima—
rio estd totalmente en su posicién de retroceso segin se ilusira

basculante. _
El pistén secundario se separa del pistén pfiﬁario por

un muelle de compresién 12 (el segundo dispositivo resiliente),

que actda como muelle de recuperacién pare el pistén primario, ¥

dnima 14 en la parte delantera del pistén primario. 1. Ia carrera

e e
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I 'ascundario estd provisto por taladros axial y radial 20 ¥y 21l en
’ 1ar 17 y wne lumbrera 22 expuesta al espaclo de presién secunda-
Jrio.

"recuperacidn en forma de junta anular 23 retenlds en un cansl a-

- .jde jaula 25, £l conjunto de jaula 25 determina la longitud de &=

prisionsmiento de un muelle de compresidén 26. (el primer disposi

-6-

14 de una forma compaclia, mientyas que el dispositivo necesario

pars la colocacién del muelle 12 estd previsto por el sallente -

13.

El saliente 13 actda como mdcleo mévil para solbar ou-|

alquier aire que guede atrapado en ol interior del dnima 14 & al
rededor del muells 12, como 88 describe en le memorie desoripti~
va complete de la patente del Reino Unido.ﬁﬁmero 1.395.940, =ali
citud nimero 54.072/72.

Bl pistén secundario estd provisto de dos juntas sepa-
radas axialmente 15 y 16 entre las cusles un rebajo anular en el
exterior del pistén secundario define wna cédmara anular 17 Que -
ge comunica libremente con una cémara secundarie 18 del depdsito
8 por medio de un orificio no detallado en la pared de la carca~
gs 4 adyacente & una clavije 19. ILe clavija 19 sctéa como tope -
de seguridad pars el pistén gecundario en cada caso de compresid
excesiva de la cdmara de presidn gecundaris 6, dursnte la opers-

cién de purger los frenos.
Un conducto de recuperacién pera el egpacio de presidén

el pistén secundario los cusles ge-comunicen entre la cédmaras ant

La lumbrera 20 ge gontrola por medio de un conjunto de
védlvula de regulacién 36 que comprende un elemento de vdlvula de
nular 237 en una cabeza 29 de una doble cabeza 24 del conjunto -

tivo 6 resiliente) que comprende una barre 24 y dos retenes de -

muelle acotados 27 y 28 deslizantes sobre la barra 24 y cuya 836~

n

L )
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.l.pe de la cabezz 29 con una guperficie de tope 38 en el retén del

. 1a junta anular 23 se ellige de forma que, en este estado, con el

1: v la superficie 37 pare permitir la comunicacidn del flufdo en-

Y

{que se acopla con un banal snular externo delxnliente 33.-

Imés ‘potente que el muelle de compresidn 12 que actﬁa ‘entre los -

Tel pistén 13 en ol extremo tragero del dnima dlrigida;hacia'étré

-1=

paracién méxime estéd determinada por acoplamiento con las cabe-
zas 29 y 30, respectivamente, en oxtremos opuestos de la barra.
Une arendela de muelle débil 31 (el tercer dispositivo

resiliente), representada en la figurs 3, se empareds entre la -
‘cabeza 29 ¥ la base 32 del retén de muells 27 y empuja 1a,banma__:
30 y la junta 23 hacia atrds con relacién al retén del muelle 27}
E1 retén del muelle 28 se sujeta en su gitio en el 4mi
ma por medio de una lengﬁeta golidarie 28" que se ajugte o pre-
gién en un rebajo externo de un galiente tubular 33 éujetd en el

extremo cerrado del énima cilindrica 3 por un tapén roscado 35 -

El muelle de compresién 26 del conjunto de jaula 25 es'

pistones por lo que, cuando una fuerza de accionamiento del pe-

dal sobre el pistén primarlo 1l se liversa, el oonjunto de jaula -

25 se extiende totalmente para determiner la posicién de retrooe
go del pistén gecundario 13 por wnién a tope del muelle 27 que -

zonstituye un elemento de wnién a tope, con una superficie 37 en

W

34 en el pistén 13. Ia posicién axisl de la junta 23, con ‘rele~

muelle 27, segun se {lugtre en la figura 2. El egpesor axisl de

conjunto de jaula 25 totalmente egtendido, exista una holgura %
xial deseada entre la cars radial de estanquidad de la junta 23

tre la cémara secundaria 6 vy la lumbrera 22, Esta holgura estd
determinada solemente por las dimensiones del retén del muelle -
27, la cabeza 29 y la junta 23. |
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,b'éétableceria comunicacién entre la cavidad apular 17 conectada &
00, |1a cdmara del depésito 18 y ol espacio primario de presién 5, pe-

to no habria conexién directa entre los espacios de presién pri-

tbresién 6 y la cdmara anular 17, por lo que el especio de presidn

..iprimario 5 y el circuito conectado al mismo no se verien afecta-

8-

Cuando el pistén secundario avanzé desde su posicidn de
total retroceso en respuesta al movimiento de avance del pilstdn
primario, avenza ol retén del muelle trasero 27, en el dnima cu~
ando se vence la fuerza del muelle 26. La cabeza 2G deja de man—
+snerse hacia adelente con relacién al retén 27 por el muelle 26
y permanece en posicidén en el dnime bejo la fuarzé del muelle 31
hagta que la cars 37 ge acopla con la junte 23 pera Cerrer la ~—
lumbreras 22 en el piatén gecundario. En el movimienio adicional
de avance del pistdn secundario, la cabeza 29 ¥ el retén 27 son
impulsados hacia ndelante en conjunto en el gnima con el pistén
2. |

Lo habilitacién del dnima 34 en el pistén secundario -
permite que una parte sustancisl de la longitud del conjunto de
jaula 25 se aloje dentro de la longitud del pistén secundario T8
duciendo de este modo la longitud geﬁeral del cilindro maestTo.
Este longltud se reduce atn més por 1a‘disposicién del muelle 12

en ol dnims 14.
Si la junta 16 desl pistén secundario se averiars, se

mario y secundario 57y 6, respectivamente, por 1o que el circufto
hidrdulico conectado al egpaecio de presidén secundario podria fun|
cioner todavia. !
N De un modo similer, si se averiara la junte 15 solameg;

+e habria comunicacién del f£1lufdo entre el espacio gecundario de!l

dos. )
Le averia de una u otra junta 15 & 16 se puede detectar
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en la prdotica mediante un zccionador avisador de diferencial de
1presién conectado entre los dos circuftos hidrdulicos. En cilin-
dros tradicionsles que incorporan una sola Jjunta en el pistdn se
cundario pera aislar los espacios de presiém-primerio y secundd-

-|rio, el fallo de la junta no seria detectado por el’abcionador -

avisador. ,

Una ventaja que ofrece el disponer de una lumbrera de
rescuperacidn pars el eapacio de presién secundario situada en el
pistén secundario con el conjunto de jaulae 25 retenido en el ex~
$remo cerrado del dnima del cilindre 3, y si se compare con la =|
disposicién mds usual de un elemento de vdlvula de recuperacién
sujeto al pistén secundario con una lumbrers de recuperacién en
el extremo cerrado del dnime del cilindro; es que. en el primero'
de los casos. solo ge necesita mecanizar el pistén secunﬂario -
con un énima lisa nientras que en ol ¥1timo de Tos casos, es ne.
cesario mecanizar el pistén seoundario con unag reEaura cilindrioa
{para alojar y retener el retén fijo del elemento de vdlvula.-"

Las carreras relativas de los pistones Be pueden ajus-'
tar en la modalidad desorita simplemante alterando la longitud
del conjunto de jaula 25,

f,’%’ Avnque el pistén primario se ha ilustrado adaptado pa—

--tra ger acclonado por un pedal, se comprenderé que el oilindro -

meestro puede diseﬁarse para ser accionado por fluido a presidn.
En la comstruccién modificada de la figura 4, ol retén
del muelle 28 se sujeta por medio de una orejeta similar 28' 7

| (no ilustrada) a un manguito 39 que forma parte integra de un_tg
1 pén rosecado 33’. El manguito 39 constituye un elemento portador’

Ldel retén del muells. El tapén 33’ cilerra una-abertura'40 en 1a
pared extrema de la ocaja del cilindro, siendo esta abertura sufi

clentemente grande para que el conjunto de jaula Yy el.manguito -
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39 al que se une pueda ensamblaise en la caja desde dicho extre-~
mo. E1 tapén 33’ se cierras herméticamente a la caja por una jun-
ta anular 41,

En la construceidén modificada de la figura 5, el retén
5 |del muelle 28 no se sujeta mecdnicamente en su sitlo en la caerca
sa del cilindro sino que queda retenido efectivemente en la pric
tioa por ls accidén de la presidén del fluido en el espacio mgecun-~
dario 6 que motda sobre un pistén 42 el que se sujeta el retén -
del muelle 28 por una orejeta (no ilustrada). E1 pistdn 42 tiene
- 10 |forme acopeda y se cierra herméticamente en une parte de extremo
reducido 43 del dnime del cilindro 3 mediante una Junta anular -
44 situada en un canel anular on la superficie exterior del pis-
tén. Un orificio de ventilacidén 45 en la parte extrems de la car
casa del cilindro se comunica con la atmésferas para proporcionar
15 |una presidén diferencisl a través del pistén cusndo el espacio de
presién secundario 6 se‘pone 8 presién, y para proporcionar una
indicacién del fallo de la junta 44 por fuga de flufdo.
El drea de segoién transversal del pistén 42 és mayor

23
(o —

qﬁe el drea en scccién transversal de la junta de recuperscidn -
20 . |(no ilustrada) llevada por el extremo trasero de la barra 24, -
J‘K@i, en oaso de que queds presidén residual en el espacio secundg

rio de presién, cuando el pistén secundario duremte su retroceso

se aproxims a su pogicidén normzl de retroceso, la fuerza ejerci-|
|da por la presién del fluido sobre el pistdn 42 es guficiente pgl
25- |ra vencer la fuerza ejercida por la presiém del flufde sobre el,'
elemento de vdlvula de recuperacidén. por lo que el elemento de -

- yvdlvala se separe de su esiento sobre el pistén secundario por -

.{la barra 24.
Desorlita suficientemente la naturaleza del invento, -

30 {asl como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse ~-




' 1l

constar que las disposiciones anteriormente indicades son suscep
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

: _cipio-fuhdamental.
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REIVINDICACIONES
1.~ Porfeccionamiontos en o¢ilindros maestros en tandem
para silstemas de frenos hidrdulicos de vehioulos de la clase que
comprenden una carcasa de cilindro proviste de un dnima cerrada
por Bu extremo delantero y en la cual trabajan: pistones primario
vy seoundario, quedando definido un espacio primario de presién -

entre los pistones y quedando definido un espacio secundarico de

presién entre el piztén secundario y el extremo cerrsdo del dni~
ma, egtando provisto el pistdén secundario de une lumbrera expues
ta al espacic secundario de presidén y de un conducto de recuperg
cilén que proporciona comunicecidén permanente entre la lumbrers ¥y
une conexidén al ®dpésito en la carcasae destinada a conectarse a -
un depésito hidrdulico, y un elemento de vélvula de recuperacidén
que regula el flujo de flufdo a través de la lumbrera y se dispo

Ine para cerraxr la lumbrera por delante del piptdn secundario a -

partir de su posicién de retroceso caracterizados porque a cada

cilindro msestro se dota de un conjunto de control de la vélvula

- | gue incorpora el elemento de védlvula que se sitda en el espacio

secundario de presién comprendiendo sl conjunto de control de la

. | vélvula un elemento de unién a tope acoplemdo con una superficie

.Epoarada hacia adelante en el pistdén secundsrio y desplazable -
Laxialmente en el 4nime con relacidén al elemento de la vdlvula, -

un tope asociado con el elemento de unidn a tope y wn dispositi-

| vo resiliente que mentiene el elemento de vdlvula,un tope asocial -

do con el elemento de vdlvule hacim adelante con relacién al elg

mento de unién a tope contra el tope em la posicién de retroceso

1_;@@1 pist6n~éecundario para determinar la poslcidn del elemento -

de vdlvula con relacién sl slemento e tope y, por lo tanto, la
separacién del elemento de védlvula a pertir de le lumbrera, te-

nlendo el dispositivo las caracteristicas necesarias para que al
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avenzer el pistdén secundario a partir de su posicidén de retroce-|
8O, la fuerza ejercida por el disposifivo regiliente sobre el e-
lemento de vdlvula sea vencida para que el elementc de vdlvula -
pueds desplezarse hacia gtrds con relacidn al elemento de unién
a tope y cerrar la lumbrera.

2,- Perfeccionamientos segin le reiv1nd1cacién 1, ca~.
racterizados porque la posicidén del retroceso del pistén seounda_
rio en el 4nima estd determinada por su acoplamiento con el ele-
mento de unidén a tope.

3.- Perfeccionamientos segin la reivindioacidn 2, ca~ -

|racterizados porque wn segundo dispositivo resiliente empuja al
:pistdn secundario hacia pdelante contra el elemento ‘de unién a -
|tope.’

4 .- Perfeccionamientos segﬁnrla'reivindicaei6n 3, 9&4
racterizados porque el segundo dispositivo resiliente comprende

{un muelle de compresién que actis entrs los dos pistones.

Sem Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de las reivin—

dicaciones anteriores, caracterizados porgue un teroer dispositi

1 ¢o resiliente de menor potenoia que el primer dispositivo regi-

1lente actda entre el elemento de unidén a tope y el elemento de

‘vdlvula para empujar al olemento de vdlvula hacia atrés con rela
|eién al elemento de unidn a tope ousndo la fuerza ejeroida sobre

el elemento de vdlvula- por el primer disPOEitivo resilients es —

vencido al avenzar el pistén secundario a partir de su posicidn "

&e retroceso.

§.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-|

~ . dicaciones anteriores,‘caractsrizados'pqrque'el primei dispositi

vo resiliente actds hacia atrde contra el elemento de wnién a to

pe Yy haoia adelante contra wn elemento’ adioional que se moopla

{directa 6 indireotamente con la carocasa, sujeténdose el elemento
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que la parte delantera del conjunto de jaula no puede desplazar-

" [racterizados porque la parte delantera del conjunto de jaula se

Y -

de vdlvula a dicho elemento adiscional rarsa no efeotusr movimien-
to haocia atrds.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, ca-
racterizados porque el primer dispositivo resiliente comprends -
un conjunto de muelle aprisionado que tiene un muelle aprisiona-
do entre dos retenes de muelle, constituyendo el retén trasero —
del muelle el elemento de wnidn a tops y congtituyendo el zetén
delantero del muelle dicho elemento adicional, estando montado e}
elemento de vdlvula en la cabeza trasera de un elemento alargado
de doble cabeza dirigido axialmente que limita la geparacidn de
los retenes del muelle.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivimdicacién T, ca=

racterizados porque la organizacién es de tales caracteristicas

ge en la prdctioca, hacia adelante en el 4nima.

9.~ Perfeccionamientos segin ls reivindicacién 8, ca-
racterizados porgque la parte delantera del conjunto de Jjaula sge
ﬂqjeta en el 4dnima contra el deasplazsmiento axial.
- 10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 9, ca-

JHujeta en el dnims por medio de una espiga sujeta en la pared de

qsﬂp un canal anular en el gue se acopla la espiga.

la caja del cilindro,
11.- Perfecclonamientos sogin la reivindicacidén 10, ca

racterizados porque el retén delantero del muelle tiene forma -

oy . .
acopada y se sujete permanentemente gobre el elemento cilindrico!

que se ajusta en el extremo interior del 4dnima y estd provisto -

12,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10, ca

XY

racterizados porque la parte delantera del conjunto de jaulas se

sujeta a un elemento portador sujeto ea ¢l extremo cerrado del -
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dnims del cilindro por un tapén roscado que cierra una abertura

on 1lg caroase del oilindro capaz de elojar el conjunto de Jjaula

y al elemento portador durante el montaje del oilindro maestro.
13.- Perfeccionamientos segtn la reivindicacidn 12, oa
racterizados porque el dispositivo portador forme parte {ntegra

| dsl tapén.

14.- Perfeccionamientos segin lea reivindicacién 8, ca<
recterizados porque la perte delantera delrconjunto ds jaula se
gsujetae a un slemento sensible a la presidn sujeto, en la préotip
ca, a la presién del f£1ufdo en el espacio de presibn Becundario,
siendo 61 dree efectiva del elemento gensible & la presidn igual,
§ mayor que la del elemento de védlvula,

' 15,- Perfecolonamlentos gegin la reivindicaoidn 14, ca
rooterizados porque el elemento sensible a la presién comprende
un pistén hermético en un extremo del dnima del oilindro, venti
ldndose a la stmésfera la parte del extremo interior de la parte
extrema,

16.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin

dioaciones Tsa 15, caeracterizados porque el conjunto de jaula ge
"a;oja en parte oen un dnima ciege dirigida hacia atrés en el pie-
(tén secundario, forméndose la lumbrera en el extremo ciago del -
'7 énima en el pistén. ' ’

17.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin

f: dicaciones enteriores, caraoterizados porque el pistdn secunda—

25-

rio estéd provisto de dos juntas separadas axialmente entre las - -
‘cuales se define en el dnima une cdmars snular que proporciona -

comunicacidn permanente entre la conexidén del depdsito en la’ car

_loasa y el conducto del depdsito.

18 - Perfeccionemientos en cilindros maestroa de tander
para sistemas de frenos hidréulicos de vahiculos, tal y somo que'
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da sustancislmente descrito en le presente Memoria, e ilustrado

‘en los dibujos adjuntos.
Epta Memorls, consta de 16 hojes, escritas a mdquina -

por una sola ocarsa.

Madrid,
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