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La Invención se refjaere a un disposi­

tiva de mando eléctrico para un motor de corriente continua aoci 

nable en ambos sentidos de rotación, como accionamiento para par 

tes de construcción móviles a dos posiciones fina les, especial­

mente tapas, correderas, trampillas, puertas, por ejemplo puer­

tas de garaje, antenas extensibles, en especial para vehículos, 

etc., con dispositivos de conexión para conectar e l motor de co­

rriente continua y para invertir e l sentido de la  corriente del 

motor y con un interruptor de sobreintensidad para interrumpir 

e l circuito de corriente del motor a una sobrelntensidad en e l 

mismo.

Un semejante dispositivo de mando e - 

láctrico es conocido y tiene para conectar e l motor y para inver 

t l r  e l sentido de la  corriente del motor, dispositivos de cone­

xión que presentan un interruptor de cambio y un re lé  de conexió 

con un contacto de conmutación de dos brazos o polos.

Son además conocidos dispositivos de 

mando eléctricos da la  clase descrita en los que los dispositivos 

de conexión para ootiaotar e l motor y para invertir e l sentido 

de rotaoión del motor presentan interruptores fina les que se ac­

cionan mediante la  parta de construcción móvil misma*

En los dispositivos de mando conoci­

dos, citados en primer lugar, e l  sentido de rotación del motor 

de corriente continua puede conseguirse arbitrariamente median­

te accionamiento del conmutador en e l sentido correspondiente, 

de manera que a l manejarse descuidadamente este dispositivo de 

mando puede tener lugar una sobrecarga y deterioro del motor de 

corriente continua a pesar de la  existencia de un interruptor de 

sobreintensidad, concretamente cuando e l usuario después de reac 

cionar e l interruptor se sobreintensidad pone en funcionamiento
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e l dispositivo de mando inmediatamente de nuevo en e l mismo sen­

tido que antes, para por ejemplo llevar a la  deseada posioión 

fin a l una puerta de garaje agarrotada o una antena de automóvil 

doblada, adn cuando e l motor de corriente continua no puede ap li 

car la  fuerza necesaria para ello* Similares dificultades en lo  

referente a una sobrecarga del motor, se producen también en los 

dispositivos de mando eléctricos, con interruptores fin a les , cua^ 

do concretamente la parte de construcción móvil tropieza en un 

obstáculo antes de que pueda accionar a l interruptor f in a l con­

cerniente. También en éste caso existe un considerable riesgo de 

una sobrecarga del motor. Además de ésto los dispositivos de man 

do con interruptores fina les no son muy satisfactorios por cuan­

to que en éstos en e l montaje y en los trabajos de entretenimien 

to es neoesario siempre un nuevo ajuste de los interruptores f i ­

nales, pudiendo además deteriorarse y ensuciarse fácilmente los 

interruptores finales.

La Invención se fundamenta en e l co­

metido de mejorar un dispositivo de mando de la  clase descrita 

a l principio, de tá l manera que por una parte pueden suprimirse 

los laborioso^ trabajos de ajuste y entretenimiento, como lo s  na 

cesarlos a l tratarse de interruptores fin a les , y por otra parte 

se logra una segura protección contra una sobreoarga del motor 

ie corriente continua.

Este cometido se soluciona seg&n la  

invención en un dispositivo de mando eléctrico de la  clase men­

cionada a l principio, porque los dispositivos de conexión presen 

^an un oonmutador de puesta en marcha asi como un mecanismo de 

caniobra paso a paso, que cada vez que reacciona e l interruptor 

te sobreintensidad es avanzable a una posición de conexión "in­

terrupción" y cada vez que se acciona e l conmutador de puesta en;
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marcha es avanzabla a una posición de conexión "corriente de mo­

tor conectada", y concretamente según e l siguiente ciolo de cam̂ - 

bio: interrupción -  corriente de motor conectada y marcha a iz ­

quierdas -  interrupción -  corriente de motor conectada y marcha 

a derechas.

El dispositivo de mando segdn la  in­

vención ofrece la  ventaja de que es imposible después de desco­

nectada la  corriente del motor a consecuencia de sobrecarga, ha­

cer que arranque inmediatamente de nuevo en e l mismo sentido de 

rotación mediante accionamiento del conmutador de puesta en mar 

oha. En virtud del ciclo  de cambio elegido del mecanismo de ma­

niobra paso a paso, un nuevo accionamiento del conmutador de pue 

ta en marcha tiene concretamente como consecuencia que el motor 

de oorriente continua arranque a partir de ahora con sentido de 

rotación onntrario, de manera que por ejemplo una puerta de ga­

raje que se cerro previamente, se abre de nuevo a l  accionarse 

nuevamente e l conmutador de puesta en marcha. Pero con ésto se 

obliga prácticamente a l usuario a abstenerse de ensayos repeti­

dos de cerrar no obstante una puerta de garaje agarrotada o simi 

la r , oon lo  cual podría tener lugar una sobrecarga de motor de 

corriente continua. Se logra pués una segura protección del mo­

tor contra una sobrecarga. Además se mejora la  seguridad de fun 

cionamiento, ya que a l tropezar la  parte de construcción móvil 

sobre un obstáculo se efectúa inmediatamente una desconexión, de 

manera que se desoartan, a l menos en gran medida, los daKoz ma­

te ria le s  o personales. En comparación a los gobiernos con inte­

rruptores fina les, e l dispositivo de mando según la  invención ea 

además esencialmente menos propenso a averias y está practicamen 

te exento de entretenimiento. No es necesario un ajuste de inte­

rruptores fin a les  ni durante su montaje a i durante su servicio,

—*3**
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y no pueden producirse tampoco averias a causa do un deterioro
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o ensuciamiento de contactos finales.

Los dispositivos de mando segdn la  

invención pueden utilizarse  en los más diversos campos de ap li­

cación, por ejemplo en tapas, correderas, trampillas, accionadas 

por motor, especialmente en válvulas o armaduras, además en van 

tanas y puertas de cualquier tipo, espaoialmante en puertas de 

garaje, o también en antenas de rotación o antenas extensibles, 

especialmente en autovehículos, otras posibilidades de aplicación 

para e l dispositivo de mando segdn la  invención se producen por 

ejemplo a l l í  donde partes de construcción deban rotar alternati­

vamente con sentido de rotación diferente y tengan que pararse 

en cada caso entre ambos movimientos, como es e l  caso por ejem­

plo en los accionamientos de tambor o mecanismos amasadoras y 

agitadores.

Una ventaja espeoial del dispositivo  

de mando segdn la invención consiste en que a consecuencia del 

empleo de un mecanismo de maniobra paso a paso pueden construir 

se circuitos sencillos, especialmente si como mecanismo de mani­

obra paso a paso se emplea un re lé  de conmutación que puede pre­

sentar preferentemente un contacto de oonmutaolón da doble brazo.

Si por e l contrario se trabaja con un 

relé de conmutación que tiene un contacto de conmutación de un 

orazo, es entonces favorable disponer un re lé  de sentido con a l  

aenos dos contactos de conmutación de un brazo, con cuya ayuda 

os conmutable e l sentido de la  corriente del motor en e l  c ircu i­

do de la corriente del motor. Además es ventajoso s i e l a rro lla ­

miento de excitación del relé de conmutación está dispuesto en 

9erle onn el conmutador de puesta en marcha entre los polos de 

toa fuente de corriente continua, especialmente s i e l interrup-
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tor de sobrecarga es un relé de sobreintensidad oon un contacto 

de conmutación y si e l brazo del oontaoto de conmutación está dlj¡, 

puesto en serie respeoto a l arrollamiento de axoitaoión del reíd 

de oonmutacida, de ta l manera que a l no estar excitado e l reíd 

de sobreintensidad, enlaza e l arrollamiento de excitación del re 

Id de conexión oon la conexión del conmutador de puesta en mar­

cha opuesta a un polo de la  fuente de corriente continua y a l  

reacoionar e l reíd de sobreintensidad, enlaza e l extremo asocia­

do a di del arrollamiento da excitación directamente con este p& 

lo de la  fuente de corriente oontinua* En esta estructuración 

del dispositivo de mando segdh la  invención puede obtenerse de 

modo sencillo, concretamente a l reacoionar e l reíd de sobreinten 

sidad, un impulso de conexión para e l reíd de conexión.

El dispositivo de mando segdn 3a in­

vención puede construirse ventajosamente empleándose diferentes 

relds, ya que el número de procesos de conexión en los casos de 

empleo especialmente destacados, es relativamente bajo, y además 

se trabaja con intensidades de corriente relativamente grandes. 

Pero por otra parte existe también la  posibilidad de construir 

los dispositivos de conexión y e l interruptor de sobreintensldad 

a partir de componentes eldctronioos. Especialmente puede re a li ­

zarse sencillo y barato e l mecanismo de maniobra paso a paso a l  

emplearse grupos de construcción eláotronloos, por ejemplo emplé 

ándese un contador anular. E l eptpleo de componentes o bien equi­

pos electrónicos puede ser ventajoso especialmente a l l í  donde e l  

conmutador de puesta en marcha o un dispositivo de conexión dis­

puesto paralelo con é l, es accionable a través de un radioteleman 

do o de un mando por ultrasonido, ya que en estos casos e l aná­

l i s i s  de la señal se rea liza  generalmente mediante componentes 

electrónicos, que entonces deben emplearse también para las  re s -

-5—
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De la  siguiente descripción en unión 

con loa dibujos y/o de las reivindicaciones, resultan otras par­

ticularidades de la  invenoión.

La figura 1 muestra un cuadro de co­

nexiones esquemático de un primer ejemplo de ejecución de un dis 

positivo de mando,

La figura 2 muestra un cuadro de co­

nexiones esquemótioo de un ejemplo de ejecución modificado de un 

dispositivo de mando y

La figura 3 muestra un cuadro de co­

nexiones de un dispositivo de mando ampliado respecto a l dispo­

sitivo de mando de la  figura 2.

E l dispositivo de mando de la  figura  

1 está conectado a ambos polos de una fuente de corriente conti­

nua, concretamente el polo positivo 4- y a l  pelo negativo - .  Con 

e l polo positivo 4- está enlazada una de la s  conexiones del arro­

llamiento de excitaoldn de un relá de maniobra 10 y además una 

de 3as  conexiones del arrollamiento de excitación de un re lá  de 

sobreintensidad 12. El otro extremo del arrollamiento de excita 

olón del relá de maniobra 10 está enlazado con e l brazo de co­

nexión 12.1 de un contacto de conmutación del relá de sobreinten 

sidad 12. En la  figura 1 e l brazo de conexión 12.1 tooa en un ; 

punto de contacto 14 que está enlazado con una de la s  conexiones 

del conmutador de puesta en marcha 16, cuya otra conexión está 

enlazada oon e l polo negativo El conmutador de puesta en mar- 

olla 16 puede ser un interruptor acolonable a mano o por ejemplo 

tamblán un interruptor de cerradura en una puerta de garaje. El 

conmutador de puesta en marcha 16 puede estar conectado en par& 

le lo  con otro conmutador de puesta en marcha, por ejemplo con un30
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conmutador de puesta en marcha en e l in terio r de un garaje o con 

un conmutador de puesta en marcha que ea parte integrando de un 

radiotelemando o de un mando ultrasonido. Cuando reaociona e l re 

lá  de sobreintensidad 12, su brazo de conexión 12.1 pasa a la  p& 

slc lán  dibujada con lineas de trazos en la  figura 1, en la  que 

ásta toca en un punto de contacto 18 que está enlazado directa-* 

mente con el polo negativo E l lado del arrollamiento de exci­

tación del relá da sobreintensidad 12, opuesto a l  polo positivo 

4, está enlazado con dos puntos de contacto 20, 22. E l polo ne­

gativo -  de la  fuente de corriente continua está enlazado con 

otros dos puntos de contacto 24, 26. Los puntos de contaoto 20, 

22, 24, 26 pertenecen a un oontacto de conmutación de dos brazos 

del relá de maniobra 10. Ambos brazos de conexión del contacto 

de conmutación están designados oon 10.1 y 10.2 respectivamente 

y están enlazados con ambas conexiones de un motor de corriente 

continua 28 con preferencia permanentemente exoltado, y que me­

diante inversión del sentido de la  corriente en su oirouito de 

oorrie nte de motor es conmutable de un sentido de rotación a l sen 

tido da rotación contrario- En la  situación de los brazos de oo- 

nexión 10.1 y 10. 2, que se muestra con lineas llenas en la  figu ­

ra 1, la  corriente del polo positivo 4 fluye a travás del arro­

llamiento de excitaoión del re lá  de sobreintensidad 12 a l  punto 

de contacto 22, a travás del brazo de conexión 10.2 a l  motor de 

corriente continua 28 y a l brazo de conexión 10.1 y llega  desde 

e l punto de contacto 24 a l polo negativo -  de la fuente de corrió, 

te continua.

Cuando con e l sentido de corriente 

descrito e l elemento móvil aociocado por e l motor de oorriente 

oontlnua 28 tropieza en un obstáculo o bien lle ga  a su posición 

fin a l, se produoe una considerable elevación de la  intensidad de
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la  corría ate, ya que los motores de corriente continua de exci­

tación permanente tienen ana marcada relaoión de oorriente de 

cortocircuito a corriente nominal. La elevada corriente de cor­

tocircuito o bien la sobreintensidad baca reaoclonar a l reíd de 

sobreintennidad 12 de manera que su brazo de Conexión 12.1 pasa 

a la  situación dibujada de trazos o bien a l contacto con e l pun 

to de contacto 28. En dato se excita momentáneamente y se deseg 

cita de nuevo trás e llo  e l relé de maniobra 10, de manera que 

óste se conmuta de su estado "oorriente de motor conectada y mar 

cha a izquierdas/ a l estado "interrupción". Este estado corres­

ponde a la  situación de los brazos de conexión 10.1 y 10.2 del 

reíd de maniobra 10, dibujada con lineas de trazos y puntos en 

la  figura 1. Asi puds se interrumpe e l circuito de corriente del 

motor. Al mismo tiempo se queda sin corriente e l reíd de sobrein 

tensldad 12 de manera que su brazo de conexión 12.1 retorna de 

nuevo a la  situación dibujada con linea continua.

Si se acciona ahora e l  conmutador de 

puesta en maroha 16, el reíd de maniobra 10 obtiene nuevamente 

un choque de corriente y pasa desde ahora a l estado "corriente 

de motor conectada y marcha a derechas". Entonces los brazos de 

conexión 10. 1, 10.2 del contacto de conmutación de doble brazo 

* del reíd de maniobra 10 llegan a la  situación dibujada con lin e ­

as de trazos en la  figura 1, es decir a contacto con los puntos 

de contacto 20 y 26. La corriente fluye ahora por el motor de c& 

rriante continua 28 en sentido contrario raspeóte a l caso consi­

derado a l principio, de manera que el motor rota con sentido con 

trario . La corriente del motor se interrumpe cuando reacciona 

nuevamente e l reíd da sobrelntensldad 12.

Se vd que en a l circuito da la  figu ­

ra 1 la  duración del accionamiento dal conmutador de puesta en30
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marcha 16 no tiene ningura importancia ouando la  duraoión sólo 

es lo suficientemente grande para provocar un proceso de manio­

bra de re lé  de maniobra 10. Trás ésto puede soltarse e l Conmu­

tador de puesta en marcha 16.

El dispositivo de mando seg&h la  in­

vención, que se muestra en la  figura 2, trabaja en principio 

igual que e l dispositivo de mando de la  figura 1, teniendo sin  

embargo e l relá de maniobra sólo un contacto de conmutación de 

un brazo con un brazo de conexión 10. 1. El brazo de conexión 10* t 

está enlazado con e l extremo del arrollamiento de excitación del 

relá de sobreintensidad 12, opuesto a l polo positivo y aotua 

en cooperación con puntos de contacto 30 y 32.

En la  posición dibujada en linea con 

tinua e l brazo de conexión 10.1 enlaza e l roló de sobreintensi— 

dad 12 con un punto de contacto 30 que está enlazado con un pun 

to de contacto 36 a travás de una linea 34. E l punto de contac­

to 36 está enlazado con una de las conexionas del motor de co­

rriente continua 28 a través del brazo de conexión 38.1 de un 

contacto de conmutación da un relá de sentido 38. La otra cone­

xión del motor de corriente continua 28 está enlazada con e l po­

lo  negativo -  a través del brazo de conexión 38*2 de un segundo 

contacto de conmutación del relá de sentido 38. En la posición 

de los distintos brazos de conexión, que se muestra oon línea  

continua en la  figura  2, la  corriente fluye desde e l polo posi­

tivo 4 a l polo negativo- a través del re lá  de sobreintensidad 12, 

e l brazo de contacto 10. 1, la  linea 34, e l brazo de contacto 38. ! 

e l motor de corriente continua 28 y e l brazo de contacto 38*2.

Al surgir una sobreintensidad e l brazo de oontacto 12*1 del relá  

de sobreintensidad 12 se mueve a la  situación dibujada con line­

as de trazos, obteniendo e l re lé  de maniobra 10 un choque de oo-

-9-
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rrleate , de manera que su brazo de contacto 10.1 pasa a la  posi­

ción intermedia r< posición de reposo dibujada coa. lineas de tra­

eos y puntos. .Odiante ésto cas a l rola da abbrelntensidad 12 y 

su brazo de contento 12. { retorna de nuevo a la  situación da par 

tida* Si ahora se acciona s i  conmutador de puesta en marcha 1¡6, 

salta nuevamente cu una punición de ^ani^bra s i ra lá  de maniobra 

10 que sirve como mecanismo de maniobra paso a paso, de manera 

que su brazo o.-atacto 10.1 3 la  situación dibujada de

trazos y a contacto coa e l púatu a$ contato 32. E l roló de son 

tldo 38 se halla enere e l punto de ct-atante 32 y $1 polo negati­

vo -  y Per consiguiónta se excita. Esto tiene como consecuencia 

que los brazos de contacto 38.1 y 38.2 del relá de sentido 38 p& 

sen a la  situación dibujada con lincas da¡ trazos en la  figura 2, 
de manera que la  corriente fluye desde ah.'.ra en sentido contra­

rio por el motor de corríante continua 28 hasta que reacciona auá

vemente e l reíd de spb re i ate unidad 12.

En e l diapositiva da mando de la  f i ­

gura 3, e l cual trabaja an p rin c ip io  asimismo ootao e l d ís p o a it i-  

jvo de mando de la  figu ra  2, está previsto otro re lé  4-0. Este o- 

tro reíd 40 está en serie con un diodo 42 c.'íyo cátodo está d ir i ­

gido a l roló 40 entre la  conexión d e l actor de corriente con ti­

nua 28 enlaaada con e i brazo do contacto 38.2 del roló de senti­

do 38, y e l punto de contacto 3&* Bn 3a situación de los d ist in -! 

to^ brazos da contacto que se muestra con linea continna, fluye ¡

una corriente p^r e l  áícáo 42 y e l  r e lé  4í\ que tiene un contac­

to de trabajo 44 que se cierra a con&ssucneia da esta corriente. 

El contacto da trabajo 44 está en saris con una resista acia 46 

entre e l  polo positivo 4- y una da la s  conexiones del otro raid  

40, de manera que doto se sutoNaatiena excitado hasta que se as­

olana e l re lá  de sentido 38 y se íRterrumpú e l aalaos del otro

POOR
QUALtTY
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! r e lé  40 a través d e l braao de c n to o to  36.2 con e l  polo aag&tívo 

! S í as j,'€-.rte de que on la  posic ión  da l e ¡3 brMoS de contacto 

i que SM musatra coa líaos, continua en la  fig u ra  3? se abra una 

j puerta de gara je  medíante e l motor de co rrien te  continua 28, púa 

$ de conectarse a través de l r e lé  ad icional 40, a l b a rirse  la puar 

ta  ¿ e l  gara je , una ilum inación que se apaga cuando se pone en 

j marcha e l  motor da co rrien te  continua 28 para, cerrar la  puerta 

I de l gara je . E l diodo 42 impide q;,a a l r e lé  ad ic iona l 40 reacoio- 

- na también cuando está excitado e l  r e lé  de sentido 38. La ilurni-

j 5

j nacida puede conectarse y deseo nectarina a través de otro eo ntaC"- 

! to da trabajo del rolé 4t, que no se muestra en. e l  dibujo.

Lo. fuente de corriente continuarse 

forma preferentemente por una disposición de transformader-rectjL 

íioador enlazada c&n la  corriente de la  red, que puede servir 

también para alimentación de otros dispositivos, por ejemplo pa­

ra la  alimentación de la. parte receptora, de un mando a distancia 

I o para cargar una batería,, intercalándose una resistencia apro- 

j piada mente dimenalonada y en caso dado otros dispositivos.

) Descrita suficientemente lo naturale-

20 I sa del invento, asi cá¡ao la  manara de rea lizarlo  en la  práctica, 

¡deba hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica— 

i das a,)n suscoptíbles de modificacíoííes da detalle, en cuanta no 

alteren su principio fundamental.

25

í
30 i
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1c Perfeccionando ntos en dispositivos 

de Mando eléctrico para motoras de corriente continua, del tipo  

aocionables en ambos sentidos de rotación, como accionamiento 

para partes de construcción iaávíl a dos posiciones fina les, es­

pecialmente tapas, correderas, trampillas, puertas, tales como 

puertas de garaje, antenas oxtansiólas, en especial para vehícu­

lo s , y  similares, con dispositivas de conexión para conectar e l 

motor de corriente continua y para invertir e l sentido de ja co­

rriente del motor y con un interruptor da sobreintensidad para 

interrumpir e l circuito da corríante del motor a una sebrointen- 

sidad en e l mismo, caracterizados porque los dispositivos de c& 

nexión presentan un conmutador de púa ata en marcha, asi como un 

mecanismo de maniobra paso a paso, que cada vez que reacciona e l  

interruptor de sobreinteasidad es a va usable a una posición de cg, 

nexión para interrupción y cada ves que se acciona e l conmutador 

de puesta en marcha es avan%able ^ una posición de conexión pa­

ra corriente de motor conectada, y coBaratameate según e l alguien 

te ciclo do cambios, interrupción -  corriente de motor conectada! 

y 3<&.rohsí a isqu.¡jb.n..tí¡s — interrupción corriente de motor cuneo 

tada y  marcha a derechas,

2., Pe^acoioaam iantos segdn la  re ív in í 

dicación 1, oara.cterisa.doB porque e l mecanismo de maniobra paM# l 

a paso está desarrollado como r e lé  de maniobra con un contacto ¡ 

de conmutación con disposición intermedia. '

3° Perfeccio:^.mieatc-s según la  re iv ln  

d icación  2, caracterizados porque e l  contacto de conmutación es­

tá  dotado do dos brazos.

4. Perfeccionamientos ¿sagdn la  reivindi- 
cacida 2, c a y a . t . r i ^ s  ,1 cH tactc a , cac<mtaoi<¡.

P00¡
QUALi
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dotado da un sólo brazo*

5. Perfeccionamientos segdn las  M i -  

v i odie aciones 2 y 4, caracterizados porque e l arrollamiento de 

excitación del relá de maniobra está dispuesto en serie con e l  

Conmutador de puesta en marcha entre los polos positivo y nega­

tivo de una fuente da corriente continua que alimenta a l motor 

de corriente continua*

6. Perfeccionamientos segdn la  re iv ig  

dicaoión 5, caracterizados porque e l interruptor de Sobrelnten- 

sidad es un reló de sobreintensidad con un contacto de conmuta­

ción y porque e l brazo de contacto del oontaoto de conmutación 

está dispuesto en serie respecto a l arrollamiento de excitación 

del re lá  de maniobra de ta l manera que a l no estar excitado e l  

relá de sobreintensidad enlaza e l arrollamiento de excitación 

del re lá  de maniobra con la conexión del conmutador de puesta en 

marcha enlazada con uno de los polos de la  fuente de corriente 

continua, y a l  reaccionar e l relá de sobreintensidad enlaza e l  

extremo del arrollamiento de excitación unido con é l, directamen 

te con este polo de 3.a fuente da corriente continua.

7. Perfeccionamientos segdn las re i­

vindicaciones 4 a 6, caracterizados porque con e l punto de con­

tacto del contacto de conmutación de un sólo brazo del re lé  de 

maniobra, enlazado con e l motor de corriente continua, está en- ¡ 

lazado un re lá  de sentido de rotación que tiene por lo menos dos 

contactos de conmutación de un sólo brazo y sirve para conmutar 

e l sentido de la corriente del motor a una posición predetermi­

nada del contacto de conmutación del relé de maniobra.

8. Perfeccionamientos segdn la  reivin  

Aleación 7, caracterizados porque a través de un contacto de ma­

niobra de otro relá es conectable un dispositivo de i lu mi nación
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cuando e l contacto de conmutad? n del re lé  de maniobra adopta una 

posición predeterminada, especialmente cuando e l motor de corría^  

te oontinua se conecta para ab rir  una puerta, y porque el otro 

relé está dispuesto en una derivación en paralelo del cirouito  

de corriente del motor de ta l manera que después de su conexión 

ae automantiene hasta una nueva puesta en maroha del motor de c& 

rriente continua a través de su contacto de maniobra.

9. Perfeccionamientos en dispositivos 

de mando eléctrico para motores ae corriente continua, ta l y có­

mo queda sustanclalmente descrito en la  presente Memoria a ilu s ­

trado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta da catoroe hojas 

escritas a máquina por una sóla cara.

20

25

30
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