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M O R I A  DESCRIPTIVA
El presente invento se refiere a un mecanismo de 

eje motriz para un vehículo provisto de ejes múltiples y mas 
particularmente a un mecanismo de esto tipo que puede trans­
mitir par de giro, de forma selectiva, a no todos los ejes 
motrices.

El;presente invento es aplicable, de forma general# 
a cualquier: sistema de impulsión de vehículo que incluya múl­
tiples ejes motrices y que estún destinados, normalmente, a 
girar a una velocidad aproximadamente igual. Sin embargo, el
presente invento es especialmente apto para utilizarse con m$-;
canismos de eje en tándem y se describirá en conexión con osi­
tos mecanismos.

La esencia del dispositivo en tándem consiste on 
su capacidad de impulsar mas do un eje motriz. Esto se lleva 
a cabo, típicamente, por medio do un divisor de potencia (o 
par de giro), normalmente en forma do un diferencial en donde 
uno de los engranajes laterales dol diferencial transmite 
cierto porcentaje de par de giro de entrada al primer eje mo­
triz, .mientras que el otro engranaje lateral del diferencial 
transmito el par de giro res tanto por medio de un árbol do 
salida a un segundo eje motriz o a un segundo mecanismo de 
eje en tándem que puede luego dividir el par de giro restante 
entro el segundo y tercer eje motriz. Un mecanismo de eje en 
tándem do tipo bien conocido en el arte se ilustra en la pa­
tente estadounidense Na Re 25.269 (originalmente Na 3.000.456) 
cedida a la peticionaria del presento invento, la oual so oi-r 
ta aquí oomo roforencia. '

Los mecanismos de eje en tándem se ha hecho cada
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voz mas popularos para utilizarao on la industria oamionora! 
especialmente para vehículos sujo tos a oargas roíativamonte 
pesadas# dohido a su facultad do proporcionar paros múlti­
plos do ruedas motrices. Sin embargo# una característica do 

5. los mecanismos de ojo en tándem consiste on que el par do gi­
ro so transmito do forma continua tanto al ojo motriz adya- 
oonto (primero) como al ojo motriz subsiguiente (segundo)# 
lo cual es deseable bajo condiciones de carga extremadamen­
te posada o bajo condioionos desfavorables do la carretera 

10'. (fango# hiolo, etc.). Bajo estas condiciones do la carrete­
ra un problema común con los mecanismos do eje en tándem 
radica en el paginado quo sé produce cuando uno o mas do las 
ruedas motrioes pierden tracción, motivando que las ruedas 
particulares asi como su mecanismo impulsor asociado vincu- 

15. lado al diforoncial patinen a una velocidad de giro superior 
que.los otros elementos impulsores dol sistema.

En muchos tipos de vehículos, especialmente aque­
llos que se denominan "6 x 4"# puedo no sor necesario que 
el par do giro so transmita continuamente a ambos ejes mo- 

20. trices posteriores# sino que por ol contrario# so transmita 
todo ol par do giro de impulsión a uno de los ejes motrices 
bajo oondicionos de funcionamiento normales (camino seco y 
oarga ligera) y que pueda ser posible dividir el par de giro 
entro ejes motrioes múltiples en respuesta a ciertas condi- 

25. oiones de oonduooión. Esto es especialmente deseable oon
miras a los costos do fabricación y a la complejidad do los 
mecanismos de ojos en tándem que utilizan mecanismos do di­
visión continua del par do giro# talos como los juegos do 
engranajes do diferencial.



Un meoanismo do ojo motriz que transmito par do 
giro ontro primero y segundo ojos motrices solo cuando os 
realmonto necesario tiene la ventaja adicional de prolongar 
la vida de funcionamiento de todos los componentes impulso­
res y engranajes asociados con el segundo eje motriz* ya 
que ástos funcionarán solo de forma infrecuente y durante 
períodos do tiempo relativamente "breves.

Por consiguiente* un objeto del presente invento 
consisto en proporcionar un mecanismo de eje motriz para uti­
lizarse oon vehículos que* utilizando ejes motrices múlti­
ples* transmiten todo el par de giro impulsor a uno de los 
ejes motrices y divide el par de giro entre los ejes motri­
ces solo bajo oondiciones anormales* como cuando os no cosa­
rio para evitar el patinado.

Otro objeto del presente invento consisto en pro­
porcionar un meoanismo do eje motriz, de conformidad con el 
objeto antos expuesto, en dondo la división ocasional del 
par de giro de entrada puede producirse en respuesta a una 
selección manual de parte del conductor* o puede produoirso 
automáticamente en respuesta a la existencia de ciertas con­
diciones do la conducción.

Los objetos que preceden y otros, que resultarán 
evidentes oon la lectura de la descripción detallada que si­
gue, se obtienen oon la provisión de un mecanismo de eje 
motriz para transmitir par de giro a partir, do un árbol mo­
triz principal a* por lo menos* uno de un primer eje motriz 
y un segundo ojo motriz. El meoanismo comprende un oje do 
entrada en empeño impulsor con ol árbol motriz principal y 
un medio do .árbol de salida en empeño de accionamiento con
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el segundo ojo motriz* Un medio de engranaje se asocia con 
uno de los medios do árbol de entrada y árbol de salida y 
so encuentra en empeño do accionamiento oon el primor eje 
motriz* Un medio de ombraguo so encuentra en empeño fijo oon 

5. el otro del árbol de entrada y el árbol de salida y os ope­
rable para desplazarse en empeño oon los medios de engrana­
je para dividir el par de giro del árbol motriz principal 
entre el primer eje motriz y el segundo ojo motriz* Se pro­
porciona un medio para desplazar los medios de ombraguo para 

10. que entren en ompoño con los medios de engranaje.
Do conformidad con otro aspocto del presente in­

vento so proporciona un medio para detectar la diferencia 
de la volooidad de giro entro el primor eje motriz y el se­
gundo eje motriz y existo un aooionador para accionar los 

15. medios de desplazamiento, empeñando de este modo los medios 
de ombraguo siempre que la diforenoia de la velocidad de giro 
exoeda de un limite predeterminado. Cuando so utiliza este 
tipo do accionamiento automático do los medios do desplazar 
miento y medios de embrague, es preferible incluir, como par- 

20. te de los medios de accionamiento, una organización de retar­
do de tiempo para mantener los medios de desplazamiento on 
oondición operativa durante un período de tiempo predetermi­
nado dospu&s quo la diferenoia do volooidad de giro descien­
da por debajo dol límite predeterminado, para impedir quo 

25. los medios de desplazamiento oscilen entro las posiciones 
activa o inactiva, tal como cuando ol juego de ruedas sobro 
el eje motriz do tiempo total se encuentren sobre hielo o 
barro.

En los dibujos*
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La figura 1 os una sección vertical longitudinal 
de un meoanismo de eje on tándem que utiliza el dispositivo 
del presente invento.

La figura 2 os una sección vortical pardal* simi- 
5* lar a la figura 1 y a igual escala* que ilustra una modalidad 

alternativa del presonte invento.
La figura 3 es una vista esquomátioa parcial del 

mecanismo do desplazamiento que puede utilizarse oon el pre­
sente invento* tomado por un plano distinto al de la figura 

10. 1.
Con roferenoia a los dibujos* ouya finalidad es la 

de ilustrar modalidades preferidas del invento sin que tengan 
fines limitativos* la figura 1 os una sección transversal 
do un meoanismo de eje en tándem* indicado de forma general 

15. con ll. El,meoanismo 11 comprendo un alojamiento 13* on ouyo 
interior so encuentra un par de miombros de árbol 15 y 17 
alineados axilmente. EL miembro do árbol 15 está provisto oon 
medios de acoplamiento universal apropiados 19 para conectar­
se oon un árbol motriz principal o similar* (no representado)* 

20. para impartir par de giro de entrada al miembro de árbol 15.' 
El extremo anterior del miembro de árbol 15 está provisto 
con una porción de enchavetado 2l para el montaje no girato­
rio del acoplamiento universal 19,. Do modo similar, el extre­
mo posterior del miembro de árbol 17 está provisto con una 

25- porción enohavetada 23 para el montaje no giratorio do un 
acoplamiento universal 25. EL miembro de eje 15 está sopor­
tado do forma giratoria en el interior del alojamiento 13 

por medio de un juego de cojinetes antifricción apropiados 
27* mientras que el miembro do árbol 17 está giratoriamente
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soportado on ol interior del alojamiento 13 por medio do jue­
gos de cojinetes 29 y 31.

El miembro de árbol 15 transmite par de giro de 
entrada del árbol motriz prinoipal a un engranaje heliooidal 

5. 33) <3.uo está fijo oon respeoto al miombro de eje 15, do pre­
ferencia mediante enohavetado. El engranaje helicoidal 33 
presenta, entorno de su superficie externa, un juego de dien­
tes do engranaje 35 que engranan oon un juego ooincidente 
de dientes de engranaje 37 dispuestos entorno de un pifión 39.

10. El pidón 39 está montado do forma fija en el extremo ante­
rior de un árbol do piñón 41 por medio de una oonexión de 
chaveta 43, estando ol árbol do piñón 41 giratoriamente sopor­
tado en el alojamiento 13 por medio de 00jinetes de empujo 
45 y 47. El árbol do piñón 41 torminal en el punto opuesto 

15. a la oonexión onchavotada 43, on un piñón motriz 49 que
transmito par do giro a una corona dentada 51. la oorona den­
tada 51 transmite el par de giro por medio de un diferenoial 
53 a un eje impulsor, que inoluye un árbol de ejeddereoho 
55 y un árbol do eje izquierdo (no representados en la figu- 

20. ra 1). El dif orenoiáL 53 incluyo un soporto o oruoeta 57 fi­
jado a la oorona 51 por medio de pernos apropiados o median­
te remaches 59. La cruceta 57 incluyo una pluralidad do pi­
ñones planetarios 63 y un engranaje lateral diferenoial iz*r 
quierdo (no representado).

25. EL miembro de árbol 17 presenta, en su extremo
anterior (o sea, en la porción onohavotada opuesta 23), un 
juego do ranuras externas 65 on las quo se monta de forma 
deslizablo un miembro de embrague 67. Prolongándose haoia 
el frente del miembro de embrague 67 se encuentra un juego
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da dientas do embrague 69? dispuesto para empoRar oon un jue­
go coinoidento do dientes de embrague 71 previstos en la oara 
posterior del engranaje heliooidal 33*

Bajo oondioiones operativas normales del mecanismo 
5* de eje en tándem 11? el miembro do embrague 67 se encuentra^ 

en la posición representada en la figura 1? de modo que todo 
el par de giro do entrada transmitido al miembro de árbol 15 
es transmitido, a su vez? al engranaje helicoidal 33? piñón 
39? árbol de piñón 41? corona 51? diferencial 53 y? por ól- 

10. timo? al eje motriz. Cuando el miembro do embrague 67 se des­
plaza hacia dolante de modo que los dientes de embrague 69 
queden en ompoño de accionamiento oon los dientes de embrague 
71? el par de giro transmitido al miembro de árbol 15 se di­
vide de modo uniforme entre la trayectoria de potenoial pre- 

15* viamento descrita? que oonduce al primer eje motriz? y el 
miembro de árbol 17? que conduce a un segundo eje motriz*

Haoiendo ahora referencia a la modalidad alterna­
tiva ilustrada en la sección transversal parcial de la figu­
ra 2? las diferencias principales del mecanismo de eje én 

20. tándem de la figura 1 se refieren a la direooión de la trayec­
toria de la potencia bajo condiciones operativas normales..
Los miembros de .árbol 15 y 17 de la figura 1 se han substi-, 
tufdo en la figura 2 por un miembro de árbol simple 101 que 
puede recibir par de giro de entrada del árbol motriz prinoi- 

25. pal de igual modo que el miembro de árbol 15 y transmitir par 
de giro a un segundo eje motriz de igual modo que el miembro 
de árbol 17. Un engranaje heliooidal 103? que gira libromon!- 
te entorno del miembro de árbol ICOL? presenta un juego de 
dientes do embrague 105 que se extienden hacia delante del



engranaje heliooidal 103. Junto al engranaje heliooidal 103 
se encuentra un juego de ranuras extemas 107 en las que se 
monta# de forma deslizable, un miembro de embrague 109# qne 
tiene un juego de dientes de embrague 111 dispuestos para em­
peñar con los dientes de embrague 105* Debe hacerse constar 
que la trayectoria de potencia del engranaje helicoidal 103 
al primer eje motriz, es igual que la del engranaje helicoi­
dal 33 al primer eje motriz de la figura 1.

Bajo condiciones operativas normales del mecanismo 
de eje en tándem, el miembro de embrague 109 se enouentra en 
la posioiÓn representada en la figura 2, de modo que todo el 
par de giro de entrada transmitido al miembro de árbol 101 
se transmite al segundo eje motriz. Sin embargo, cuando el_ 
miembro de embrague 109 se desplaza haoia atrás de modo que 
los dientes de embrague 111 se encuentren en empeño de accio­
namiento con los dientes de embrague 105, el par de giro 
transmitido al miembro de árbol 101 se divide, de forma uni­
forme, entre la trayectoria de potencia que oonduce al pri­
mer eje motriz y que oonduce al segundo eje motriz.

Cuando se utiliza la modalidad de la figura 1 o 
de la figura 2, es generalmente preferible desplazar el miem­
bro de embrague 67 (o 109) y empeñar los dientes de embrague 
de forma automática en respuesta a una condición predetermi­
nada, en vez de ser el oonduotor el que lleve a oabo el ao-f 
oionamlento manual del embrague,. Típicamente, la condioión 
predeterminada utilizada para dividir automáticamente el par 
de giro será ouando se produzoa una diferencia de la veloci­
dad de giro entre el primer y segundo eje motriz que rebase 
un límite predeterminado.
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Haciendo ahora referencia a la figura 3? apta pava 
utilizarse oon la modalidad de la figura 1, se representa? 
parcialmente de forma esquemática? una organización para des­
plazar automáticamente el miembro de embrague 67 a su posi- 

5. ción operativa al producirse una diferencia de velocidad de 
giro excesiva entre los ejes motrices.

A travós del alojamiento 13 se extiende un par de 
captadores magnóticos 121 y 123 regulados por roscado para 
definir entrehierros magnótioos oon los dientes de engranaje 

10. 35 y* las ranuras 65? respectivamente. Los oaptadores magnÓM
ticos del tipo aquí utilizado son bien oonooidos en el arte 
pero? resumiendo? operan sobre el principio de que elementos 
polares ferromagnótioos dispuestos en el extremo sensor del 
oaptador magnótioo describen un diseño de flujo magnótioo 

15. que se oolapsa y forma alternativamente ouando las lincas del 
flujo son cortadas por los dientes del engranaje 35 o ranuras 
65- EL campo magnótioo que se expande o oolapsa induce una 
corriente alterna en una bobina interna al captador? teniendo 
la oorriente una freouenoia proporcional a la velooidad de 

20. giro del miembro de giro adyacente (engranaje heliooidal 33 
o miembro de árbol 17).,Las señales de oorriente generadas en 
el oaptador magnótioo 121 y 123 se alimentan a un oirouito ; 
lógioo 125 en donde las señales de entrada pueden convertir?* 
se en una señal de oorriente oontin.ua oon una tensión propor- 

25. cional a la frecuencia de la señal alterna y? por óltimo? se 
comparan para determinar si la diferencia de tensión (propor­
cional a la diferencia de velocidad de giro) exoede de un li­
mite predeterminado. De ser asi, se transimite una señal de 
accionamiento a un oircuito temporizador 127 que incluye un
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temporizado!? interno para asegurar que la señal de acciona­
miento prosigue durante, por lo menos, un periodo de tiempo 
predeterminado, tal oomo 30 segundos, despuós que el circuito 
lógico 125 lia dejado de deteotar una diferenoia de velocidad 

5. de giro entre los ejes motrices* La seRal procedente del oir- 
ouito temporizador se alimenta a un aooionador de solenoido 
129 que transmite una señal apropiada a una válvula de solo- 
no ide 131,* <E1 accionamiento de la válvula de solano ide 131 
permite oomprimir el aire procedente de un suministro de ai- 

10. re 133 para ser alimentado a un meoanismo de accionamiento
designado de forma general con 141* El meoanismo de acciona­
miento 141 incluye un alojamiento de oilindro 143, vinoulado 
al alojamiento del eje en tándem 13 y que recibe de forma 
roscada un aooplamientomnaumátioo 145 al que se une un con- 

15. duoto de aire 147 para someter a presión el interior del alo­
jamiento de cilindro 143* Empeñando de forma deslizable la 
superfioie interna del alojamiento 143 se encuentra un pistón 
149 unido do forma fija a un extremo roscado de una varilla 
de empuje 151 por medio de una tueroa 153* El pistón 149 es 

20. influenciado hacia la posioión representada en la figura._3 
mediante un resorte 155* En el extremo de la varilla de em­
puje 151, opuesta al pistón 149, se encuentra una horquilla, 
de desplazamiento 157 vinoulada do forma fija a la varilla 
de empuje 151 por medio de un remache 159* La horquilla de ,

25* desplazamiento 157 está provista de una superficie semioir- 
oular (no representada) apta para empeñar una ranura angular 
161 en el miembro do embrague 67* De este modo, ouando se 
suministra aire a presión al alojamiento de oilindro 143 a 
travós del oonduoto de aire 147 que ejerce una fuerza oontra



el piat&a 14-9 suficiente para superar la fuerza jiifiuBnó i ado­
ra del resorte 155) se desplaza la varilla de empuje 151 ha­
cia la izquierda) segán la figura 3) motivando que la horqui­
lla de desplazamiento 157 deslioe el miembro de embrague 6? 
a lo largo de las ranuras 65 hasta que los dientes do ombrar* 
gue 69 empeñan los dientes de embrague ooinoidentes 71*

El invento se ha des orito con suficiente detalle 
para que un experto normal en el arte pueda haoer uso del mis­
mo. Con la le otura de la desoripoión se oourrirán modifica­
ciones y alteraciones de la modalidad preferida todas las 
cuales quedarán comprendidas dentro del aloance de las rei­
vindicaciones anexas.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento)*se decla­
ran nuevas y de propia invención las siguientes reivindica­
ciones) oon prioridad de la solióitud de patente U+S.A. na 
580.002 del 22 de Mayo de 1975*

1.— Perfeccionamientos en meoanismos de eje motriz# 
para transmitir par de giro de un eje motriz prinoipal a) 
por lommenos) uno de un primer eje motriz y un segundo eje * 
motriz) caracterizados por oompronder:
(a) medios de árbol de entrada en empeño de accionamiento 

oon dicho árbol motriz principal;
(b) medios de árbol de salida on empeño de accionamiento 

oon dicho segundo eje motriz;
(o) medios de engranaje asooiados oon uno de diohos medios 

de árbol de entrada y diohos medios de árbol de salida) 
estando diohos medios de engranaje en empeño de acciona
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5.

10.

15.

20.

25.

miento oon dicho primer eje motriz?
(d) pedios de embrague en empeño relativamente no girato­

rio oon el otro de dichos medios de árbol de entrada 
y diohos medios de árbol de salida y operables para 
desplazarse en empeño oon dichos medios de engranaje 
para, dividir el par de giro de dicho árbol motriz_ 
principal entre dioho primer eje motriz y dioho se­
gundo eje motriz;

(e) medios para desplazar dichos medios de embrague para 
que entren en empeño oon dichos medios de engranaje;

(f) medios para detectar la diferenoia de velocidad de 
giro entre dioho primer ojo. motriz y dicho segundo 
eje motriz; y

(g) medios para aooionar diohos medios de desplazamiento 
en respuesta a dicha diforonoia de velocidad de giro 
ouando exoede un limite predeterminado.

2.- Perfeccionamientos) de oonformidad oon la rei­
vindicación 1, caracterizado porque diohos medios de engrar 
naje incluyen un engranaje helicoidal en empeño fijo oon di­
ohos medios de árbol de entrada.

3;.- Perfeccionamientos) de oonformidad oon la rei­
vindicación 2) caracterizados porque dioho engranaje heli­
coidal incluyo un juego de dientes de embrague dispuestos 
para empeñar operativamente con diohos medios de embrague 
ouando diohos medios de embrague se desplazan para que entrqn 
en empeño oon diohos medios de engranaje.

4.** Perfeccionamientos) do oonformidad oon la rei­
vindicación 1) oaraoterizados porque diohos medios de árbol 
de entrada y diohos medios de árbol de salida son fijos para
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5.

10.

15.

20.

25.

que no giren uno oon respecto al otro y diohoa medios de en­
granaje están asociados oon dichos medios de ái¿bol de salida 
y diohos medios de embrague están en empeño oon diohos medios 
de árbol de entrada.

5. -* Perfeccionamientos, de oonformidád oon la rei­
vindicación 1, oaraoterizados porque diohos medios de árbol 
de entrada y diohos medios de árbol de salida oomprenden un 
miembro do árbol integral y porque diohos medios de engranaje 
inoluyen un engranaje heliooidal giratorio oon respeoto a 
dicho miembro de árbol.

6. - Perfeccionamientos, de conformidad oon la rei- 
vindioaoión 1, oaraoterizados porque diohos medios de accio­
namiento inoluyen medios de retardo de tiempo paré mantener 
diohos medios de desplazamiento en una condición operativa 
durante un período de tiempo predeterminado despuós que di- 
oha diferencia de velocidad de giro resulta inferior a dioho 
límite predeterminado.

7,.- Perfeccionamientos, de oonformidád oon las rei­
vindicaciones preoedentes, oaraoterizados por oomprender:
(a) medios de árbol de entrada aptos para empeñar opera­

tivamente oon dioho árbol motriz principal;
(b) medios de árbol de salida, dispuestos generalmente 

en sentido ooaxil oon diohos medios de árbol de 
entrada y aptos para empeñar operativamente oon dioho 
segundo ojo motriz!

(c) un miembro de engranaje en empeño fijo con dicho 
árbol de entrada y que inoluyo un primer juego de
dientes do embrague;

(d) un árbol de piñón que se oxtiende generalmente paralelo
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5.

lo.

15.

20.

25.

a diohos medios de árbol do anteada y espaciado 
traoavorsalmonte de óstos;

(e) un engranaje de piñón en empeño fijo oon un extremo 
do_dioho árbol de piñón y en empeño dentado oon di*" 
oho miembro de engranaje;

(f) un juego de engranajes do diforonoial que incluye 
un par de engranajes laterales de diferencial;

(g) medios de engranaje asociados oon dioho árbol de 
piñón para transmitir par de giro de dioho árbol do 
piñón a dioho juego de engranajes de diferencial;

(h) incluyendo dioho primer eje motriz un par de árboles 
de eje* estando uno de ellos en empeño fijo oon uno 
de diohos engranajes laterales de diferenoial y el 
otro en empeño fijo oon el oitado engranaje lateral 
de diferenoial restante;

(i) medios de embrague en empeño enchavetado con diohos 
medios de árbol de salida* junto a dioho miembro de 
engranaje* e incluyendo un segundo juego de dientes 
do embrague; y

(j) medios para desplazar de forma selectiva diohos 
medios de embrague para produoir el empeño operativo 
entro dioho primer y segundo juego de dientes de 
embrague* para dividir el par de giro transmitido
a diohos medios de árbol de entrada entre dioho 
primer y segundo eje motriz..

8;.- Perfeccionamientos* de oonformidad oon la rei­
vindicación 7* caracterizados por oomprender medios para de­
tectar la diferencia de velocidad de giro entre dioho primer 
y segundo o je motriz y medios para acoionar diohos medios de
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desplazamiento en respuesta a dioha diferencia de velocidad 
de giro cuando exoede un limite predeterminado.

9;.- Perfeccionamientos, de oonformidad oon larei- 
vindioaoiÓn 8, oaraoterizados porque diohos mediós de aooio- 
namiento inoluyon medios de retardo de tiempo para már&'eñer 
diohos medios de desplazamiento en una oondioiÓn operativa 
durante un periodo de tiempo predeterminado despuós que dicha 
diferencia de velocidad de giro resulta inferior á dicho lí­
mite predeterminado.

10.- Perfeccionamientos ¿ de oonformidad con las rei- 
vindioaoiones precedentes, caracterizados #or comprender:
(a) medios de árbol con un extremo apto para empeñar 

operativamente oon dicho árbol motriz principal y 
el otro extremo apto para empeñar operativamente con 
dioho segundo eje motriz:

(b) un miembro de engranaje libremente giratorio oon 
respeoto a dichos medios de árbol o inoluyendo un 
primor juego do dientes do embrague;

(o) medios do embrague en empeño enchavetado oon diohos 
medios do .árbol, junto a dioho miembro de engranaje, 
o inoluyendo un segundo juego do dientes de embrague;

(d) medios para desplazar de forma selectiva diohos 
medios de embrague para produoir el empeño operativo 
entro dioho primer y segundo juego de dientes de 
embrague;

(e) un árbol de piñón extendido generalmente paralelo
a diohos medios de árbol y transvorsalmente espaoiado
de óstos;

(f) un engranaje de piñón en empeño fijo oon un extremo



** 17 =

5*

10.

15.

20.

25.

do dicho .árbol de piñón y en cmpeSo dentado con dioho 
miembro de engranaje;

(g) un juego de engranajes de diforehoial que inblüye 
un par de engranajes laterales de diferencial;

(h) medios de engranaje asooiados oon dicho árbol de 
piHÓn para transmitir par de giro de dioho árbol de 
pidón a dicho juego de engranajes de diferencial;

(i) inoluyondo dioho primer eje motriz un par de árboles 
do eje y estando uno de ellos on ompeüo fijo oon uno 
de dichos engranajes laterales de diferencial y el 
otro on ompeHo fijo oon ol engranaje lateral de di­
ferencial restante; y

(j) motivando dioho empeño operativo entre dicho primer 
y segundo juego de dientes de embrague una división

- del par de giro transmitido a dichos medios de árbol 
ontro dioho primer y segundo eje motriz.

11. - Perfeccionamientos, de oonformidad oon la rei­
vindicación 10, caracterizados por incluir medios para doteo- 
tar la diferencia de velocidad de giro entre dioho primer y 
segundo eje motriz y medios para aooionar dichos medios de 
desplazamiento en respuesta a dioha diferencia de velooidad 
de giro cuando exoede de un limite predeterminado.

12. - Perfeccionamientos, de oonformidad oon la rei­
vindicación 11, caracterizados porque dichos medios de ao- ' 
oionamiento lnoluyen medios de retardo de tiempo para mante­
ner diohos medios de desplazamiento en una condición operar 
tiva durante un periodo de tiempo predeterminado después que 
dioha diforonoia de velooidad do giro resulta inferior a di­
oho limite predeterminado.
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2̂ ,.- Perfeccionamientos en maoanismos de eje motriz*
SQgdn se desoribe y reivindioa on la presénte momo-* 

ria descriptiva que consta de 18 páginas foliadas y escritas 
a máquina por una sola de sus oaras y aoompaEadas de los di- 

5. bujos reglamentarios.

mpo.
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