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MEMORIA DESCRIPTIVA
) El presente invento se refisre a un mecanismo de

ejo motriz para un vehfculo provisto de ejes miltiples y mas
particularmente a uw mecanismo de est? tipo que puede trang-
mitir par de giro, de forma selectiva, & no todos los ejes
motricss. ‘ A )

El: presente invento es aplicsble, de forma general,
a cuslguier: sistema de impulsibn de vehiculg que incluya’mﬁl~
tiples ejes motrices y que estén destinados, normalmentg; a
girer a une velocldad eproximadsmente iguel. Sin émbergo, ol
presente invento es especialmente apto para utilizarse con m?—
canismos de e¢je en tandem y se desoribiri en conexidn con esf
tos mecanismos. ‘ N

Le esencia del dispositivo en tandem consiste-en
su capgcidaa$de impglsar mas de un eje motriz. Esto ge lleva
a cabo, tipigamente, por medio do un divisor de potencia (o
par de giro), normalmente en forma do un diferencisl en donde
uno de los engranajes latorales dol diforencial transmite
cier?o porcontaje de par Qe &iro de entrads al primer eje mo-
triz, mientres que el otro engrsnaje latoral del diferencial
trensmite el par de giro restanic por modio de un Arbol do
selida o uwn segundo eje motriz o a un segundo mecenismo de
eje en tandem que puede luego dividir el par de giro restante
entre cl segundo y tercer eje motriz; Un meoenismo de oje enf
tandem de tipo bien conocido en gl arte se ilustra en la pa-
tente estadounidonse N2 Re 25,269 (originelmente N9 3. OOO 455),
cedida a la peticionaria del presentc invento, lg oual se ol

ta aqui oomo roforencige {

Los mecanismos de oje en tandem se ha hecho oada
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voz mas popularos pers wtilizarsoc on la industrie camionora,
ospeoia%monto para vehiculos sujotos a cargas roiativamente
pesadas, debido a su facultad do proporcioner patos mélti~
plos do ruecdas motrices. Sin embargo, una carastoristice do
los mocegnismos de cjc on tandem oonsiste on que el par do gi-
ro so transmito do forms continua fanto al oje motriz adys-
oonto (primero) como el eje motriz subsiguiente (segundo),
lo cuel es descable bajo condicionos de carge extromaedamon~—
to posada 0 bajo condiciones desfavorablos de la carretera
(fengo, hiclo, etc.). Bajo estas condiciones de la carroto-
ra un problema comfn con los mecanismos de eje en tandem
redica on ol patinedo quo se pyoéqu cuando uno ¢ mas de las
ruedes motrioces plorden traccibn,_motivando que lag rucdas
particulares asi como su mocenismo Impulsor asociado vincu=
lado ol diforcneial patinen g una velocidad de giro guperior
que. los otros elementos impulsorcs del sistomas )
En muchos +tipos de Yohiculos, ospecialmente aque-
1los que go donominan "6 x 4", pucde no sor necesario que
el par de giro so ﬁransmita continuamentc & agbos oJjes mo-
trices postc:iores, sino que por el contrario, se transmita
todo el par de giro de impulsi&n a uno de los ¢jes motricos
bgjo condiciones de funcionamiento normgles (cemino seco y
oarga ligora) y que puoda ser pogille dividir ol par de giro
entre ejes motrices miltiples on respuosta a ciortas condi-
ciones de_oonduocidén. Esto es ospeoiglmente doseable con
miras a los costos de fabricacién y a la complejidad do los
mecenismos de cjos en tendem que wtilizen mocenismos do di-
visién continua del par do giro, talcs como los juegos de

engranajos do diferencisl .



Un mecanismo do oje mo‘l;ri_z que trensmite Yar de
giro ontrc primero y segundo ejes motrices solo cuando es
reglmonto necesario tiene la ventaja adicional de prolongar
la vida de funcionamiento de ‘todos los componentes i@pulso~

5e res y engranajes asocledos con 91 sogundo eje motriz, ya
que éstos funcionarén solo de forma infrocuente y durento
perfodos do tiempo relativemente broves. ]
Por consiguiente, un objoto del presente invento
consistevgn proporcionar un mecanismo de eje motriz para uti-
10. 1iza;sc oon vehicvlos que, utilizendo ejes motrices mﬁlt@n
ples, transmiton todo el par de giro impulsor a uno de los
ejes motriceg ¥ divide el par de gi?o entre los ejes notri-
ces solo bajo oondiciones anormales, como cugndo 68 hooosa~
rio para evitar el patinado. )
15. Otro objeto del presente ipvento consisto en_pro-
porcionar un mooanismg de ejo motriz, de conformidad con ol
objeto antos expuesto, en dondo la divisidn ocesionek del
par de giro de entrada Puede producirse en respuesta a una
'seleccidn manval de parte del conductor, o puede producirse
20. autométicamente en respuesta a la existoncia de clertes oony
diciones dc la conduceibn. ) .
Lgs objetos que preceoden y otros, que resulta;én'
evidentes oon la lectura de la q@soripcidh detallada quo gi-
gue; se obtienen oon leg provisi&nvdo Wl meognismo de eje
25, motrig para %rangmitir par de giro'a partir de wn érbol mo-
triz prinecipal 2z, por lo menos; uno de un primer eje mo#y%z
¥y un segundo oje motriz. El meoanismo comprende un oje dofl
entrada oen cmpefio impulsor con gl.éxﬁol motriz principa;_y |

un medio do Arbol de salida en empefio de aooionémienﬁo oon
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el segundo cje motriz. Un medio de engranaje se asocla con
uno de los medios de frbol do entrada y &rbol de salida y
so encuentra on empefic de acciongmicnto con el primor oje
motriz_'g Un modio de ombrague se oncuontra on empefio fijo oon
5, el otro del &rbol de ontrada y el &rbol do selida y os ope~
rable para desplozarss en empefio con los medios de engrang-
je pare dividir ol par de giro dol érbol motriz principal
oentre ol primer oje motriz y ol segundo cje motriz. Se pro-
porciona un medio parae desplager los medios de ombraguo pars
10,  aue entren on ompofio con los modios de ongransjes
Do oconformided con otro aspocto del presente ine
vento so proporoiona un medio para detcotar le diferoncia
de la volooidad de giro enire ol primor eje motris y el so-
gundo ejo motriz y existg un accionador para accionar lds_
15.  medios do dosplazemiento, empefiando de este modo los modios
de embraguc siompre que la diferencia de la velocidad de glro
excode de un limite prodetormingxdq: Cuando so utilize este
tipo de accionemiento sutoméitico do los modios do desplaza-
miento y modios de embrague, s preferible ineluir, como par-
20. te de los medios de accionamiento, une, orgenigzecidn de_retar_‘-b
do de tlompo para mgntener los medios dec desplazamiento on °
oondicién operativa durante un perfodo de tiempo predotermi-
nedo dospubs quo la diferencie do velocidad de giro desoion-
da por debejo dol limite prodeterminado, pare impedir que
25 los medios de desplazamionto osoilon entre las posiciones
activa o inaotive, tal como ougtdo ol juego de ruedas sobro
el eje motriz de tiempo total se encucniren sobre hielo o
barro. )
En los dibujoss
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_ Le figure 1 os une Seccidn vorticel longitudingl
de un meoanismo de ojo on tendem que whiliza el dispbsitivo
del presente invento. L ‘

Lg figurs 2 68 ung sqooi§n vortical parcigl, simi.-
ler a la figura 1 y & igual esoala; gquo 1lustre uneg modalidad
alternativa del presonte inven'l:o:

 Ia figura 3 es una v:l_.stah esquométice percial del
me canismo do_qasplazamiento que puode utilizarse con ol pre-
sente invento, tomedo por wn plano distinto al de la figura
1. ) o
Con rofercncia a log dibujos, ouya finglided es la
de 1lustrar modelidedes preferides del invento sin quo tengan
fines limitativos , la figura 1 os una seccidn trensversal
de un mecenismo de eje en tendom, indicado de forme generel
con 11; El ,mooenismo 11 comprende un elojamiento 13, en ouyo
interior so cncusntre un per de miombros de Arbol 15 y l:_Z- .
alineados oxilmente. El miembro de Arbol 15 esté provisto con
medios de acoplamiento universal apn_:-opiadog 19 para conec'ha:y-'
se oon un 4rbol motriz prineipel o gimilar, (no represe_mtax_io);
para impartir par de giro de entrade ol miembro de érbol vlﬂ:i
El extremo enterior del miembro de Arbol 15 esté provisto
con ung poroién de enchavetado 21 para el montaje no girato-
rio del acoplomionto wniversal :!.9‘; Do modo similar, ol extre-
mo pogterior del miembro de &rbol 17 esté provisto con una ;
poreidn cnchavetada 23 parae el montaje no giratorio do un
acoplamionto wniversel 25. EL micmbro do eje 15 esth sopor-
tado do forme giratoria on el intcrior del alojemiento 13 -
por medio de un juego de cojinetos smtifriocién apropiados
27, mientras quo el miembro do Arbol 17 estd giratoriamente
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goportado on ol interior del alojamionto 13 por medio de jue~
gos de cojinetes 29 y 3l. _ o
El miombro de &rbol 15 transmite per de giro do
entrada del fxbol motriz prinoipal o wn engrenaje helicoidel
Se 33, quo esté fijo oon respeoto gl miombro de oje 15; dc pre~
ferenoialmo_dign'te enchavetado, El engreneje helicoidel 33
presen*ta; en“oornov de su supez'n?icie_exterﬁa;' un juego de dien~
tes do engrenaje 35 que engrenan gon un Jusego ooinciden*ye
de dientefs do engrangje 37 dlspuestos ontorno de un pifién :39';
10. El pififn 39 osté montado de forme fija on el extremo ente-
rior de qnlﬁrbol do pifién 41 por medic de wna oconexién de
chavota 4,:3, egtando ol &riool do plfidn 41 giratoriemeniec soporw—
tado on el slojemiento 13 por medio de oojinetes de empuje
15y 47, __Iﬁlvifxrbol de pifidn 42 forminas en el punto opuesto
15 e la conexién enchavetads 43, on un pifién motriz 49 quo
transmito par 'de giro a una corong dentada 51. La corona denw-
53 a un ejo impulgor, que inoluye un érbol de ejeiderecho
55 ¥ un &rbol do eje izguierdo (no ropresentados en la figu~
20. re 1) EL diferenciel 53 incluyo un soporte o oruceta 57 fiw
Jedo & la corona 51 por medio de pernos apropiados o medien-
‘e remaches _59,: La oruceta 57 inoluye una pluralided do pi-
fiones plengbarios 63 y wn engranaje lateral diferenciel ize
quierdo (no representado)s. . :
25. ' El miembro de 4rbol 17 presenta, en su extremo
anterior (o soa; en la porcidn enchevetada opussta 2;3_), un
juego de panurcs eoxtornes 65 en las quo se monta de forma
deslizablo un miembro do embrague 67. Prolongéndose haola

el frente dgel miembro de embregue 67 se encuonira un Juego
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de dlentos de cmbregue 69; dispuesto pars empofiar con un jue-
go coingldentc de dientes de qm?;rag}xg 71 previstos en la oara
posterior dol engrenaje helicoidel 33 | )
Bajo oond::wiones operetives normeles del mecenismo
de eje on tandem 11, el miembro do embrague 67 se encuontra
en lg posici_&fl representeds en la figura l, de modo que todo
el par dc g:l:cglde entrade trensmitido el mlembro de érbol~15
es'trans;mi-tido', a 8u Vez, al ex}gn'c'anajo helicoidel ;3, pifién
39, é.rbol de pifién 41, corona 51; difercnoisl 53 y, por dlw
timoy al eje motriz. Cuando el miembro do embrague 67 so dos-
Plaze heola delente de modo que J,.osgbdien"l:es de embragus 69
Que?den en ompoiio de acclonemiento ocon los dlentes de embrague
TL, ol per de giro trensmitido el miembro de &rbol 15 se di-
vide de quo_vnii‘grme entre la trayeotorlia de po-l:en?ial Prow-
viementc _desdr:!:ba, que oonduce ol primer eje motriz, y ol
miembro de Srbol 17, que conduce a un segundo eje motriz;
laplendo ghora referencia e la modalidad elterna-
tiva {ivgtrada en la seccifn transvorsel parcial de la figu-
ra 2, las diferencies principales dol mecanismo de eje én
tendem de la figura 1 se refieren a la direcoidn de la trayes~
torie de la potencia bajo oondiciones operstives normales. 5
Tos miembros de Arbol 15 y 17 de la figurae 1 se han substi-g
tufdo en la figura 2 por un micmbro de Arbol simple 101 cme,T
puede recibir per de giro de ontroda del érbol motriz pr:.no:n.- '
pal de iguel modo que el miembro de érbol 15 y tremsmitir par
de giro a un segundo eje motrizp de igua’l. modo que el m:.em'bro
de érbol 17. Un engraneje helicoldal 103, que gire libremonp-
to entorno del miembro de .é,rbql.l.Ol, presenta wn juego de
dientes dc embrague 105 que se oxbiendon hacie delante del



Se

10.

15

20,

25.

!:9:

engrenaje heliocoldal 10'3. Junto al engranaje heliooidal 103
se encuenira W Juego de renuras externas 107 en les que 98
monte, de forma deslizable; uwn miembro de embrague 109, que
tiene un juego de dientes de embrague 111 dispuestos para em-=
peflar con log dlentes de émbragqq 105. Debe hagerse oonsta?
que la tra:)_rep‘con_:'ié. de potencia del engranaje helicoidel 103
al p;imer ejo motriz, es igual que la del engraneje heliooi-
del 33 el primer eje motriz de la figura l.

_ Bajo condiociones operativas normales del meoanismo
de eje en-tandem, el nmiembro de embragus’lo9 se encuentres on
1a posioién representada en la figura 2, de modo que todo el
par de giro de entreda trensmitido al miembro de érbol 10L
se trensmlite el segundo eje motriz. Sin embergo, cuando el
miembro de embrague 109 se desplaza heola atrés de modo que
los dientes de embrague 11l se encuentren en empefio de eocio-
namiento oon los dientes de embrague 105, el par de giro
trensmitido al miembro de érbol 1Ol se divide, de forma uni~-
forme, entire la trayectorig de potenoia que conduce al pri-
mer eje motriz y qué conduce al segundo eje motriz.

Cuendo se utiliza la modalidad de la figura 1 o
de la figurs 2, es generalmente preferible desplazar el miem~
vro de embrague 67 (o 109) y empefiar los dientes de embragus
de fgnga gntomé:bioa en respuesta a unea condiocién predetermi~
nada, en vez de ser el conductor el que llevg a oabo el go-;-
oionamiento menual del embrague‘; T{ploamente, la condioidn
predeterminada utilizeda para dividir outométicamente el per
de giro seré ouendo se produzoes una diferencis de la velogi~

dad de giro entre el primer y segundo eje motriz que rebase
un 1imite predeterminado.
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'__I-Ig,{}iendo ahora referencls g la i’:}.gura. _3; spta para
utilizgrse ocon la modalidad de la' Tigure 1, se&epresenta',w
paroialmenj:e de forma esquemé.tio?; uneg orgenizaoidn para des-
plazer sutométioamente el miembro de embrague 67 e su pogi~
0idn operativa al produoirse una dife:éenc:l.a de velocidad de
glro oxcesiva entre los sjes motr:j.cegl
& través del alojamign‘l;o 13 se extiende un pavr dev
captadores magndticos 121 y 123 wregulados por roscedo para
definir entrehierros magnéticos oon los dientes de engraneje
35 ¥ les ranuras 65, respectivg:glente-_“. LIos oaptadores magnér
tlcos del tipo aguf utilizedo son bien oonooidos en el arte
pero, resumiendo, operan sobre el prinocipio de que elementos
poleres ferromagnéticos dispuestos en el extremo sensor del
ozptador magntico desoriben un disefio de flujo megnékico
que se oolapsa y forme elternetlvamente ouendo las lfnoas del
flujo son cortadas por los dientes del engrenaje 35 o remuras
65« El ocampo magndtico que se expande o colapsa indlg.oe wia
corriente altecrna en una bobina interne al captador, teniendo
la oorrieﬁ‘bq ung freouencia proporeiongl & la velooddad dg—a_ ’
glro del miembro de giro adyacents (engranaje helicoidal 33 °
o miembro de érbol 17).,Les sefiales de oorriente generades g‘h
el oap’cadpr_magr}ético 121 y 123 se alimentsn e un oirouito !
16gloo 125 en donde las seficles de entrade pueden oohve:g’_ui@
86 on una scfial de oorriente Qontinua oon una tensién prgpo}-’xj-
cional a la frocuencia de la sefial alterna y, por lﬁl:l;imo! s_:';e
oomparan para determiner gi la difcrencis de tensidn' (propor—
clonal & la diferencia de veloolded de giro) excede de wn 1i~
mite predeterminados Do ser asf, se transhite una sefial de

accionamiento a un oircuito temporizador 127 que ineluye un
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temporizador interno pare asegurar que la sefial de acolona-
miento prosigue durante, por lo menos, un perfodo de tiempo
predejberm:f.nado, tel oomo 30 segundos, despuéds que el oirouito
16gloo 125 bha dejedo de deteotar una diferencia de veloeldad
de giro entre los ejes motrioes; Lg sefial procedente del oir-
ouito temporizador se glimenta g un aceionador de solenoide
129 que transmite une seflal apropiada a una vélvula de solo-
noide 13;,;.31 aoclonemiento de la vélvula de solenolde 1:31
permite oomprimir el aire procedente do un suministro de ol
re 133 para ser alimentado a un n_leoan:lsmo de aocionamien@io
designado de forma general oon 141. El moognismo de abolona~
miento 141 incluye un slojamiento de oilindro 143, vinoulado
gl alojamiento del eje en tanclem'lé ¥ que reoibe de forma
roscade un abop:l:amientomneumétioo 145 &l que se ule un GON~
ducto de aire 147 para someter a presién el interior del alo-
jemiento do oilindro 143. Empofiando do forme. deslizeble la
superficle interne del aelojamiento 143 se encuentre un pigtén
149 wnido de forma fija a un extremo rogcado de una varilla
de empuje 151 por medio de una ftuocroa 153+ El pistén 149 es;
influenciado hacie lao posioibn vepregonteda en la figura 3
mediantelw_l rogorte 155+ En eJT 9xtremo de lg varilla de om-
uje 151; opuesta al pistén 149, so encuentra une horquilla
de desplazamiento 157 vinoulada de forme fija a la verille
de empuje 151 por medio de un yemaohe 159. La horquilla de ,"
desplezamiento 157 esté provista de une superficie semiolr~
oular (no wepresentada) epta para ompefiar una renure engular
161 en ol miembro do embrague 67 Do este modo, ougndo se '
suministre aive a presién el aloaamiento de oilindre 143 a

travds dol oonducto de alre 147 quo ojevce una fuerza contra
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ol pistén ;49 suficiente para sﬁperqr la fusrze ihfiubpéiaﬁo~
re del resorte 155, so desplaza la'?ar¢lla de empuje 151 hew
ole la igquierda, segin la figura 3, motivando que 1a.hofq?§4
1le deo desplazamiento 157 deslice el miembro de embrague 67
a lo largo de las ranuras 65 hasta quo los dientes de embre=
gue 69 ompefian los dientes de embrague ooinoidentes ;i;

El invento se ha desorito con suficiente detelle 7
pare Quo wn oxperto normel en el arte puede haocer uso del mis—
mo. Con La Jeoturs de la desoripoién se oourrirén modifioe
oiones y alteraciones de la modalijad preferide todas las
ougles quedarén oomprendides dentro del alosnce de laa rei-
vindicaoiones enexas.

REIVINDICACIONES

~ Desorito el objeto del presente invento;‘se deola~
Ten nueves y de propia invenoi&n’laa giguientes reivindiog~

clones, oon prioridad de la sqliéitud de petents U.S.A; ns
580,002 dol 22 de Mayo de 1975. ) -

1. Porfeccionamientos en meoanismos de eje mo?riz;

para tragspiﬁir par de giro de un eje motriz prineipsgl a;‘ ;

por loymgnos! uno de un primer eje moﬁriz ¥y un gegundo eje 5

motriz, oaracterizedos por comprondex? o

(a) medios de &rbol de entrada en empefio de acoionamionto

oon dicho Arbol motriz prinoipal; B

(v) medios do 4rbol de selida on empefio de mccionamiento

oon dicho segundo eje mobrig;

- T

(¢) medios de engranaje esoolados con uno de dichos medios
de-érbpl de entrade y dichos medins de Arbol de salida;

estando dichos medios de engranaje en empefio de ascciona
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miqn?o oon dicho primer eje motriz; )
()  mediog de embrague en empefic relativemente no girabo-
wlo oon el otro de dichos medlos de érbol de entrada
' ¥ diohos modios de érbgi'de salida y opersbles para
5 desplagarse en empefio oon dichos medios de engrenajo
péra;dividir el par de giro de dicho 4rbol motriz_
prinpipal entre dioho pimer eje motriz y dicho se—
gﬁndq.eje motriz; .
(e)  modios para desplazer dichos medios de embrague para
10. que entren en empefio con dichos medios de engranaje;
(£)  modios pare detecter le difercnois de velocidad de
giro entre dicho primer ojo motriz y dicho segundo
eje motriz; y .
(¢)  modios para acoioner dichos medios de desplezamionto
15 en respuesta a dicha diforcnocls de velocldad de giro
ouando exoede un 1imite predeterminados
_ vaiu’Pgrfeccionamientgs, de oonformidad con lg rei-
vindicaoidn 1, oaracterizado porque dlohos medios de engra~
naje incluyen un engranaje helicoidal on empefio £ijo aon diw
20. ohos modios do &rbol de entrada.

3.— Perfecoionamientos, de Ooniormidad oon lg rei-
vindloaoién 2, oeracterizados porque dicho engrenaje heli-
ooldal inoluye un juego de dientes de embrague dispuestos
bere empefiar operativemente oon dichos medios de embrague
ouendo diohos medios de embrague se desplazan para que entren

25,
en empefio oon diochos medios de engranaae.

. .4. Porfeoolonamlentos, de conformided con la reiw
vindioabiﬁn l, oaracterizedos poxrque dichos medios de &rbol
de entrada y diohos medios de &rbol de salida son fijos pars,
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que no glren uno con respecto al otroy diohos meédios de en-
granaje estén asoclados oon diohoe__medios de 4&rbol de salida
¥y dichos medios de embrague estén on ompefio ooﬁ’diohos rnedios
de &rbol de entrada. '

. 5.~ Perfeooionamientos, de oon:formidad con la reie
vindioeoién 1, oaracterizedos porque dilohos medios de Arbol
de entrada y diohos medios de érbol de selide comprenden wn
miembro de 5.;-’001 integral y porque diochos med%.gs de engranaje
inoluyen un engranaje helicoidel glratorio con 'i'espeo'bo a
diocho miembro de &rbol. |

o v6-“ Perfeocionemientos; de eonformided eon la roi-
vn.ndioao:.én 1, oaracterigzados porque dichos medios de aooio-
nemiento inoluyen medios de redardo de tlempo pat'a mantener
dichos medios de desplazamiento en una condicidn operatix_ra
durante un periocio de tiempo predeterminado despu.és que 4i-
ohe diferencils de velooided do giro resulte inferior a dilcho
limi'be predeterminado.

] 7.- Perfeocionamientos, de conformidad con las rel-
vindicaoior_les precedentes, carasterizados por comprendert
(a) medios de Arvol de entrada aptos pars empefiar opere~

'binamente oon diocho é&rbol  motrlz principal
(b) modios de Arbol de salida, _dispuestos generalmente

on gentido ooaxil con dichos medios de érbol de

entrada y eptos para empeflar operativemente con dicho

segundo oje mobriz; o )

(¢) wn miembro de engrenaje en empoﬁo fijo ocon dicho
frbol de entrede y que inoluyo un primer juego de
dientes de embrague;

-

() un Arbol de pifidn que se oxtiende generalmente paralelo
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o dlohos modios de érbol do entreda ¥y ospeciado
tranavorselmente do dstos; ]

(e) un ongranaje de pifién en ompeﬂo £ijo oon un extremo
de_dicho 4rbol de pifién y en empefio dentedo oon diw

5 cho miembro de engransje;

(f) wn juego de engrenajes de diferencial que incluye
un par de engranajes laterales de diferencialj

(g) modios de engranaje asociados con dicho drbol de )
pifién para transmitir par de giro de dicho 4rbol de

10. piﬁdn a dicho juego de engranajes de diferencialj

(n) ino}uy9n§o dicho primer cje motriz un par de érboles
de ejg;~estando uno de ellos on ompefio £ijo con uno
de dichos engranajes laterales de diferencial y el
otro en empefio fijo con el oitado engranaje lateral

15. de diferenolel restante;

(1) medios de embrague en empeno enchavetado con dichos
medios de'érbol de sgliday junto a dicho miembro de
engrenade; e ineluyendo un gegundo juego de dientes
do embrague; ¥ )

20s (3) medios para degplazar de foxme selectiva dichos
medios do embrague pare produoir el empefio operativo
ontre dlgho primer y segundo juego de dientes de
embr@gge; pare dividir el par de glro treansmitido
& diéhos medios de érbol de entrada entre dioho
25. primer y segundo eje motriz.'
_ 8.u Perfeooionamientos, de oonformidad oon la roxw
vindicaoidn 7: oaracterizados por comprender medios para de-
teotar la diferencia de velocidad de giro entre dicho primer

¥ segundo oje motriz y medios para acolonar dichos medios de
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desplazemiento en respuesta a dicha diferencis de velooidad

de giro ousndo excede un lfmite predeterminedo.

’ 9;- Perfeceionemientos, de oonformidad con la rei-
vindioaoidn 8, caracterizados porque dichos mediés de aocio-
namiento inoluyen nedloy de retardo de tiempo para manﬁener
dichos medios de desplezemiento en una oondioién opergfiva
durente wn pexrfodo de tiempo predeterminado despuds qﬁeedioha
diferencia de velooided de giro resulta infefior~a dicho 1fw
mite predeterminados L - . .

) 10— Perfeociongmien'bqs§ de opnformiciad con las roi~
vindioaéiopes precedentes, caraoterizados por ooﬁprendé%:

(a) medios de érbol con un extremo apfo pera cupefiar
oporativamente con dicho érbol motrigz prinecipel y_
el otro extremo apto para ompefinr operatlvamente oon
dicho segundo eje motriz;

(v) w miembro de engrenaje libremente giratorio con
respeoto a dichos medios de Arbol o incluyendo un
primer juego de diecntes do 9mbrague; )

(e) medios de embrague en empefio enochavetado oon diohoql
medios de Arbol, junto a dicho miembro de engranaje,
¢ inoluyendo un gegundo juego do dientes de embrague;

(d) medios para desplazer de foxme, gelectiva dichos
medios de embrague para producir el empefio operatlvo
entre dilcho primer y segundo juego de dientes de
embragus § i )

(e) wn fxbol de pifién extendido generalmente paralelo B
a dichos medios de Arbol y transversslmente espaociado
de éstos;

- — - -

(f) un engranaje de piﬁdn en empefio fijo con un extremo
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de ,dib:{m lgrbol de pifidn y on ompefio dentado oon dic;ho
miembrb'de erngreanaje;

(g) wn juego do engranajes de diferchoial qua inblu;yé
un par de engranajes laterales de diferencial;

(h) modlos de engranaje asoolados oon dicho &rbol de
pifién pere transmitir par de glro de dicho &rbol de
piﬁ&n a dioho Jjuego de engranajes de diferencislj

(1)  incluyendo dieho primer eje motriz un par de rboles
de eje y estando uno de ellos on ompefio fijo oon uno
de dichos engranajes laterales de diferenoial y el
otro on empefio £fijo con el ongrenaje lateral de diw-

fc_arep.oia.‘!. restentes y

(3) motivando dicho empefio oporativo enire dicho primox
¥ segundo juego de dlentes de embrague una divisi&j.l
del par de giro transmitldo a dichos medios de &rbol
ontro dicho primer y segundé? ejo motrize

) ~Zl.l".---'J?ezfecoionema:l.en’sos, de oonformided con la reie
vindioaoién 10, ocarecterizedos por incluir medios pera deteo-
tar la diferoncia de velocided de giro entre dicho primer y
segundo eje motriz y medios pera acoicnar dichos medios de
desplazamionto on respuesta e dicha diferencie de velooldad
de giro ouando excede de un lﬁn;l.’tg predeterminado.

) vlz';u,]?erfeocionamientog, de oonformided con la rei-
vindioaoién 11, oeracterizados porque dichos medios de ao-
clonamiento inoluysn medios de retardo de tiempo para mente-
ner diohos medlos de desplazamlento en una condicidén opera-
tiva durante un perfodo de tiempo predeterminado despuds que
diche diforcnole de veloclded de giro resulta inferior a di-
cho linite predeterminado.



13’,.- Perfecolonamientos on mesenismos de eje mbjgr:j.z.:
Segtn se describe y reivindloa en la presente memow
ria des;l;iptj_va que conste de 18 pégines folisdas y esqx":l.;i;a.s
a méquina pc;r ung sola de sus oares ¥ aodmpaﬁadas de log Qdiw
5.  bujos reglamentarios.
Madrid, a 2 1 HAYD )

Pen

Firmedo: JOSE L. MORx

mpe.
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