MINISIERIO DE INDUSTRIA

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL A1

.@“ONIDADtlI
@)rumera

21093/75

@Y ran
AIngla‘berra

FECHA DE PUBLICIDAD - CLASIFICAG
@ ! ION INTERNACIONAL @wwm-r: DE LA QUX ES DIVISIONARIA

@'ﬂTUI-O OE LA INVENCION . N

Perfeccionamie:ﬁos en frenos de disco paras vehfoulos

r@ IOI.-I‘CI'I'ANYI-(I)
GIRLING |LI

DOMICILIC DEL SOLICITANTE

residente en Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterrs,

@ INVENTOR (RS) - .

HEINRICH BERNHARD RATH, HANS GEORG MADZGALLA.

@ TITULAR (E8)

@ REPRESENTANTE

D, Jaime 'Gomez-Aoebo y Nodet,.

UNE A-4  MOD, 3108 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



La presente invencidn se refiere a perfeccionamientos
' en frenos de disco para vehfculos, cuyos frenos de disco son &j
la clase que comprende un elemento estaclonario de absoreidn del
frotamiento situado contra une cara de un disco glratorio, unsa
S5 horquilla que se extiende desde el canto periférico del disco
¥ va guisda deslizantemente para moverse en direccién préotiecas
‘mente paralele al eje geométrico del disco en cenales en el elg
mento estacionario, conjuntos de zapatas de friceidn para aco-
| plarse con caras opuestas del disco, y medios de acclonamiento
10, - en el elemento estacionario para aplicar uno de los conjuntos
de zapata, conocido como conjunto de zapata de accionamiento
director, directamente a dicha cera adyacente del disco aplicaﬁv
dose el otro conjunto de zapata de fricci&n, conoeido como cons
junto de zapata de accionamiento indirecto, a la otra cara del
15, disco por reaceidn del dispositivo de acclonamiento que'hace
Que el yugo se deslice oon respecto al dieco en direccién prég|
ticamente axial. | o
Un freno de disco conocido de la clase expuesta se de
oribe en la patente Briténica N® 1.075.371. El yugo w horquilj’

.20, comprende ung placa y loa canales tienen une profundidad mayor

que el espesor de la placa, utilizandose medios de resorte par

empujar la place contra las caras laterales radialmente interigr
o redislmente exterior de los cdnales, y acoplandose el conjuns
to de zﬁ?ata de fricoién de acoionamiento indirecto:alyyugo Do
25, -un dispositivu posicionador en forma de espigés que coopera t
bién con el elemento estacionerio. En dicha construccin, al m. '
nos parteé de los medios de resorte queden dentro de 1os_cana;
les por lo que si se acumula suciedad o corrosién en los. oana~|

les, podrfs surgir un problema cuando se tiene que echar el fpé

30, no pussto que el ocontacto de los medies de resorte con diche
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1 &go w horquilla con respecto al elemento estacionario, En parti-

‘les;

~ 3 -
acumulacién puede impedir el movimiento de deslizemiento del yu

ocular, esto puede ocurrir cuando les medios de resorte no tlenen
la misma 4rea proyectads en toda le longitud de los cansles por
lo que, cuando tiene que entrar en funcionamiento el freno, le
acunulacién se tiene que deSplazar o variardn las cargas Ge re=-
sorte due actudn entre la placa y los canales, En cualquier caso,
la fuerza de aplicaci&n del freno tendrd que aumentar y en con-
diciones graves de acumulacidén el'yugo u horquilla puede despla
garse oon respecto al elemento estscionario con una distancia
axial insuficiente para hacer que el conjunto de zapata de accip
namiento indireoto se ponga en contacto con el disco, Asimismo,
las espigas que situédn las zapatas radislmente pueden agarroter
se en las aberturas de los elementes donde se alojan lo ocual se
opondria también &l movimiento deslizante de la horquilla.
Segin el invento, en un freno de disco de la clase ex-
puesta,’para veh{oulos, el dispositivo posicionador para situar
el conjunto de zapata de fricoidn de accionamiento indirecto com
respecto & la horquilla aoctia también resilientemente para empu

jar el yugo en aobplamianto con las caras laterales de los cang

Bl diepositivo posiclonador realiza dos funciones y'et%
ta la necesidad de emplear dos dispositivos de resorte separado

que, de otro modo, podrfa impedir el movimiento deslizante del
yuge u horquilla con respecto al elemento estaocionario, aum=ntar

el costo del freno, y complicar el ensanche.

El dispogitivo posioionadcor se extiende preferiblement
sobre el oanto periférico del disce para acoplarse con el eleme
to estacionario,

ELl dispositivo posioionador puede comprender partes de
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al yﬁgo u horquilla por un dispositivo resiliente yrlos ekfre- )

te aberturas en el conjunto de zapats de fricbién_de_acoionamigi

a4 o~

espige parslelas separadas que airaviesan aberturas separadas
en el oonjunto de zapata de frieccidn de accionamiento indirecto|
¥ se unen entre si en un extremo por una pieza de conexidn gue,
8 su vez, se acopla al yugo u horquilla.

Ia pieza de conexidn se puede conectar rigidemente al
yugo u horguilla con los extremos libres de las partes de egpl-
ge acoplandose a superficies separadas del elementb estacicnariz
y consiguiendose el empuje resiliente por la resiliencisa natural
del material de las partes de espiga.

En esta construceidn, las partes de espige se_deslizan
gobre la superficies del elemento estacionario cuando se hace
funcionar el freno. Atn ouando exista corrosién o sucieded, las
espigas se deslizardn sobre el elemento ¥y no impediran précticy
mente el mbvimiento de funcionamiento del freno.

En otra construccién, la pieza de conexidén se coneota

mos libres de las partes de espiga se alojan en orifioioé oomplg
mentarios en el elemento sstacionario, ‘ ‘

En esta construcoién, la acumulacién de suciedad 0 co-|
rrosidn producird solamente un efecto imperceptible puesto que
no hay partes resilientes de deslizamiento relativo.

Las partes de espiga atraviesan también prefaribiemén-

40 diresto para el cual forman también un dispdsitivd posicio@g
dor, Las partes de espiga quedan situadas, pof lo tahio, en am-
bos extremos y no hay necesidad de emplear muelles de horquilla-
por aaparadoé

A continuacidn se describen dos modalidedes del inven-—

to, a titulo de ejemplo, tomando como referencia los dibujoé ad}

juntos, en los quet
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Ia figura 1 es una vista en planta del freno de disco.

la figura 2 es une viste frontal del fremo incluyendo
une seccidn tomade & lo largo de la lfnea 2-2 de la figura 1,

Ia figura 3 es una vista en plente de otro fremoj y

Ia figura 4 es uns viste frontal del freno ilusirado
en la figura 3, incluyendo una seccidn tomadae a lo largo de la
1inea 4~4 de la figura 3.

El freno de disco ilustrado en les figuras 1 y 2 de lop
dibujos, comprende un elemento de absorcidn del frotamiento o
efacto de frenads estgoionario 1 situado adyacente a unas oara
de un disco giratorio, no ilustrade. Un yugo u horquilla 2 en
forme de pieza metdlice estampada ¥y que tiene una abertura cen—
tral 3 se extiende sobre el canto periférico del diseco. Como vg
riante,lel yugo u horquilla 2 se puede fabricar de fundicidn o
forja. Bl yugo u horquilla 2 se guia deslizentemente para mover
se oon.relaci6n al elemento estacionario 1 por el acoplamiento
de los cantos de la abertura 3 en canales dirigidos exialmente
en las caras exteriores de brazos separados oirocunferencialmen=
te 4 los ouales se dirigen hacis el disco y forman partes del

elementovestaoionario. Los conjuntos de zapatas de friceidn 5

¥y 6 se situén en lados opuestos del. disco, Cada conjunto de zap
ta de friceidén 5, 6 comprende una pastills 7 de meterial de fri
cidn para acoplarse con uns cars adyacente del disco y wne plaoc
de soporte rigids 8 portadora de la pastilla. El conjunto de zg
pata de friceidn 5 se gufa deslizantemente para moverse har'a el
digco y en sentido contrario entre los brazos 4, y la placa de
apoyo 8 del conjunto de zapata 6 se aloja dentro de una-muesoa
9 en el canto adyacente de la aberiurse 3.

Ios conjuntos de zapates de friceidn 5 y 6 se situdh ey

posicién en el freno, y el yugo 2 y el elemento estacionario 1
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prende un #&nima cilfndrica en la cual funcionan pistones hidrdy
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son empujados resilientemente en contacto por un disvosibive il
sicionador comin 10 segin el invento, Segin se ilusitra, el dis~
positivo posicionador comprende un par de partes de espiga pari
lelas separadas 11 cada una de las cusles estd acodads hacia
abajo en un extremo en una parte acodada 12 y las partes aocoda-
das 12 estén unidas entre s{ por una pieza de conexién transvey
sal 13 provista, prédcticamente en el punto medio de su longitud,
con un ojo 14, Un perno 15 pasa a través del ojo 14 para sﬁjetar
el dispositive posicionador rigidamente al yugo 2 atravesando
las partes de horquilla 11 aberturss alineadas en ambas placas
de apoyc 8 y acoplandose por sus extremos libres a superficies
planas separadas 16 en el lado radialmente exterior del elemens
to estacionario 1. El yugo u horgquilla 2 es empujado en contas-
to con las caras radialmente exteriores de los canales del elex
mento estacionario 1 per la resiliencia natural del material 4
lag partes de espiga 11 cuando los extremos libres son empujadde
en contacto tangencial por la superficie 16 al tensarse el per- -

no 15.

El elemento estacionario 1 aloja un accionador que com

licos opuestos 17 y 18.

Cuando se pone & presién un espacio en el dnima ¢ilin-~
drica entre las partes 17 y 18, el conjunto de zapata de frice
c¢ién 5 es aplicado directamente al disco por el pistén 15, y el

pistén 18 actda para empujar la horguilla 2 axialmente en direc

cién opuesta que, a su vez, aplica el otro conjunto de 2apata
de friccién 6 ihdirectamente a la nara opuesta del disco, Duran
te el movimiento de la horquilla 3, los extremgs de las parteé

de esplge 11 se deslizan sobre lag superficies planas 16, Si se

acumule sucledad o corrosidn sobre las superficies 16, las par-
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8u extremo libre de una cabeza 25 que se acopla sobre la pisza

tes de espiga 11 se desvidn para poderse deslizar sobre la misg~

me..

En el freno ilustrado en las figuras 3 y 4, el dispositi

vo posicionador 10 comprende un par de partes de espiga perale-

las sepgradas 19 que atraviesan aberturas en ambas placas de apg

yo 8 y se oonectan a través de partes solidarias inclinadas ha-

cla dentro 20 a una pieza de conexién transversal enteriza 21, y

el disposifivo resiliente 22 une la pieza de conexidn 21, prdeti

camente en el punto medio de su longitud, al yugo 2. El disposi~
tivo resiliente 22 comprende une espige con cabeza que atraviesd

una abertura 23 en el yugo 2 ¥y que tiene un fuste 24 provisto en

de conexidn 21, y un muelle de compresién 26 que actda entre el

yugo 2 y une placa de tope 27 acoplandose con la cabeza de la eg

pigae. En estae construcecidén, los-extremos libres de las partes dJ

eapige 19 atraviesan orificios en orejetas separadas 28 que salen

del elemento estacionario 1.
Durante el funcionamiento del freno, el empuje resilien
te entre el elemento estacionario 1 y el yugo 2 es de un valor

constante, y cualquier acumulecidén de suciedad o corrosién 8 jor

cerd tan solo un efecto imperceptible puesto que no existen pax

tes resilientes relativamente deslizantes. El movimiento de la

zapata de accionamiento indirecto 6 y el yugo al entrar en acci&n

el freno puede sfsotuarse gracias al basculamiento sin fricecién
del muelle 22, Obra ventaja es gque oualquier asgerrotamientoe de

las partes de espiga 19 en las orejetas 28 no ejercerd efecto all
guno en el sentido de impedir el movimiento de funcionamiento dﬁ
freno,

ILa construcoidn y funcionamiento de los fremos de las

[

figuras 3 y 4 es de otro modo igual que en las figuras 1l y 2, ¥y
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ta, conocido como conjunto de zapata de accionamiento direnrts,

se han utilizado nimeros de referencia correspondientes pare pi%
zas correspondientes,

En une modificacién, el muelle de compresidén 26 se. reem
plaza por un muelle de tensidn que se suspende de la pieze de cg
nexidn 21 y se engencha a través de la abertura 23 en el yugo 2
sobre un anclaje gque puede comprender una parte del yugo 2 ro-
feando a la abertura 23,

Deserita suficientémente la naxuraleza del invento, asj
como la manere de realizarlo én la préectica, debe hacerse cons~
tar que las dlsposgiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles da modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin~-

clpio fundamental,

REIVINDICACIONES

1.~ Perfecoionamientos en frenos de disco para vehicu—
los, del tipo que comprende un elemento estaeiénario de absorcidn
del frotamiento situado contra una cara de un disco glretorio,
una horquilla que se extiende desde el canto periférico del dig
co y va guiade deslizantemente para moverse en direccidn précti-
camente paralela al eje geométrico del disco en canales en el ele
mento estaclonario, conjuntos de zapatas de friccidn para aoopldg

se con caras opuestas del disco, y medios de accionamiento en el

elemento estacionario pars aplicar uno de los conjuntos de zape-

directamente a dicha cara adyacente del disoco aplicéndose el otro
conjunto de zapata de friceién, conocido como conjunto de gapate

de acoionamiento indirecto,a la otra cara del disco por reaceidn

del dispositivo de accionamiento que hace que el yugo se deslice

con respecto al disco en direccidn précticamente axial, caracte~
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| o con respecto al yugo, ¥y que actia también resilientemente pg

el canto periférico del disco para acoplarse con el elemento eg

ras separadas en el conjunto de zapata de friccidén de acciona~

=9 -

rizados porque se dota de un dispositivo posicionador pars si-~

tuar el conjunto de zapata de friccidn del accionamiento ‘indire

ra empujar el yugo en contacto con cares laterales de log- canae
les.
2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, cara

terizados porque el dispositivo posicionador se extiende sobre

tacionario, 7

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 o
2, caracterizados porque el dispositivo posicionador se forma
eon partés de espiga paralelas separadas unidas entre sf & 800=-
pladas al yugo por un extremo,

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeidn 3, oca-
racterizados porque los extremos libres de las partes de- espige
atraviesan aberturas separadas en el conjunto de zapata de frig
oién de aceionamiento indirecto.

5.~ Perfecoionamientos segin las reivindicaciones 3 o

4, oaracterizados porque las partes de espiga atraviesan abertu

miento direeto,

6.~ Porfecoionamientos segin las reivindicaciones 3, 4
o 5, caracterizados porque las partes de esplge s6 unen entre s
por una pleza de conexidn que se acopla al yugo.

;.- Porfeccionamientos segin cualquiera de lag re" - ine
dicaciones 3 a 6, caracterizados porque la pieza de obnexidn se
acopla al yugo por un dispositivo resiliente.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7, ca=

racterizados porque los extremos libres de las partes de espiga

10

ic

se alojan en orificios complementarios en el elemento estaciong
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9,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 3, ca=
racterizados porque los orilicios estdn provistos en orejetas sg
paradas que salen del elemento estacionario,

10.~ Perfeccionamientos segin las reivindicasciones 7,8
o 9, caracterizados porque el dispositivo resiliente comprende
un muelle de compresidn.

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 10, ca+
racterizados porque el muelle de compresidn actda enfre el yugo
v una placae de tope que se acopla con la pieza de conexidn, |

12,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 11, oax
racterigados porque la esplga comprende una cabeza en un sxiremc
que se ‘agopla oon la placa de tope y un fuste que atraviesa le
placa, el muelle y un orificio previsto en el yugo, terminando
el fuste en una cabeza que se acopla sobre la pieza de conexidn,

13.~ Perfeccionemientos en frenos de disco para vehiou+
los, tal y como queda sustancialmente descrito en la preseﬁte Me
moria y en los dibujos adjuntos. )

Esta Memoria consta de diez hojas esoritas a méquina

por una sola cara.
Medrid, §7 G0 1976

GIRLING LIMITED,
GUMEZ ACEE® Y MUDEY

P p./rm,dol L. Gaata Ferakades
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