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Argunento:

'Para reemplazar al interruptor general dsl dispositivo
de la Patente francesa nf. 2.247.080 (del mismo selicitan~
te), se le abade un interruptor dg enganche temporizado bae-
Jo la deperdencia de la llave de conbacteo del vehigulo, por
una parte, y de un botdén de dos posiclones, porlotb#; de
preferencia, los temporizadores de disparo ¥y de~¢traci6n
de la slarma de relds electromagnéticos de esta yétente son
reemplazados por um dispositivo original constituido por
dos condensadores, dos resistencias rogulables y dos dio-
dos. _

?8enica anterior:

T2 Patente mencionada describe un dispositivo anti-ro=
bo que comprerde, en cascada;

~ un primer circulto temporizado de disparo de alarma si-
tuado bajo la dependencla de la apertura de las puertas
delanteras.

- un segundo circuito temporizade de duracién de alarma
situado a la vez bajo la dspendencia del primer circulto al
finsl de su temporizacidn propia y bajo la dependencia di=-
reeta de la apertura de las puertas traseras, del maletero,
o de la inclinacién dol. vehiculoe -

- ua dlogue de mando de la alaria, situade bajo la depen=

, dencie del segunﬂd§§ircuito temporizado.
25em

- un 1nterrup%oﬁ general.
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El primer circuito temporizado tiene por objeto dejar
al propletario del coche tlompo para inhibi% el dispositivo
de alarms actuando sobre el interrupbor general

picho interruptor genmeral estd colocado, naturalmente,
en un lugar poco visible. Pero con un dispositivo montado
en serie sobre los coches, los ladrones gaben proatio donde
encontrarlo. | o

Adenés, un ladrén que conozea el funcionsmiento del an-
ti=-robo puede retardar la iniciacidén de la alﬁma tanto como
quiera mbriende y corrundo uno de los contgctos de puerta
delantera con un perfodo de repoticidn inferior a-la tempo-
rizacidn de inclinacién de la alrma; en efecto, cadu vex
que abre el contacto, rearma el primer circulto tsmporizado.
Exposicidén gonerals )

El objeto principal del invento es el de reemplazar di-
cho interruptor general por un interruptor de engnncho ton=~
porizado colocwio bajo la dependencia directa de una llave,
por ejemplo 1a llave de conbtacto del motor del vehiculo, ¥
que puede ser armado por medio de un botdn con dos posiéio—
nes, de modo que la alarma sea iniclada al final del retaxrdo
de temporizecién de la alarma, cualguiera que sea la posi-
cién de este botdn, cuando el enganchador temporizado estd
armnado. _

El enganchador temporizado actfia sobre el blogue de
nando de la alarme. Estd insertado sobre el circulte de all-
pentacidn de este bloque de mando al mismo titulo que el
interruptor gencral de la Pabente cltada; comprende una
puerta electrénica constituida por dos transistores, un
condensador cuyo estado de carga’ o de descarga manda la
apertura o el cierve de dicha puerta electrinica y medios
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para carger o descargsr el zencionado condensador bajo la
dependencia del botdn de dos posiciones y de un interrup-
tors; el interruptor de preferencia, es mandado por la lla=-
ve de contacto del vebiculo.

Para cargar ol condensador, es preciso que, durante
un tiempo correspondients a la duracidam de la cargd; soa
cerrado el botén de dos posiclomes, ¥y que el interruptor
esté asbierto (llave de contacto retirada): el euganchador
tenporizado es entonces armado. '

Una vesz cargsado, 2l condenssador retlene su carga du-
rante un tismpo considerable, incluso si el interruptor es
gbierto. Por tanto, el un ladrom so introduce en el coche
7 no dispone de la llave para poner el coﬁtacto'ﬁnﬁes del °
final de la temporizacidm de la alarma, Ssta serl dada y
no terminsrd hasta el fin de la temporizacidn de la dura=-
cidn de la alarma, incluso gl se actda sobre el botdn de
dos posiciones que, por tanto, no serf nsecesario oculbar.
Como en el caso de la Patente mencionada, la alarma no 'se
detendrf s1 ol ladrén suprime la causa que la ha disparado,
cerrando de mmeve la puerta, por eojemploe |

Para descargar ¢l condensador y, por tanto, para de-
sarmar el enganchador btemporizado, es preciso que el inté-
rruptor y el botdn de @bs posicionaé estén anbos momentég
noamente cerradog. '

1.a ventaja del botdn de dos posicionss es 1a de per—
pitir 21 propietario del coche suprimir, cuando sea necesa-
rio, el disparo de la alarpa sin tener qus dejar en su sitio
la lloave de contacto.

El invento puede splicarse dltimente al dispositive

de la Pabente citada, a otros dispositivos anllogos o se-
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mejantes, actuales o futuros. gin ewbargo, la estructura
muy compacta y muy fiable del enganchador ‘bemporizado del
invento conviene especialmente blen a un dispositive de
alarpa cuyos circultos temporizados de comlenzo de alarms
y de duracidn de alarma sean enteramenta electrénicos. A
este efecto, el solicitante ha imaginndo y puesto.a punto
un eircuito combinado desprovisto de relé electromagnti-
co gue cumple las dos funclones de tamporizaciém’ compren=
de un primer condensador shuntsdo por una primera resis—
tencia y que introduce una constante de tienpo en la deg=
carga, un segundoe condensador que tiena una conatante de
tismpo en la corga introducida por unx segunda ruéistencia
¥y upa constante ds tiempo en la descarga inbtroducida por
la primera resistencla, y un dlodo que shunta a la aégunda
rasigtencia, De preferoncia, la primera y la segunda ro-
sistencia son regulables.

Como 5e ha dicho mis arriba, ez cbmodo que el engan=-
chador temporizado sea mandado por la llave de contacto del
motor del vehiculo y es clmodo utilizar a este efecto el
borns del contactor-disyuntor del motor que es alimentado
por 1 baterfa ocuando la llave estd en posicidn de mercha.
Enr los coches europeos, e¢ste borne ¢s alimontado generale
mente con tensidn positiva. Por esta razln, ¥ como. g8 vera
luego, es ofmodo utilizar transistores FNP, mientras que
en la Patente citada el montaje estsba previsto con NEN.
Naturalmenbe que esto no es més que cuestién de eleccibn.
Bnunciade de las figuras:

La figura 1 represente esquemdticamente un dispositi-
vo de slarme segin la Patente mencionsde (pero con transis-

torea PNP) provisto de un enganchador temporizade segin el



invento.

Ta figura 2 representa esquemdticamente un dispositivo
de alsrma temporlzade equipedo con el mismo enganchador
tenporizado.

5.~ Deseripeida detallada de formas de realizacidn:

Prescindiendo por el momento de los érganos encuadra-
dos por ¢l navco 10, se encuentran de nuevo en 1a:?igura 1
ﬁédos log elementos de la figura.dnleca ds la Patgprg nencio=
pada y con las mismas vefercnelas. siﬁ enbargo, 1és polari-

10+~ dades de las tensiones, de los transistores, de los conﬂenp
gadores y dsl diodo han sido invertidas. En el cusdro 10 se
encuentra un ¢nganchador temporizado que estd lntercalado
~ enbre los dos colectores de los trausistores TR2 y TR3 en
paralelo y el conductor 6, que estd aqui a masa. Se ha aﬁa;
15.~ dido bambifm un reld RL3 antes del generador de sefial Ky ¥ 7
un condensador C4 cuya razdn se ver luego, y se ha suprimide
8l interruptor gensral de meferencia 5 de la Patente mencio-
nada. 7
Bl funcionamiento del dispositivo de la Patente cita-
20?- da serf rocorrido brevemente:
En tiempo normal, los combactés 1, 2 ¥y 3 estén abiere
! tose EL1 est8 en trabajo (en seris con la luz L). RL2 en
reposos. Ol entd gargadin, 02 dascaraaduq _
Si gse ¢ierra el combtacto 1, Rﬂl cartocircuitado despe-
25.= ga, T2l se hace conductor, RL2 pasa a trabajo, C2 se carga
muy réipidamente y Cl, que ya no esté alimenxadé; éomienza'
@ descargarse en Rl. ¥s el perfodo de temporizacidn de la
alarma, 8l finel del eual (¢, deseérga&o; blogues & mal;,
! RL2 despega, €2, que ge ha ceprgadoy dasbloqpea a TR2 que 7
30~ desbloguea a TR3 que exclia a RI3 ¥y la alar@a suensa durante ‘
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el perfodo de la descarge de 02 en B2, incluso si el conbac~
to 1 se abre (un ladrdm gue ha sbierto una .puarta ¥y asusta~
do por le alarma, cree poderla detener cerrandc la puerta
de nuevo).

81 la sbre una segunda ves, RL2 vuelve a trabajo como
antes, ¥ yor ello 02 es cortado de¢ TR2 durante un mevo pe~
riodo de temporizaciln de comlenzo de la alrma. Pevo Of, Que
ge ho cargado por ¢2, mentiene la alarme. &1 1adx~6£1 5o puee
de, pues, corbtar la alarma acbuando perfodicamentc sobre el
contacto 1, directa o indirectamente. . !

Otros contactos 2 y 3 (puertas traderas, maletero,
atc,) disperan 1a slarma sin temporizacidn.

Esto’ supone, naturalmente, gque el enganchador tempori~
zado 10 estd arwado y alimenta a TR2 y 'J.;RB- Este engancha=
dor te@oriza& comprende dos trausistores TRE y TRS que se
pandan une & otro, un condensador ¢3 que fija la tensidn de
la base del transistor TR4 por medio de una reslstencia RS
¥ que puede ser cargado por medic de dos resistonclias en ze-
rie RS y R7 cerrando un botén I, de dos posiclones. R6 esté
shuntada por un diodo D4 que estd blogueado en la carga del
condensador C3. I, esté entre R6 y R7. Cuando I; esth ce-
rredo, el punto de unién 4 de R6 y R7 pueds ser llevado a
un potoncial positivo cerrando un interruptor I2.

Los colectores de TR4 y TR5 en paralelo toman su ali-~
mentacidn negativa del conductor 6.

I2 es mandado por la llave de contacto del vehiculo y,
si eata 1llave eaté en su sitio ¥y girada, I2 esté cerrado.

4 tftulo de variante, 1a resistencia R7 puade supri-
nirse y el punto 4 pupsde unirse dircctaments al borne del
contactor-disyuntor dél motor que es positivo cuando 1a
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ilave de conmtacto esth girada. La disposicidn equivalente
de la figura 1, en la cual R7 pusde ser un accesorio cual=-
quiera, una bombilla por ejemplo, permite, sin embargo, com-
prender msjor ol funcionamiente del engunchador temporizado,
que es el siguiente:
= Se va primero a suponer que C3 estl descargado, lo que
e obtiene cerrando I, e I2 (D4 conduce en la desca;éa), y
abriendo luego, sucesiveawente, y en este orden I, y luego I2.
8i 03 estd descargade, 1z base de Tkhres positiia, ¥
por tanto TRY esté blogueado y bloquea a TRS. TR2 y TR3 mo
son.alimenxédos, RL3 esté en reposo, incluso si qe;abren las
puertas, incluso con la llave de conbtacto ratiradéQ ﬁl coche
no estd protegido. Se pueden abrir 1ibremente lasrpuartas,
ol malstero, cambiar una rueda. De manera imagina¥ia, e po-
dria denominar a esto: "situacidén de comida campestre®.
Antes de alsjarse del coche para dar un paseo por 91

campo, los ocupantes tendrén culdado de cerrar el maleteroe

Yy todas las puertas salvo una, de r@tirar; naturaluente, la

llave de comtacto, de cerrar luegeo Il; 03 comienza a cargar-
ge a través ds §6 y R7 ¥ ¢s preciso cerrar répidamente la
"f1tima puerta. El coche queda protegidoe ,

Si un ladrén penetrara en el coche por efraccidn, se
dispararfa la alarma al final de la temporizacidn de ci; s
¢lerra de nwevo la puerba, ello carece'de afecto.'eomo an~
tes, ¥ adends, si meniobra I, (qué no esté oculto), queda
tanbién sin efecto. '

Habiendo wuelto al coche, el propietaric abrirh la
puerta del conductor, con la llave de conbacto en la ﬁano,
¥ aprovechard la temporizacidn del comienze de la alarma

para cerrar 12; O3 se descarga répidemente a través da Dée
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El propietario abre entonces I« El coche vuelve & guedar
sin proteceifn. ‘
8L ha vuelto &l coche solauente para sacayr un objeto,
dejard I2 eorrado el tlempo necesarie, dospuls de lo cual,
serrarf todas las puertas salvo una, sbriri I2 y dispondrd,
para el ciorre de la fitima puerta, de 1a temporizacidn de
diéparb de la alarma, como antes, Tl coche queda rrotegido
de nuevo. -
En la figura 2 vuelven a oncontrarse dentro del ouadro
10 los mismos elementos que én el cuadro lp'de la figura 1,
Precissmente con las misuas funciones, sobre las cuales no
volverexss. ,
Se wuelven a encontrar igualmente 1os f:ranai;ifares :
TR2, TR, el relé RL3, el emizor somoro u otro x‘,’ el con=-
tucto 1 de la lémpara de techo I, ¥y los otros contactos
27y 3
‘Las diferencias entre log esquemas de las figuras 1 ¥
2 se oncuentran en los circuitos de temporigecién de comlen-
zo y de duracidn de la alarma, que no comprenden ya, en el
de la figura 2, rold electromagnftico. Tos sircuitos tempo-
rzados esthn constitufdos por dos condensadores C5 Y C6,
cuyos bornes negativos estfn unidos por una resistencia re-
gulable B9, shuntada por un dlodo 12, y por una resistencia
ragﬁlable R8 montada en shunb sobre (5.
188 tempprizaciones se obtienen: '
= parsa ¢l comienzo de ia alrma, por el btiexmpo de carga
del condensador 06 a travis de la renistencia R9.
« pare la durscidén de la alrma, por el tiempo de descar-
ga an la resistencla R8 del condensador C6 y del condensador

05 montado en paralelo con (6. D2 conduce en easte sentido.



El circuito de carga en paralelo ds les dos condensa=
dores G5 y ¢6 comprende un diodo D3 y el conbacto de lémpe~
ra 1. Bl elerre de 1 produce la carga casi instantfnea de
O ai paso que la de (6 ew progresiva y funcidn de su ca-

S5e= pacidad y del valor de la resistencia B9 (para la carga de
C6, el diodo D2 estd polarizado en sentido invertldc).

Cuando se abre la puerta que manda el clsrre del con=
tacte 1, C5 se oarga, pues, inmediatamente, ¥y (6 prosresi—
vamenbe, incluso sl 1 se shre de nueve, pwocediendo 1a car-

10~ ga.de C6 entonces ds (5 & través de R« Cuando se ha car-
gado G6, desbloquea 2 TrR2; si, en el enganchador~§éiporiaap
do 10, ¢35 esté cargado, estande ablierte 12y TR3 es sntonp
ces desbloqueado por TRZ ¥ RL3 es sxcitado. .8l tiempo que 1

7 estf cerradc. gi shora se sbre 1 (cerrando de mievo 1a puer-

C15.= ta)y G5 ¥ 064 que estén montados en paralele a la deacérga ’
por el dlodo D2, se descargan en R8 durante el perfodo de
la alarma, que depende, pues, de la suma de las capacide~
des de 05 y 06 y del valor de la resistencia R8.

Si es uno de los confactos 2 0 Srei quo se clerra,

20e= (5 ¥ G5 so cargen inmediabtamente, siendo los dlodos D1 ¥y
D2 conductores en este sentido. Ei diodo D3 inmpide la deg~

carga por la l&mpara Lo 51 I2 estd abierto y ¢3 cargado,

la alarma es disparada. g1 s¢ sbre el contacto 2 o el 3,
'._ la duracidn de 1a alarna os fiﬁéﬁa,fcomo antes, por la desw

25.= carga de 05 y,gﬁ*eﬁARB.
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108 puntos de invencidn propia y mueva que se prosdne
tan péra que sean objelo de esta Pa_tente de Invencidn en
Es;x:aﬁa, por veinte afios, son los sigulentes:

12.~ Un dispositivo anti-robo para vebfculo, que dis-
pera la alarma en el case de une tentatlva de robo, prbvia-
o de una doble temporizacibn de comlonzo de la alma ¥y de
duracién de la alorma y de un inberruptor temporizado man-
dado por ume llave y constituido por un condensador, uns
puerta electrénica que esta abierta cuando dicho condensa=
dor esté cargado, y un circuito de carga y de deéca:eza del
condensador, caracterizado porques dicho condensador estd
temporizado a la carga, comprendiende su circuito do carga
una primera resistencia y una segunds resilstencis, y com=
prendiendo su eirocuito de descarga un dlodo que shunts & la
privera resistencia y un interruptor mandado por dich& lla-
ve, de ionde resulta que, cuando dicho condensador esté car-
gado, 6l vehfculo gueda protegido.

: 2%.= Un dispositivo seglin el punto 12, carasterizado
porgue: un botdn de dos posiclones estd dispuesto en sorie
entre la primera rssistencia ahﬁntada ¥ la segunda raeslse
tencime

30« Un disposii;ivo seglin uno de los puntos 212 ¥y 29,
caracterizado porgue: la doble temporizacifén se detiene
mediante un circuito combinado que comprande un primer conw
densador shuntado por una resistencia de descarga y un se-
gundo condensador provisto de un circuito de carga que come
prende una resistoncia shuntada pox? un diecdo, estando conge
tituldo el circuitox de descarga del segundo condsnsador poxr
dicho aiodo y dichéa'. roesistencia de descargs del primer con-
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dengador.
42.= "N DISPOSITIVC ANTI-ROBO PARA VEHICULOY, todo
tal y conforme se describe en la presente %emoria, la cual

consta deo 12 bhojas mecanografiadas por una scld caras
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