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La presenta  invención se r e f i a r e  a unos per­

feccionamientos  sn d i s p o s i t i v o s  de d irecc ión  para veh ícu lo s .

Un problema importante de lo s  d i s p o s i t i v o s  da 

d i re cc ió n  de los  vehícu los  automóviles se r e f i e r e  a l a  l im i t a ­

ción del  ángulo de v i r a j e  de l a  d i recc ión  a s i s t i d a  cuando las  

ruadas o r i e n t a b l e s  han alcanzado una p os ic ión  l í m i te .

A e s t e  a f e c t o ,  ya ha s ido  propuesto ,  para d i ­

recc iones  a s i s t i d a s  da vehículo ,  d iv e r s o s  d i s p o s i t i v o s  h idráu­

l i c o s  que comprenden una o más v á lv u la s  d e s t in ad a s  a poner 

fuera  de s e r v i c io  a l  d i s p o s i t i v o  de servo-mando d e l  mecanismo 

da d i recc ió n  para l a s  p o s ic iones  l ím i te s  da ángulo de v i r a j e ,  

pudiendo la  corredera  o p i s tón  d e l  servo-mando ser  l l ev ad a  po: 

c o n t ro l  manual has ta  la  pos ic ión  de f i n a l  de c a r r e r a  despuás 

de que e l  punto de puesta  fuera  de s e r v i c i o  haya s ido  l i b e r a ­

do. La v á lv u la  c o r t o c i r c u i t o  entonces l a  cámara de t r ab a jo  

d e l  servo-motor sometida a la  e levada presión haciéndola co­

municar con la  o t r a  cámara de t r ab a jo  que no e s t á  bajo p ra s i t  

o con e l  d ep ó s i to .

Oe un modo genera l ,  e s t o s  d i s p o s i t i v o s  son r e ­

lativamente complejas y aumentan considerablemente e l  precio  

de costo  de la  d i recc ión  a s i s t i d a .

El objeto  da la  presante  invención es por tar 

to proponer un d i s p o s i t i v o  simple dest inado a perm it i r  ob te­

ner una l im itac ión  de l a  d i recc ión  más a l l á  da una zona pre­

determinada da ro tac ión  de la  d i recc ión  a una y o t r a  parta  

de una pos ic ión  de raposo ,  y a p l i c a b le  tanto a loa d i s p o s i t i ­

vos da d i recc ió n  que comprendan medios de a s i s t e n c i a  como a 

los  d i s p o s i t i v o s  de d irecc ión  totalmente mecánicos. .

Otra f i n a l id a d  de la  presente  invención es  

proponer- un d i s p o s i t i v o  simple para suprimir la  a s i s t e n c i a  de30
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la d i recc ión  cuando e l  ángulo da ro tac ió n  da la  columna da di 

racción ha alcanzado un valor  predeterminado.

A a s t a  a f e c t o ,  la  invención propone un d i s p o s i  

t ivo  de d irecc ión  para vehículo  automóvil  qua comprende una 

columna de d irecc ión  una da cuyas porc iones extremas se una 

a un medio de c o n tro l  an ro tac ió n  de l a  columna y cuya o t r a  

porción axtrema sa una a un d i s p o s i t i v o  da accionamiento pare 

e fec tu ar  a l  ángulo da v i r a j e  da l a s  ruadas ,  c a rac te r i z ad o  por 

que comprende medios d i sp u e s to s  en la  columna de d irecc ión  

para impedir que e l  ángulo de ro tac ió n  de la  columna de d i ­

rección sobrepase  un va lor  l ím ite  def in ido  a p a r t i r  da su po 

s i c i ó n  de reposo.

Según una forma de r e a l i z a c i ó n  p re fe ren te  de 

la  invención,  e l  d i s p o s i t i v o  de d i recc ió n  es  d a i  t ipo  a s i s ­

t id o ,  y e l  d i s p o s i t i v o  da accionamiento comprende una v á lvu la  

de d i s t r ib u c i ó n  qua comprende un á r bo l  de entrada ,  siendo so 

l i d a r i a  la  columna de d irecc ión  d e l  á rbo l  de entrada  y e s tán  

do d e s t in ad a  l a  vá lv u la  a provocar l a  puesta  an p r á c t i c a  da 

un servo-motor de a s i s t e n c i a  como r e s p u e s t a  a la  ap l i c a c ió n  

de un par dB ro tac ión  a la  columna de d i re c c ió n .

La invención s e r á  ahora d e s c r i t a  a t í t u l o  de 

ejemplo con r e f e r e n c i a  a l a s  f i g u r a s  anexas,  en l a s  que:

La f i g u r a  1 re p r e se n ta  esquemáticamente un d i s i  

p o s i t i v o  de a s i s t e n c i a  de d i re c c ió n  para  vehículo automóvil .

La f i g u r a  2 es  una v is ta  d e t a l l a d a  de un d i s p o ­

s i t i v o  de l im i tac ión  de l a  r o tac ió n  de l a  columna de d i r e c ­

ción dest inado a s e r  incorporado a i  d i s p o s i t i v o  de a a i a t a n c i^  

de d irecc ión  3egún la  presente  invención.

La f i g u r a  3 as  una v i s t a  esquemática de otro 

d i s p o s i t i v o  de d irecc ión  a s i s t i d a  an a l  que pueda s e r  ](til%.r
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zada l a  invención.

Con r e f e r e n c i a  ahora a l a  f i g u r a  1, ae ha r e ­

presentado esquemáticamente la  p ar te  de un v ah ícu le  automó­

v i l  que soporta  a un d i s p o s i t i v o  de a s i s t e n c i a  de 'd irección. 

Este  d i s p o s i t i v o  comprende una v á lv u la  de d i recc ió n  a s i s t i d a  

des ignada de forma genera l  por la  r e f e r e n c i a  nómerica 10. Es­

ta  v á lv u la  se conecta a i  volante  12 d e l  vehículo  por media­

ción de la  columna de d irecc ión  14. Os forma c l á s i c a ,  l a  

v á lv u la  10 comprende un o r i f i c i o  de entrada  conectado a un 

depós i to  18. La v á lv u la  10 comprende igualmente dos o r i f i c i o :  

de t r ab a jo  unidos respect ivamente  a l a s  dos porc iones e x t r e ­

mas de un servo-motor da a s i s t e n c i a  20 conectado de forma 

conveniente a l  s i s tem a da v a r i l l a j e  de la  d i re cc ió n  d a i  váhi! 

cu lo .

Considerando ahora la  f i g u r a  2,  aa ha represen-'  

tado e l  d i s p o s i t i v o  de l im i tac ió n  de ángulo de v i r a j e  montad)) 

en l a  columna de d i r e c c ió n .  La r e f e r e n c i a  nómerica 50 r e p r e *  

s an ta  l a  columna de d i re c c ió n  de e j e  XX'del veh ícu lo .  La 

columna de d i re cc ió n  e s t á  rodeada por una c a r c a s a  52 de a j a  

XX'. Un manguito c i l i n d r i c o  54 se monta an e l  i n t e r i o r  de 

l a  c a r c a s a  en l a  columna de d i re c c ió n  50 y as  bloqueado en 

ro tac ió n  con re sp ac to  a e s t a  ó l t ima por mediación da una c h a ' 

v e ta  56.  La chaveta  56 permite s in  embargo un desplazamiento 

a x i a l  entre  l a  columna 50 y e l  manguito 54. E l  manguito c i ­

l in d r ic o  comprenda una par ta  57 da pequeHo diámetro y un e s ­

t r ib o  anular 58 de mayor diámetro cuya p e r i f e r i a  externa  Bs 

adyacente a la  pared i n t e r i o r  de la  c a r c a s a  52. E l  e s t r i b o  

anular 58 se monta entre  dos c o j i n e t e s  60,  62 que son manten! 

dos contra  e l  e s t r i b o  por dos a n i l l o s  64, 66 respect ivamente ,  

La par te  57 de pequeño diámetro e s t á  f i l e t e a d a  en su p a r i f e r
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Y-ie extarna y una tuerca 68 sa enrosca sobre a i  f i l e t e a d o  ax*¡< 

tem o  d e l  manguito de modo a poder d e s l i z a r  3 egún e l  e j e  XX*.

La c a r c a s a  52 comprende botonaduras l o n g i tu d i ­

na le s  7o, 72 cuyos e j e s  son p a r a l e l o s  a l  e j e  XX*. Las botonar 

duras 70 y 72 son s im é t r i c a s  con respecto  a l  e j e  XX*. La t u e r ­

ca 68 comprende p er fo rac iones  r a d i a l e s  en e l  i n t e r i o r  de l a s  

c u a le s  se introducen dos apéndices  r a d i a l e s  74 y 76 que s o ­

brepasan respect ivamente  fuera  de l a s  botonaduras 70 y 72.

En cada porción extrema de la s .b o to nad u ra s  70 y 72, la  carcaaa  

e s t á  f i l e t e a d a  en su p e r i f e r i a  ex terna .  En cada f i l e t e a d o  78 

y 80 ds la c a r c a s a s e  monta un conjunto tu e rc a - c o n t r a - tu e r c a  

82 y 84 cuya pos ic ión  a x i a l  es r e g u la b le .

Cada conjunto tu a r e a - c o n t r a - tu e r c a  e s t á  d e s t i ­

nado a l im i t a r  e l  desplazamiento a x i a l  de los  apéndices  r a ­

d i a l e s  74 y 76.

E l  funcionamiento d a i  d i s p o s i t i v o  d e s c r i t o  en 

la  f i g u r a  2 es e l  s i g u i e n t e :  cuando la  d i recc ió n  ocupa su 

pos ic ión  de raposo ,  e l  d i s p o s i t i v o  se encuentra en un estado 

t a l  como se  re p re se n ta  en la  f i g u r a  2 ,  y los  apéndices  74,  7i  

es tán  posic ionados  axialmente da modo a e s t a r  s i tu a d o s  a un 

n iv e l  que corresponda sensiblemente  a l  centro de l a s  botona- 

-duras .

Cuando la columna de d i re cc ió n  50 es accionada 

en ro tac ión ,  se producá un desplazamiento ro t a t iv o  en r o t a ­

ción d e l  manguito 54 con respecto  a la tuerca  78. Dado que 

e l  manguito es f i j o  en ro tac ión  con respecto  a la  columna de 

d i recc ió n ,  y que l a  tuerca  68 e s t á  bloqueada en r o tac ió n  por 

lo s  apéndices  74 y 76, se  produce entonces un desplazamiento 

a x i a l  de la  tuerca  con re spec to  a l  manguito, es d e c i r  con 

respecto  a la columna da d i r e c c ió n .  !

P00R
QUAUTY
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Oanda la  columna de d i recc ió n  ha e fectuado une 

ro tac ió n  de un ángulo predeterminado, loa apándicea 74,  76 

entran en contacto  con uno de los  conjuntos  tuarca-contra-tueh 

ca 82 u 84, y e l  desplazamiento a x i a l  de la  tuerca  68 c e s a .

La columna de d i recc ió n  as  entonces bloqueada y no puede con­

t inuar  su ro tac ió n  en e s t e  se n t id o .  Consecuentemente, la  v á l ­

vula de d i re cc ió n  no in te rv ien e  ya más que para compensar lo! 

e s fu e rz o s  da reacc ión  procedentes  da l a s  ruedas ,  de modo, a 

mantener a e s t a s  ú l t im as  en su p os ic ión  l im i ta  determinada.

Se observará  que, para l a s  p o s ic io n e s  l im i te s  

de los  apéndices 74,  76 que correspondan a una puesta  en con! 

t a c t o  e s t o s  ú lt imos  con uno de lo s  conjuntos  tu e r c a - c o n t r a ­

tu e rc a ,  e l  e s fuerzo  de to r s ió n  producido por e l  conductor 

sobre e l  volante  d a i  vehículo  provoca un e s fuerzo  a x i a l .  Est^t 

e s fuerzo  es absorbido por e l  conjunto manguito c i l í n d r i c o -  

c o j i n e t a s ,  c a r c a s a ,  apéndice y t u e r c a ,  an lugar da ser  transj- 

mitido a l  e j e  de entrada  de la  d i re c c ió n .

En la f i g u r a  3 se  ha representado otro  d i s p o s i ­

t iv o  de d irecc ión  a s i s t i d a  en e l  que é l  d i s p o s i t i v o  según 

3a invención puede incorporar se  de modo a formar par te  de un 

elemento intermedio da una columna de d iracc ió n  a r t i c u l a d a ,  

por ejemplo en e i  soporte  d e l  volante  da d i re c c ió n .

aunque la  d e sc r ip c ión  haya s ido  hecha p r i n c i ­

palmente en r e l a c ió n  con d i s p o s i t i v o s  de d i recc ió n  a s i s t i d a ,  

la p resente  invención no se  l im i t a  a e s t e  t ip o  de i n s t a l a c i ó i ,  

y puede a p l i c a r s e  igualmente a un s imple mecanismo da d i r e c ­

ción mecánica de modo a l im i t a r  a l  ángulo de v i r a j e  de l a s  

ruedas y los  e s fu e r z o s  ap l i c ad o s  por 'e l  conductor sobre e l  

v a r i l l a j e  de frenos  mecánico.

O e s c r i t a  suf ic ientemente  la  na tu ra leza  d a l  in -
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vento a s i  como la  manara da r e a l i z a r l o  an la  p r á c t i c a ,  debe 

hacerse constar  que l a s  d i s p o s i c io n e s  anteriormente ind icadas  

son s u s c e p t i b l e s  de m odif icac iones  da d e t a l l e ,  en cuanto no 

a l t e re n  su p r in c ip io  fundamental.

REIVINDICACIONES

1 . -  Perfeccionamientos  sn d i s p o s i t i v o s  de direc  

ción para  vehículos  automóviles ,  que comprenden una columna 

de d i recc ió n  una de cuyas porciones  emtremas se  une a un medí

de mando en ro tac ión  de l a  columna y cuya o t r a  porción extra-}
j

ma se une a un d i s p o s i t i v o  de accionamiento para e f e c tu a r  e l ¡  

ángulo de v i r a j e  d é la s  ruedas ,  c a r a c t e r i z a d o s  porque compren­

den medios d i sp u e s to s  en l a  columna de d i re cc ió n  para impedii 

que a l  ángulo de ro tac ión  de l a  columna de d i re c c ió n  so b re ­

pase un va lo r  l im í te  def in ido  a p a r t i r  de su pos ic ió n  de rape 

so .

2 . -  Perfeccionamientos  aegón la  r e iv in d ic a c ió n  

1, c a r a c te r i z a d o s  porque e l  d i s p o s i t i v o  de accionamiento com­

prenda una v á lvu la  de d i s t r ib u c i ó n  que incluye un á r b o l  de 

entrada ,  siendo s o l i d a r i a  la  columna de d i recc ió n  d e l  á rbo l  

de entrada y estando dest inada  la  v á lv u la  a provocar la  pues­

ta  en p r á c t i c a  de un servo-motor de a s i s t e n c i a  como re sp u e s ta  

a la  a p l i c ac ió n  de un par de ro tac ió n  a la  columna de d i r e c ­

c ión.

3 ,  -  Perfeccionamientos  sagón la  r e iv in d ic a c ió n  

2,  c a r a c te r i z a d o s  porque a l  va lor  l im ite  es r e g u la b le .

4 .  -  Perfeccionamientos  segtln l a s  r e i v i n d i c a c i o ­

nes 2 ó 3,  c a r a c t e r i z a d o s  porque lo s  c i t a d o s  medios comprenda 

un a n i l l o  anular f i l e t e a d o  c o a x i a l  con l a  columna de d i r e c ­

ción y enroscado en e s t a  u l t im a,  s iendo ,  por una p a r t e ,  b lo­

queado e l  a n i l l o  en ro tac ió n  a lrededor  de su a j e  de r o tac ió n

n

i
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y', por o t r a , '  s u s c e p t ib le  da d e s l i z a r  a lo largo de l  e j e  como 

r e sp u e s t a  a la  ro tac ión  de la  columna da d i re c c ió n ,  estando 

p r e v i s t o s  o t r o s  medios de bloqueo para l i m i t a r  a un va lor  

predeterminado a l  desplazamiento a x i a l  d e l  a n i l l ó  con respect  

a una p os ic ión  c e n t r a l  correspondiente  a l a  po s ic ión  de rapos 

de l a  columna da d i re c c ió n .

5 .  -  Perfeccionamientos  según l a  r e iv in d ic a c ió n  

4^ c a r a c t e r i z a d o s  porque comprenden una c a r c a s a  s o l i d a r i a  deJ 

ba s t idor  d e l  veh ícu lo ,  y en cuyo i n t e r i o r  se monta la  cvlumra

de d i re c c ió n ,  comprendiendo a l  a n i l l o  a l  menos una protuberan
!

c i a  r a d i a l  s u s c e p t ib le  de d e s l i z a r  en una botonadura c o r r e s ­

pondiente de la  c a r c a s a ,  botonadura que es p a r a l e l a  a l  a j e  

de la  columna de d i re c c ió n .  ,

6 .  -  Perfeccionamientos  según l a s  r e i v i n d i c a c i o ­

nes 4 y S ,  c a r a c t e r i z a d o s  porque ios  medios de bloqueo com­

prenden un tope re g u lab le  en cada porción extrema de l a  boto­

nadura para l im i t a r  a l  desplazamiento de la  protuberancia  

r a d i a l .

7 .  -  Perfeccionamientos  según la  r e iv in d ic ac ió n  

6,  c a r a c t e r i z a d o s  porque cada tope re g u lab le  e s t á  c o n s t i t u i d  

por una tuerca  c o a x i a l  a l a  c a rc a sa  y s u s c e p t ib le  de d e s l i ­

zar con re specto  a é s t a .

8 .  -  Perfeccionamientos según una de l a s  r e i v i n ­

d icac io n es  4 a 7, c a r a c t e r i z a d o s  porque comprenden un mangui­

to s o l i d a r i o  en ro tac ión  de la  columna de d i r e c c ió n ,  estando 

f i l e t e a d o  e l  manguito en su p e r i f e r i a  e x t e r i o r  y enroscándose 

e l  a n i l l o  anular  f i l e t e a d o  sobra e l  manguito.

9 .  -  Perfeccionamientos en d i s p o s i t i v o  de d i r e c ­

ción para vehícu los  automóviles ,  t a i  y como queda s u s t a n c i a l -  

mente d e s c r i t o  en l a  presenta  Memoria e i l u s t r a d o  en lc¡^
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