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ANTECEDENTES DEL INVENTO

E£s deseable disponer de un retractor para cinturo-
nes de seguridad que sea normalmente de libre traccidn, E£s
decir, se puede tirar del cinturdn sacéndolo del retractor
para éjustas en el mismo. No obstante, durante un accidente
el retractor se bloquea paraAimpedir que continde extendién
dose la cinta.

Algunos retractores son sensibles a ciertas valoci-
dades de rotacién del carrete del retractor, y cuando ss ex |
cede la velocidad, el retractor bloques impidiesndo que siga
extendiéndose la cinta, El inconveniente de este tipo da rg
tractor radica en que es fécil alcanzar la velocidad de blg
gueo durante el despliegus iniciai de los cinturones de sa-
guridad, Esto se traduce en la‘molastia de tener que tirar
cuidadosa y lentamente de la cinta para sacarla del retrac-
tor, de mode que no se rebase la velocidad de bquueo.

Para superar este problema, se hacen los retracio=
res sensibles a la acelaracidn del cinturdn y del carrete,
y el presente invento es sensible a la extensidn por acele-
racidén de la cinta y del carrets. En las Patentes norteame=~
ricanas cuyas referencias se dén a cbntinuacién sg descri -
ben retractores, muchos de los cualss estén asociados con
cinturones de seguridad de vehiculos, los cuales son sensi-

bles a la aceleracidn de la cinta:

\\
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Patente Nimera

lioja nom. 3

3ra Titular Fecha
700.763 Ham 27 mayo 1902
g88.418 Burdon 19 mayo 1908
1.393.570 Ricketts 11 octubre 1921
2,845,234 Cushman 29 julio 1958
2,845,233 Pfankuch 29 julio 1958
3.122.338 Whittingham 25 febrero 1964
3.292.744 Replogle 20 diciembre 1966
3,323,749 Karlssan 6 junio 1967
3,446,454 Kovacs 27 mayo 1969
3.450,368 Glauser 17 junio 1969
3,476,333 Weman 4 noviembre 1969
3.666,198 Neumann 30 mayo 1972
3.695,545 Peters 3 octubre 1972
3.700.183 Rex 24 octubrs 1972
3.779.479 Lindblad 18

diciembre 1973

17056

En la Patente de Ham, por ejemplo, cuando se acelsg
ra el carrete la masa de inercia tiende a retardarse por dg
trds de tal aceleracidn y, a través de un sistema de trans
misiones articuladas, hace pivotqr a un fiador dentrp de

unos dientes para bloquear la rotacidn del carrete. Las Pa=-
tentes de Burdon, Ricketts y Glauser son similares. En algyl
nas de las Patentes de referencia existe una rueda dentada
de un tren de engranaje interno montada an la masa de iner-
cia. En funcionamiento normal, la rotacidn del carrets --
acciona al tren de engranaje, pero cuando se acelera el ca
rrete el movimiento del peso de inercia desplaza una rusda

dentada del tren de engranaje, originando el bloquso del rg
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tractor. Ejemplos de este tipo de retractor son los de las
Patentes de Pfankuch, Cushman y Whittingham,

En otras Patentes se describe una masa de inercia
montada en roscas helicoid;les que se extienden desde el ejg
del carrete. Cuando se acelsra el carrete, el retardo de la
nasa de inercia hace que la masa suba recorriendo las vuel-

tas helicoidales, para aplicarse a los medios de bloqueo

del retractor, Ejemplos de estas déscripciones y de otras
intimamente asociadas se han ilustrado en las Patentes de
Karlsson, Kovacs, Weman, Neumann, Rex y Lindblad. En Ias Pa
tentes de otras referencias se describen modos ligeramente
diferentes de bloquear sl retractor, Por ejemplo, en lé«na-
‘tente de Replogle existe un peso de inercia unido al cintu-
rén, el cual pivota alrededor de su centro de gravedad cuan
do se acelera el cinturdn, originande blogueo entre la pla-
ca de inercia y una pluralidad de miembros de ﬁope. En la
Patente de Peters, el carreste entsro es desplazado en un
eje alargado cuando se acelera el cinturdn. A

Los retractores para cinturones de seguridad tienen
también medios incorporados para percibir la aceleracién y
la actitud del vehiculo. Estos sistemas hacen que el retrag]
tor bloguee cuando el vehiculo expsrimenta una aceleracidn
predeterminada o derrapa bruscamente o vuelca. Existen una
serie de sistemas que tiensn estvs retractores denominados
sensibles a la inercia del vehiculo,

En ciertas situaciones, un sistema sensible a la
inercia del vehiculo, o bien un sistema sensible a la acels
racién de la cinta, por si sdlo, serd inadecuado para suje-
tar con seguridad a los ocupantes del vehfculo. Por consi -

guiente, se ha propuesto.frecuentemente combinar los dos
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sistemas en un solo retractor. Ejemplos de algunas Patenteg

norteamericanas con ambos sistemas son los siguientes:

Patents Nimero Titular ' Fecha

3.203.641 McFarlane 31 agosto 1965
3,343,763 Spouge _ 26 septiembre 1967
3,430,891 Burleigh 4 marzo 1969
3.450,368 Glausgr 17 junio 1969
3.552.676 Weber 5 ensro 1971
3,664.600 Sargeant 23 mayo 1972
3.802,642 Klink 9 abril 1974
3.819.,126 Stoffel 25 junio 1974

En la Patente de McFarlane, una placa de inercia
gira con gl carrete pero se desplaza sobre esferas que sdn
retenidas en ranuras en la placa de inercia. Cuando la rc-
tacidén del carrete excede de la de la placa de inercia, las
esferas ruedan con relacidn a la placa de inercia y hacen
que ésta se mueva axialmente con respecto al carrete y apli
que los medios ds blogueo. La caracteristica de sensibili-
dad a la inercia del veh{culo incluye un péndulo, el cual
se aplica al disco de inercia para detenerlo, originando

el mismo movimiento relativeo entre el carrete y el disco

de inercia que origina el bloqueo del retractor, Descripcl
nes similares s8 han llustrado en las Patentes de §pouge,

Weber, Sargeant, Klink y Stoffel.

~

En la Patente de Burleigh existen dos juegos d@

dientes unidos al carrete. Los del primero estdn fijado®

en el carrete y ge aplican a la leva de blogqueo cuand® la
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leva es desblazada por los mediq; sensibles a la inercia
del vehiculoe. Un segundo juego de dientss flexibles estdn u
nidos al carrete, y durante una aceleracidn brusca del cin-
turdn, los dientes flexibles pivotan hacia fuera para apli-
carse a la leva de blogueo para bloquear el carrete,

Uno de los objetos del presente invento es propor-

cionar un retractor de doble sensibilidad el cual supone un

-

perfeccionamiento sobre los retractores de doble sensibili-
dad anteriores, tales como los citados en lo que antecede,
Un objeto mds especifico es proporcionar el retractor da.

~~

doble sensibilidad para ser formado de partes de pldstico
siempre que sea posible, por transferencia de la cargatd?s-
de la cinta al bastidor del retractor en vez de hacerib a
través del mecanismo sensible a la inercia del vehfcuio y
del mecanismo sensible a la aceleracidn del cinturdn. Otro
objeto es que tenga un minimo de piezas y que tanto el me=~
canismo sensible a la inercia del vehiculo como gl mecanis-
mo sensible a la aceleracidn del cinturdn utilicen piezas
comunes. Otro objeto es impedir que bote la ufia, rebotando
la ufia de bloquso fuera dsl borde de un diente de trinque-
te, ’

Otro objeto del invento gs perfeccionar tanto el mgl
canismo sensibla a la inercia del vehiculo como el mecanis-
mo sensible a la aceleracidn de la cinta, para asequrar el
blogueo del retractor en respuesta a los respectivos cam -

bios, aparte de perfeccicnarse la cooperacidn entre los dos

sistemas.

e —
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RESUMEN DEL INVENTO

El retractor de doble sensibilidad del presente in-
vento incluye un carrete que tiens un eje montado en un bas
tidor para rotacidn y medios de blogqueo para bloguear el ca
rrete contra rotacidn que origine extensidn. El retractor
incluye una masa de inercia montada en el ejs para rotacidn
con respecto al sje vy un peso de inercia sensible a los cam
bios en la inercia del vehfculo. E1l retractor ha sidu nor -
feccionado mediante la previsidn de un fiador y de medios
para montar el fiador en la masa de inercia para aplica -
cidn con los medios de bloqueo para impedir gue se extienda
la cinta. Una leva gstd fijada en el eje y se han>previsto
medics para conectar la leva y el fiador para comunicar ro=-
tacidn desde el eje a la masa de inercia y para mover el
fiador a aplicacidn con los medios de bloqueo cuando la ace
leracidn de la cinta haga girar al ejs mésrrépidamenterue
a la masa de inercia. En el eje hay montada una rueda déntg
da para rotacidn con respecto al eje y que es susceptibls
de aplicacidn con el peso de inercia para impedir su rota -
cidn con el eje. Un resorte conecta el fiador y la rueda
dentada para comunicar movimientqQ de rotacidn desde sl fia-
dor a la rusda dentada y para mover el fiador a aplicacidn
con los medios de blogueo cuando el peso de inercia impida
la rotacidn de la rueda dentada para bloquear el carrets
contra ulterior extensidn, Pueden preverse medios para im=
pedir gque bote la ufia, para asegurar que los medios de blo-
queo se aplican al carrete frente a un‘diente de trinquete

en el carrete, en vez de chocar con el borde de un diente

de trinquete y rsbotar fusra des éste.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Fig. ) Bs una vista en despiece ordenado de una
realizacidn del retractor de doble sensibilidad del presen-
te invento,

_ | La Fig. 2 es una vista lateral de la primera reali-
zacidn del retractor de doble sensibilidad & ilustra el re-
tractor en su condicidn naormal, es decir, de enrollamiento
libre sin que sea impedida la rotacidn que origina ex£én'-
sidn ni por los medios sensibles a la insercia del vehfnulo
ni por los medios sensibles a la aceleracidn de la cinta.

La Fig. 3 es una vista lateral parcial, similar a
la ilustrada en la Fig. 2, en la cual el mecanismo sensible
a la aceleracidn de la cinta ha bloqueado al retracter. In
las Figs, 2 y 3 se ilustra la rueda dentada 60 recortada de
modo que se haga mis visible la sstructura de la masa de
inercia, el fiador y la leva.

La Fig. 4 @s una vista lateral del retractor de do=-
ble sensibilidad de la primera realizacidn, mostrando la ma
sa sensible a la inercia del veh{culo haciendo contacto ini
cialmente con los msdios de rueda dentada inmediatamente an
tes de bloquear el retractor. La rueda dentada 60 se ha ilug
trado en las Figs. 4 y 5. .

La Fig. 5 ilustra sl raéracto? de doble sensibilidag
inmediatamente despuds de la aplicacidn de los medios de
rueda dentada con la masa sensible a la inercia del vehicu-
lo, con lo que es blogueado sl retractor.

lLa Fig. 6 85 una vista en cort;, de détalle, de la
masa sensible a la inercia del vehfculo usada juntamenta

con el presente retractor de doble sensibilidad.
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La Fig., 7 es una vista én corte dado a través del
plano VII-VII de la Fig. 2 s ilustra la relaéién de las
partes de los medios sensibles a la ingrcia del vehiculo y
de los medios sensibles a laiaceleracién de la cinta con el
retractor de doble sensibilidad'del presente invento,

La Fig. é es una vista lateral de la segunda resali-
zacidn del retractor de doble sensibilidad en’la condicidn
de bloqueado. .

La Fig. 9 a@s una vista en corte dal retractdf} da-
do a lo largo del plano IX-IX de la Fig. 8. Sl

La Fig. 10 @s una vista en perspectiva del resﬁrte
que carga a la ufia de bloqueo fusra de aplicacidn con ics
disntes del trihquete.

La Fig, 11 es una vista en perspectiva de una for-
ma modificada de los medios de rueda dentada que se han i~

lustrado en 'la segunda realizacidn del retractor,
DESCRIPCION DETALLADA DE LA REALIZACION PREFERIDA

Un retractor de dobls sensibilidad para -uso en un
vehiculo, el cual impide que se extienda la cinta cuando
se p;oduce ya sea una aceleracidn ael vehiculo predetermi-
nada o ya sea una aceleracidn de la cinta predeterminada,
incluye un carrete y un sje montado para rotacidn en el bag
tidor. En la primera realizacidn, a modo de ejemplo, tal
retractor ée ha indicado en 10 s incluye el carrete 11 que
tiene un sje 12 montado para rotacidn en el bastidor 13 de
forma en general de U, El bastidor lﬁ\esté montado en el

vehiculo 9. (Figs. 2-5). Un resorte de lémina (no represen

tado) enrolla el carrete en sentido a izquierdas (Figs. 1-|,
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-5) para enrollar la cinta 14 en el carrete 11,

~Sé han previsto medios de bloqueo para bloquear el
carrete para impedir la rotacidn del carrete que produce ex
tensién. En la primera realizacidn, a modo de ejemplo, los
medios de bloqueo incluyen dientes de trinquete en ambas ca
ras del carrete (Figs. 1 y 7). Ufas de bloqueo 16 estdn man
tadas en la barra de bloqueo 17,’ia cual estd montada a pi=
votamien%o en el bastidor de una manera conocida, para apli
car los trinquetes e impedir la rotacidn que originaiéxten-
sidn (en sentido a derechas en las Figs, 1-5) madiantéipl
carrete. Los medios de bloguso incluyen una palanca de.blo-
queo 18, la cual ajusta entre extensiones 19 de la copﬁ 20
de bloguea. Una pequefia rotacidn en sentido a derechas de
la palanca lé, pivotando las ufias de blﬁqueo 16 en la barra
de blogueo 17 para aplicar loSfﬁrinﬁuetes 15, El resorte
24, a8l cual estd unido por un exfremo al bastidor 13, cas-
ga a la barra de bloqueo. 17 a;unéupnsicién en la que ias
ufias 16 no se aplican a los tringuetss 15. ﬁor consiguientas,
puede verse qﬁa las ufas de 510queo deben ser accionadas
imperativamente por las extensiones 19 a fin de aplicar los

trinquetes.’ .
Una masa de inercia essti montada en el eje para ro-
tacidn con respectc al sje. En la realizacién a modo de ==
ejemplo, la masa de inarciévZS,esté montada en sl aje 12,
ajustando el 4nima 26 de la masa 25 sohre la parte cilfndri
ca 27 del eje 12. (Figs. 1 y 7).
£s de hacer nota; que la copa ED dé bloqueo esti

también montada para rotacidn con respecto al eje 12 alrede

dor de la superficie cilindrica 27 del mismo., Y un resalto
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estrecho 28 en la cara posterior de la copa 20 de bloquso
disminuye la friccidn entre la copa de bloquéo'zo y 8l bas-
tidor 13, (Fig., 7). .

Se ha previsto un peso de inesrcia, el cual es sensi
ble a los cambios en la inercia del vehiculo., A fin de man-
tensr una continuidad en la descripcidén, la masa ds inercia
se ha dgsignado como el elemento 25, y el peso de inercia,
que se describe con més detalls en lo que sigue, ss ha de~
signado como el elemento 30. En la realizacidn a m0567é€_
ejemplo, el peso de inercia 30 incluys en general un'péso
metdlico cilfndrico 31 montado en el alojamiento 32, el ==
cual estd fijado por montaje de la parte 36 en el baatidor.
13. La tapa 33 qus estd consctada snel pivote 34 al aloja-
miehto 32 incluye una,palanca 35. Cuando el vehiculo sxpe-
rimenta un cambio de inercia, el péso 31 se desplaza desde
su posicidn normal (Figs. é y 3) a una posicidn daéequiii-
brada (Figs. 4, 5 y 6). En la posicidn desequilibrada, al.
peso 31 hace contacto con l;-cara infarior de la tapa 33
para hacer pivotar la palanca 35 hacia arriba dentro de la
trayectoria des los dientes 61 en los medios 60 dé rueda den|
tada, La funcidn de los madios 60 ds rueda dentada se des-
cribiré:aquf en lo que sigus. .

5@ han ﬁrsvistu medios de fiador y mediocs para mon-
tar los medios de fiador en la masa de insrcia, para apli-
cacidén de los medios de bloqueo para impedir que se extien
da lda cinta. En la realizacién a modo de ejemplo, en parti
cular en las Figs. 1-5 y 7, los medios de fiador 40 sstén
montados en la masa de insrcia 25 con\su abertura 41 pivo=-

tando sobre el pasador da’pivote 46. La parte 42 de fiador

de los medios 40 de fiador estd destinada a aplicarse a lod
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dientes 21 que miran hacia dentro de la copa 20 de bloqueo
(Figs. 2 a 5), y cuando se producs tal aplicacidn, la copa
de bloques es hecha rotar en sentido a derechas (Figs. 3y
5) para hacer pivotar la palanca 18 y producir con ello apl
| cacidn de las ufias 16 con la rueda de trinquete 15.
‘ Los medios de fiador 40 incluyen ademds un brazo

43 y un resorte 45 de calibracidn, el cual es parte de me-
dios elédsticos que conectan el brazo 43 con un pequefio pa-
sadar 44 en la masa de inegrcia, para cargar los mediés,dé
fiador 40 hacia dentro hacia el sje y fuera de contacte en-
tre la parte de fiador 42 y los dientes 21 de la copa 20
de blaqueo. Por consiguiente, hasta que no se vence la fuer
za del resorte de calibracidn 45, de una manera gque s?-gx-
pone aqui en lo que sigus, la parte de fiador 42 no se a -
plica con los dientes 21 y el carretes no es bloqueado, sino
qus permanece libre pare poder girar.

Medios de lsva fijados ai'eja y medios que coqéc-
tan la leva y el fiador qqmuﬁican rotacidn desde el eje a
la masa de inercia y mueven el fiador a aplicacidn con los
medios de blogueo cuahdo la aceleracidén de la cinta acele-
ra al eje mds répidameﬁts que a la masa de inercia. Vol -=-
viendo de nuevo a la primera realizacidn a modo de ejemplo,
en particular a las Figs. 2 y 3, medios de lesva 50 estén
mantados en el sje 12 alrededor de la parte no cilfndrica
51 del eje 12, la cual coincide con una abertura 52 de for-
ma.similar en los medios de leva 50, De esta manera, los
medios de leva 50 estén fijados al eje 12 y giran con este,

El pasador 47 que estd fijado‘; los medios de fia=-
dor 40 ajusta en la ranura 53 de leva de los medios de le-

va 50. Puede verse, por .tanto, gue hay una conexidn eldsti

FHoju ném. 12 - 7056

Lt
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ca entre la masa de inercia 25 y el eje 12, que permite que
el 8je 12 gire con respectoc a la masa de inefcia 25 contra
la Blasticidad, hacisndo sin embargo que la masa 25 éea he-
cha rotar por el eje 12, La conexién eldstica funciona como
sigue sn la realizacidn a modo de ejemplo, La rotacidn del
sje i2 origina rotaciénide-los medios de lasva 50. Esta co-
munica una Puerza desde la ranura 53 de leva contra el pasa
dor 47 ;ﬁ la ranura de lsva. Esta fuerza tiende a hacer gi-
rar a los medios de fiado; 40 en sentido a izquierdaé‘(fig&
2y 3) alrededor del pasador de pivote 46 cuando el éjéfy
la leva giran en sentido a derechas, debido a la extensidn
de la cinta l4. Sobre los medios de fiador 40 es aplicéba
una fuerza opussta por el resorte de calibracidn 45 gus ac~
tla sobre el brazo 43, En tanto gus lé fuerza aplicada a
los medios de fiador desds el resorte de calibracidn 45 aea
mayor gue la‘fueria de los medios de leva 508, la rotacidn
del eje 12 es transmitida al pasador 47, y luego por sl fig
dor 40 sl pasador de pivote 46 en la masa de inercia 25.
Esto transmite 1a:rutaciéﬁ.desda el 8je a la masa de iner=-
cla 25 y hace qua-ésta gire al girar sl sje 12. Es tambidn
de hacer notar gue al girar la'maga de inercia, se tira del
resorte de callbracidn 45 en sentido a derechas madiante
la conexién 44 de resecte an la masa de inercia 25, lo cual
aumenta la fuerza en el brazo 43 ds los medios de fiador
40 que se bpone al pivotamiento alrededor del pasador 46, a
aplicacidn con la copa 20 ds blogueo. 7

Si el cinturdn 14 es acelerado rdpidamente, como
ocurriria durante un accidente, ocurréh una série de cosas
en el mecanismo., El sje que estd fijado al carrete se ace-

lera, an gensral instantaneamente, para acompasarse a la
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aceleracidn de la cinta, No obstante, dsbido a que la masa
de inercia 25 recibs su movimiento de rotaciﬁn desde ==e=
conexiones eldsticas y debido a que as pesada y tiene masa,
la masa de inercia 25 se retarda con respecto al eje y, por
consiguiente, se retarda con respecto a la leva 50, Este rg
tarda hace que la ranura 53 de leva se musva con relacidn

al pasador 47 (obsérvense las diferencias en las Figs. 2 y

[3) el cual pivota a los medios de fiador 40 alrededor del

pasador 46, venciendo la fuerza opussta del resorte dé:qa-
libracidn 45. La parte de fiador 42 se aplica lueqo é“@ﬁ
diente 21 en el interior de la copa 20 de blogueo, pivotan=
do la copa de bloéueo en sentido a derechas para hacérfpivg
tar las ufias de bloqueo 16 metiéndolas en los'dientes~aa
trinquete 15 para detener el carrete, impidiendo que prosi-
ga la extensidn, N

Se han previsto medios de rusda dentada y medio;i
que montan los medios de rueda dentada en el sje para tota-
cidn con respecto al sje. Los medios de rueda dentada son
susceptibles de aplicacifn con sl peso de inercia para im=
pedir su rotacidn con el eje. La funcidn y el funcionamien-
to de los medios de rusda dentada se han ilustrado mis cla-
ramente en las Figs. 4 y 5. No obstants, con referencia bre
vemente a las Figs. ly 7, los medios 60 de-ruada dentada
tienen una absrtura central 62 a través de la cual se ex ~
tiende el casquillo 54 sobre medids de leva 50. Los medios
de rueda dentada 60 pueden girar librements con respecto a
los medios de leva 50 y, por consiguiente, pueden girar li-
bremente con respecto al eje 12. La ar;ndela 63 ajusta so=

bre el &rea central de los medios de lava 60, y un tornillo

64, el cual estd enroscado en el eje 12, sujeta la arandela
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63, los medios de rueda .dentada PU, los medios de leva 50,
la masa de inercia 25 y la copa de bloqueo 20'en la posi =-
cidn correcta con respecto al eje 12. Como alternativa, el
eje 12 puede tensr un 4nima de modo que el eje pueda ser
abocardado como en 12a (Fig. 9) por una miquina, La parte
abocardada 12a suple la necesidad del tornillo 64.

Medioé de resdrte conactan sl fiador con los medios
de ruada dentada para comunicar movxmlanto glratﬂrlu desde
los medios de fiador a los medios de rueda dentada y- para
mover el fiador a aplicacidn con lns medios de bloques. cuan
do el peso de inercia impide la rotacidn de los medios’de
rueda dentada para bloquear sl carrste contra ulterior ex-
tensidn. Con referencia de nusvo a las Figs. 4 y 5 corrgs-
pondientes a la primera realizacidn a modo de ejemplo,. se
han ilustrado medios de resorte 70 en forma de C y que tie-
nen una parte 71 vuelta hagia abajo que se extiende dentro
de und abertura 46 para recibir resorte en los madios‘dé
Fiador 40 y una parte 72 vuelta hacia arriba-que 80 extisn~
de dentra de una abertura 65 en los medios de rueda denta-
Qa.

En la ssgunda rsalizacidn a modo de ejemplo, la rug
da dentada 60 tiene sl resorte en forma de C como parte mol

deada de la misma. (Figs. 8 y ll).’Esta seccidén 73 de re -
sorte en forma de C tlBﬂB un extremu 74 en forma de gancho,
el cual engancha en un pasador, 48a en los medios de Flador
40.

Cuando los medios de fiador 40 giran alrededor dsl
eje 12, el resorte de forma de C gira erededor del eje vy
comunica movidiento de rotacién a los medios de rueda denta

da 60. Por consiguiente,, en funcionamiento normal, los me-
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dios de rueda dentada 60 giran con el eje 12. No obstante,
durante un cambio en la inercia del vehfculo.el peso de iney
cia 30 se aplica a los dientes 61 de los medios de rueda
dentada 60 s impide que prosiga su rotacidn. Una pedqeﬁa ex
tensidn de la cinta 14 hace que el eje 12 gire en sentido a
dereéhas Y, puesto que los medios de fiador 40 contindan gi
rando alrededor del sje 12, es absorbida energ{a en el re-
sorte 70. (Fig. 5).

La ensrgia almacenada en el resorte 70 actla-sobre

R

la abertura 48 en los medios de fiador 40. La abertura’4B

estd del otro lado dal.pasador de pivote 46 con respeb%b a
la parte de enganche 42, y la fuerza del resorte 70 ﬂiéﬁhe
a hacer girar los medios de fiador 40 alrededor del pivate
46 contra la fuerza antagonista del resorte de caiibréqién
45, Se admiEe que cualquier ligera extensidn de la ciqﬁ{-

hace girar a'los medios de lsva 50 en una distancia sufi’-
ciente como para permitir el pivotamiento de los mediqe?@a
FiadorEAD al interior de los medios de bloqueo. Ademé;, la
ranura 53 de leva puede hacerse mas ancha que el pasador

47 para permitirc un cierto pivotamiento de los medios de fig
dor 4U sin rotacidn alguna de los medios de leva 50.

Los medios de resorte 70.actdan ademis sobre el

fiador de una segunda manera. El efecto de los medios 60

de medios de resorte 70 en los medios de fiador 40 contra
giro pof loé medics de enganche 40 alrededor del sje 12.
Esta fuerza tiende a hacaer que la masa de inercia 25 se re
tarde con respecto a los medios 50 de leva giratoria, lo
cual produce bloqueo del retractor, de la misma mansra que

se produce cuando el mecanismo sensible a la aculeracidn
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de la cinta produce bloqueo del retractor,

La elasticidad del resorte de forma de C es necssa=
ria a fin de proporcionar elasticidaa entre los medios de
rueda dentada 60 y los medios de fiador 40, de modo que el
fiador pueda hacer girar a la copa de bloqueo 20 cuando es-
tén astenidos los medios de rueda dentada 60.

Cuando se hace retornar sl peso de inercia 30 a su
posiciég normal, de modo que no esté en aplicacidn ecnn los
medios de rueda dentada 60, los medios de resorte 70{hé¢en
que los medios de rusda dentada relativamente ligeroé”éﬁl—
ten hacia atrds a la posicidn de la Fig. 4. En esa pn%ilf-
cién, existe una ligera fuerza del resorte de forma dé C
en sentido a derechas, la cual ayuda al resorte de calibra-
cidn 45 a mantener el fiador 42 desaplicado de la copa de
bloqueo 21, y ayuda a ﬁroducir una desaplicacién impefatiua
y rédpida de la misma cuando el peso de inercia 30 libera a

los medios de ruesda dentada 60,

Una vez que los medios de fiador desaplican la copa
de bloqueo 20, y los medios de fiador 40, los medios de le-
va 50, los medios de rueda dentada 60 y los'madios de re -
sorte 70 estdn en- el estado normal, la fuerza del resorte
24 sobre la barra de bloqueo 17 hace pivotar las ufias da
bloqueo fuera de aplicacidn con los diantes de trinquete
25 y hace pivotar el brazo 18 para hacer retornar la copa
de blogueo 20 a su posicidn normal (Figs. 2 y 4).

Para los fines del siguiente estudio, los weadios
sensibles a la inercia del vehiculo y los medios sensibles
a la cinta se designan como los medios\de percepcidn de o~
mergencia. Madios para evitar que bote la ufia sstdn conec-

tados para funcionamiento a los medios de percepcidn de
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emergencia, para iniciar la hpl{bacién de los dientes de
trinquete mediante la ufia de bloqueo sin boté da la ufia se-
pardndose del borde de un diente de trinquets. E1 bote de
la ufia es una coﬁdicién que se produce cuando la ufia 16 s8
apiica al Eordé 15a del diante de trinquete. Cuandoc se pro=|
duée'asa condicidn, el borde 15a del carrete que gira rspi-
damente hard girar a la ufa 16 en sentido a derechas (Figé.

-

2-5, 8) y antes de que vuslva a producirse una reaplica --

R

cidn mediante sl mecanismo de percepcidn de emergencia, el

R

carrete puede haber efectuado una rotacidn suficisnte. comd
para aflojar el cinturdn y crear una condicidn de 1nsé;un1—-
dad., Por consiguiente, es ventajosc eliminar ei butefdgéla’
ufia. . AN

Con el presente invento se slimina el bote de la

ufia al tener igual ndmero de dientes 21 en el interior’dsv

. L

la copa ds bloquao que ds dlentas 15 en el exterlor dgl ca-'
rrate, Esto CT-N ha ilustrado con espscial clarldad en la
Fig. 8. Obaérvaae nque la rotacidn del sje 12 ss transm;ti—
da a través de medios de leva 50 al pasador 47 en los me -
dios de fiador 40, La rotacidn del eje estd enlazada con .
la rotacidn del carrste. Por consiguiente, durante la apli-
cacidn de la copa de bloquso 20 mediante sl fiador 40, la
copa de bloqueo 20 y el carrete 1l giran juntos. Al propor-
cionarse un ndmeroc de dientes 21 en la copa de bloqueo ;
igual al de dientes 15 de trinquete en el carrete 11, la
posicidn del diente 15 particular con sl que se aplicaré
la ufia de bloqueo 16 serd siempre la misma con relacidn a
la ufia 16 en las mismas etapas del bldﬁueo. S5i el dispo$i§i
vo estd calibrado de modo que la uffa de blogueo 16 sncuen= |

tra al diente de trinquets 15 de la manera ilustrada en la
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Fig. B, el bloqueo de la ufla 16 con cualquier diente de
trinquets 15 tendrd lugar de la misma manera;

En la primera realizacidn, el eje 12 estd mecaniza-
do y fijado al carrete de tal modo que el dngulo de la le-
va-SD, al ser ésté sujetada a través del agujero 52 en el
extrémo mecanizado del eje 12, qsté alineado con respecto
é los dientes 15 de trinquete dei carrete 11. La segunda
realiza;ién (Fig. 9) es menos costosa., La leva 50a estd mo-
dificada para aplicérse al eje 12 de la manera ilustrada en
la Fig. 9. £l eje 12 estéd modificado, de modo que tiéne me-~
dios de dientes 12b en el exterior del mismo y la leva 50a
tisne también medios de disntes (no representados) en~éi ex
terior de la abertura 56 en el interior.de la leva 50, La
leva 50 estd fija al sje 12, pero antes de la introduccidn
de la tapa 55, cuya funcidn se desecribe aquf en lo qua{éi-
gue, se permits un cierto "juagbﬂ entre la leva 50 y el aje

- -

12.

£l montador que recibe sl retractor sin la tapa 55,
da una sacudida del cinturdn para producir bloqueo y tira
con Fusrza suficiente para qug el eje gire a su posicidn
extrema con relacidn é la leva, Esta es la posicidn alinea-
da y en esa posicidn el bloqueo de la copa des blogueo hace
que la ufia de bloqueo se aplique correctamente a un dients

de trinquete 15 en el carrete 11, A fin de mantener la rela

cidn entre el eje y la levae, ss introduce una tapa 5% de
plédstico blando sobre el eje 12 y en la abertura 55 en la
leva. La naturaleza blanda del pléstico permite que los
dientes 12b del sje y los dientes del interior de la leva
agarren la tapa y fijen la posicidn de la leva y del ejs.

La tapa puede ser disefiada para eliminar la necesidad de la
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arandela 63. Por consiguients, se impide el bote de la ufia
y se proporcionan ademés Unoé medios simpliffcadus para ali
near los medios para iipedir el bote de la ufia.

Tiene consecuenCias‘importantas el dissefio del re -
tractor de doble Sensibilidad del presente invento, de la
manafa expuesta en lo que antecedq. Ni los medios de fia =~
dor 40, ni l&s medios de leva 50, ni los medios de rueda-

dentada 60 ni la copa de bIOqueo 20 soportan la carga para
impedir la extensidn de 1§ Einta. Por 6oﬁsiguiente,féétés
partes pueden fabricarse gcﬁnémicamente de pléstico.:buan -
do las ufias de bloqueo 16 estdn pivotadas a aplicacién con
el trinquete 15 en 8l carrets 11, la carga as transfé;i&a
al bastido;. l.as demds pértes>sirven dnicamente para hacer
pivotar las uﬁaé de bioqueo a aplicacién con el trin@qg&g.
En la realizééién praférid;, la masa de inercia 25 y el.-ne-
so 31 son metélicos, a finAde que tengan mds inercia y!igs
rasortes son también metdlicos, debido a que s@ encuentégn
fdcilmente resortes metélicbs ecoﬁdmicos da baja cnstg.

Se ha ﬁrevisto una'cubierfa de plédstico 22 en la
realizacidn a medo de ejeﬁplo para cubrir el wmecanismo pa-
ra evitar que la suciedad obstaculice el funcionamiento del}.
mécanismo. : N

5e comprenderd qua>se pdadan efectuar‘varioé cam -
bios y modificaciones en lé configuracidn del retractor de
d&ﬁle sensibilidad descrito en. lo que antecede, que puedsn
quedar comprendidos dentro del espiritu de este invento, y
todos esos cambios y modificaciones que no rebasen el al -

cance de las reivindicaciones que se acompafian guedan abar-

cados en ellas.
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REIVINDICACIORES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre |
septan'para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en vn retrag
tor de blogueo de emergencia para uso en wn vehfculo, tenien
do el retractor un carrete con dientes de ﬁ;inquete espacla~-
dos a su alrededor, estando montado el carrete sobre wn eje
el cual estd montado para rotacién en uvn bastidor, medios
de bloqueo para bloquear el carrete a fin de impedir la ro-
tacién del carrete que produce extensidn, comprendiendo los
medios de bloqueo medios de ufia de bloqueo en el retractor
para aplicacién con los dientes de tringuete para impedir la
rotacién del carrele que produce exbensidn, una copa de blo-
queo en el bastidor y medios que conectan la copa de blogueo
con los medios de uila de blogueo para llevar los medios de
uiia de bloqueo a aplicacién con los dientes de trinquete al
girar la copa de bloqueo, y medios de percepcidn de emergen
cia para hacer girar la copa de blogueo al percibir una emer
geneia, para llevar los medios dé uia de bloqueo. a aplica-
cién con los dientes de bringuete. '

28,~ Perfeccionamientos de acuerde con la reivin-
dicacidén 12, segin los cuales el retractor comprende adenés

ung masa de inercia montada en el eje para rotacién con el

mismo, medios elésticos asociados con el eje para impulsar
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dicha masa de inercia con movimiento de rotacidn al rotar

dicho eje, con lo que una vecloeidad de rotzecidn constante

del eje produce una velocidad de rotacién constante de la

mesa de inercia y la aceleracidn de la rotacién de dicho eje.

hace que dicha masa de'inercia gire a menor velocidad que
el eje, medios de fiador montados a pivotamiento para apli-
cacién con los medios de bloqueo para bloguear el carrete,
medios sensibles a las diferencias que responden a uvna dife
rencia de velocidades de rotacién de la masa de inercia y
del eje para hacer pivotar los medios de fiador a aplica-
cidnlcon dichos medios de bloqueo; y medios sensibles a la
inercia del vehfculo y medios para conectarlos para fﬁncié-
namieﬁto a dichos medios de fiador para hacer pivotar los
medios de fiador a aplicacidén con los medios de bloqueo al
38,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 28, segin los cuales los medios sénsibles a la
inercia del vehiculo éomprenden medios de rueda dentada mon

tados para. rotacibén en dicho eje, un peso sensible a los

cambios en la inercia del vehiculo y medios para montar el

peso de modo que interseque los medios de rueda dentada al
ocurrir cambios en la inercia del veh{culo, parz impedir la
rotacién de los medios de rueds denteda, y-medios de cone~
xidn de rueda denteda que conectan éichos medios de rueda -
dentada con la masa de inercia para transmitir la rotacidn

de la masa de inerciz a los medios de rueda dentada ¥ para

‘mover los medios de fiador a aplicacién con dichos medios

de blogqueo cuando se impide que los medios de rueda dentada

sean hechos girar por dicho peso.

A2,~ Perfeccionemientos de acueirdo con la reivin-




10

15

20

25

30

23

Hoja ntim,

dicacién 28, segin los cuales dichos medios de fiador inclu
-

yen uma parte de engmche la cual s2 aplica a dichos medios
de bloqueo, ¥y medips de conexidén opuestos a dicho pivote en
dichoé medios de fiador pafa conectar dichos medios de co-
nexién de rueda dentada con dichos medios de fiador para
hacer pivotar la parte de enganche alrededox de @icho pivo-
te cuando estén detenidos dichos medios de rueda.dentada.

58,4~ ?erfeccionémientos de acuerdo con la reivin-
dicacibn 28, incluyendo dicho carrebe dientes de tringuete
e incluyendo dichos medios de blogueo una uila de blogueo mo-
vible a aplicacibén con dichos dientes de tringuebe, cuyos
perfeccionamientos comprenden ademds que dichos medios de
bloqueo incluyen una copa de blogueo con dientes que miran
hacia dentro en la misma, medios conectados a dicha copa de
bloqueo y que se aplican a dicha ufia de blogqueo, con lo que
la rotacién de dicha copa de blogueo impulsa dicha uiia de
blogueo a aplicacidn con dicha rueda de trinquete, aplicén-
dose dicha parte de fiador a dichos dientes de dicha copa
de blogueo para hacer girar a la copa de Dbloqueo.de modo
que ésta mueve imperativemente a dicha ufia de bloqueo a
aplicacién con dicha rueda de tringuete..

~ 68,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-

dicacién 18, segin los cuales dicha copa de bloqueo tiene
Gientes en la misma en mimero igual al nlmero de dientes de
frinquete,

78.~ Perfeccionanientos de acuerdo con la reivin.
dicacidn 12, sogin los cusles dichos medios de percepcidn de
emergencia comprenden un fiador y medios de accionamiento de
fiador para hacer pivoter el -fiador a aplicacién con la copa

de bloqueo en respuesta a una sefial de emergencia, medios
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pare montar dichos médios de accicnamiento de fiadox parav
rotacién limitada en ol cje, con lc gue dichos medios de
accionamiento de fiador pueden adoptar una orientacidn en el
eje, de tal modo que el fiédor héga glrar a la copa de blogupo
a su rotacifn extrema cuando los medios de uiia de blogueo
se aplican a un diente de trinquete en una posicién prede-
terminada en el diente, y medios para fijar los medios de
accionamiento de fiador en el eje con dicha orientacién.
88,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacibn 12, segin los cuales el retractor comprende ademis
una masa de inercia montada en el eje para rotacidén con res-
pecto al eje, medios de fiador montados a pivotamiento en la
masa de inercia y pivotables a aplicacidn con dichos medios
de bloqueo para blbquear dicho carrete, y medios eldsticos
que conectan eldsticamente dicha masa de inercia con dicho
eje para hacer girar dicha masa de inercia con dicho eje,
permitiendo que dicho eje gire con respecto a dicha masa de
inercia frente a dicha.elasticidad, y medios de leva fijados
al eje que incluyen wna ranura arqueada y wmedios de pasadoxr
que e exbienden desde dichos medios de fiador para aplica-
cién dentro de dicha ranurs para elevar dichos ﬁeéios-de
pasador para hacer pivotar dichos medios de figdor a aplica~-
cidn con dichos medios de blogueo cuando la masa -de inercis
gira mds lentamente que el eje durante la aceleraci&njde la
extensién de la cinta para bloquear dicho carrete, y medios
sensibles a la inercia del vehficulo que responden a lé acele-|
racién de dicho vehfculo y poneétados a dicho fiador para
hacer gue dicho fiador pivote entrando en aplicacidn con di-

chos medios de blogueo.

8,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
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| dicacién 8§, segin los cuales el retractor incluye ademés
dientes de trinquete m dicho carrebe, incluyéndo'dichos
medios de bloqueo medios de ufia de Dbloqueo que se aplican
a dichos dientes de trinquéte Yy medios de programacién en-
tre dichos medios de fiador y dichos medios de ufia de blo-

gueo, para programar el blogueo de dichos medios de vufia de
una pluralidad de posiciones predeterminadas, de modo que

te de dichod dientes de tringuete durante el bloqueo del
retractor,

108,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 12, segin los cuales el retractor comprende ademés
medios de programacién para iniciar la rotacién de la copa
de blogqueo por los medios de percepcidn de emergencis cuan-
do los medios de ufia de bloqueo estén en wa posicién pre-
determinada con relacidn a cualquiera de los dientes de trin
Quete de modo que los medios de ufia de bloqueo se apliquen

a los dientes de tringuete en una posicidn predeterminada

a los medios de ufia de bloqueo.

112.~ Perfeccionamientos introducidos en un retrac
toxr de bloqueo de emergencia para uso en un vehiculo.

Tal y como se ha descrifto en la Hemoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y con 1los
fines que se han especificado. '

Esta Memoria consta de VEINTISEIS hojas escritas
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a mdquine por una sola cara.

Madrid, 12.JUL 1677

26




AVERICAN SAPETY EQUIPMENT

I/IV

Rl A B ]




>
o

cre0g !

II/IV

AMERICAN SAFETY EQUIPHENT

i

—1d

A e 3
TTTIITI T \M\\T\
o -

N




- AMERICAN SAFETY EQUIPMENT

I11/1V

CREXY: |}

-

14 H
1S
40
e
50 40 s
\ - ~ 4'7:,/2(
1 1
§' i R 4%

9

3
PP PI277 00000 1PN P00

GO

¥
4




AMERICAN SAFETY EQUIPMENT V/1v

ﬂ;‘gl .90

< 2=

56 N =

55 | t =

20 ) B

=1 ]

57— ]
s00.
73

480 A

| ;Z‘-‘:

18 20 )3




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



