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. La ﬁreseﬁte invencibén se refiere a un dispositivo
corredor- automdtico para detectar y unir'ias hebras rotas
eh las continuas de anillos para hilaturas destinadas a fibra:
natufales o sintéticas, de longitud correspondiente a la de
. 5 la lana o'a la del algodén, comprendiendo ‘dicho dispositivo:
V - Un carro que posee por lo menos un aparato para detectar-y
unir automdticamente las hebras fbtas, pendiendo de dicho
carro un aparato para unir los hilos rotos por lo menocs en el
lgdo frontal de uno de los dos lados 1ongitudinaies de la con

10 tinua de hilar y muy prdéximo al mismo, y un medio neumético
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de limpiezé para eliminar cl polvo y los desperdicios de
fibra;

- Un medio de gufa sustentado por el cuerpo de la miquina,
sobre el cual corre dicho carro de modo que permite que el
aparato o aparaztos se desplacen a lo largo de los dos lados
de la continua de anillos;

- Un medio accionador destinado a hacer que el carro efectue
carreras detectoras en ambas dirccciones, estando regulado_
el citado medio por otros medios que hacen aminorar la carre-
ra del carro y finalmente la detienen durante ﬁn intervaio

de tiempo predéterminado precisamenteufreﬁte al huso, donde
se ha roto la hebra, o frente a una de las cabezas de la coﬁ—
tlnua de hilar; ‘ » '

- Unos primeros -tubos de succidén para’ extraer la pelusa o
residuos del hilado y los desperdicios de hebras, de,la con-
tinva para hilar durante las carreras detectofas del carro,

y unos segundos tubos que llgvan aire a presidn para produ-
cir chorros de aire destinados a sacar las pelusas y los des-
perdicios de hilos de las diversas zonas dé-la continua de
hilar, estando comunicados dichos primeros y segundos tubos.
a un aspirador-impulsor y regulados por unas vélvulas desti~-
nadas a detener el paso de aire por dichos primeros y segun—
dos tubos durante el Jntervalo de tiempo de parada del cerro
¥y para poner almismo tlempo el orificio de entrada de dlchp
aspirador en comunicacidn cbn el brgano de succibén incluido

en el aparato o en ambos aparatos para detectar .y unir la he-

bra rota;

~ Por lo menos un aparato destinado a detectar y unir una he-

bra rota, que comprende:

- Unos primeros 6rganos detectores accionables en
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vaivén situados por encima de los husos y ligados a unos Or-
ganos destinados a mover dichos drgonos detectores a partir
de su posicidn retraida, en la que se encuéntran‘dentro de
la caja del aparato para ponerse en contacfo con las hebras
que se trata de controlar durante ia carrera detectora del
carro y asociados con un medio, que en respﬁééta a la aﬁSen—
cia de una hebra, proporciona una seflal de conbrol para permi-
tir.la parada de dicho carro;

- Unos segundos 6rganos defectores de tipo magnético

alineados en la direccidn del recorrido del carro y disefados

. para detectar el pie del huso a fin de explorar el paso del

carro de un husco al siguiente y para proporcionar primeramente

una disminucidn de velocidad en la accidén de control del ca-

rro y detener después dicho carro alineado con el huso sobpe-
el cual se ha roto la hebra, asi como para regular la siguien-
te carrera de los grupos operantes del'apérato hasta. sus po-
siciones operante;
- Un grupo inferior que incluye un 6rgano de freno
para los husos; - . .
’ .- Cuatro grupos para detectar y atrapar el extremo
de una hebra rota, montado cada uno por encimé del otro, y
estando los dos grupos wds bajos en disposicidn verticalmente

desplazable al unisono con el movimiento ascendente y descen-

dente del carril de anillos, incluyendo en sucesié dichos

' cuatro grupos, empezando por abajo:

- Un primer grupo para derivar sus movimientos
ascendente y descendente y.los del grupo montado inmediatamen-
te por encima, de los del carril de anillosj un segundo gru-
po para la elevacidén del anillo anti-abalonadoj; un tercer

grupo para'elevhr el onillo superior guiador de hebraj; un
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cuarto grupo que incluye un drgano a modo de mordaza para
sacar el tubo con la bobina del huso, dende se hayé roto la
heﬁra y para hacer entrar dicho tubo de bobina en la caja
donde se encuentran situados.los drganos para detectar ¥y para
coger de dicha bobina el extremo roto y sujetarlo mediénte
una campana de succidn y.ﬁomar después nuevamente el citado
ﬁubé de bobina y hacerlo'subir para colocarlo nuevamente so-
bre su huso; y un medio para insertar la hébra en el gorredor,
a través del anillo anti-abalonado y del anillo guiador de
heb:é; y un grupo situado mds arriba que coopera con un tubo

de succidn para succionar el extremo roto de la mecha segin -

“emerge la misma del Gltimo par de los cilindros de estiraje_

superpuestos, estando diseriado dicho grupo para gue realice

la unibén del extremo de la wecha con el extremo de la hebra;
existiendo ademds un medio destinado a regular en una secuencie.
de tiempo predeterminada el funcionamiento de los diferentes -
drganos operantes incluidos en el citado aparato.
La invencidn comprendé también'un dispoéitivo que

Forma parte asimismo del aparato detector y reparador y que
estl destinado a bobinar una cantidad adecuada de hilo .sobre
un tubo vacio neccsaria para llevar a éfecto la fase de unidn,
siendo alimentado dicho hilo por una bobina auxiliar,‘operécién
que tiene lugar después de haber sido sacado el tubo de bobina

del huso por el citado drpano en forma de mordaza.

El dispositivo de la invencién permite desarrollar

" automdticamente todas las operaciones de deteccidn y unidn de

las hebras rotas sin que se requiera la presencia de'operarios;
el resultado de ello es que todas las operaciones son muy
répidas, reduciéndose al minimo el tiempo in(til de las res-

pectivas méquinas de hilar.
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Se ha observado que debido a lé gran velocidad de
rotacién de los husos, que se ubilizan hasta la fecha en las
fébricas textiles, las condiciones ambientales y las caracte-
risticas tecnoldgicas del proceso de hilatura no permiteh
reducir el nimero de roturas .de hilo por debajo de ciertos
valores qde constituyen, conforme a los caracteres del material
tratado, un nivel caracteristico de cada manufactura.

‘Consecuencia de esto es que el operario u operarios

de una continua de anillos para hilatura estd o estin sujetos

a una dura tarea de deteccidn a ambos lados de la migiina pa-

-ra detectar y realizar la unién de las hebras rotas. °

Un objeto de la presente invencibn es el de detectar

automdticamente las hebras rotas y realizar .su unibn en las

- continuas para hilar fibras textiles de longitud correspondient

a la lana o al algodfén. Durante las carreras de deteccidn de
las hebras rotas, el dispositivo realiza también automitica-

mente la limpieza de la miquina segln técnicas ya aplicadas

- en todos los 6rganos de limpieza, que utilizan una. succidén de

aire y/o chorros de aire a presién.
Para ﬁna mayor brevedad, haremos referencia en.la
descripcidén que sigue sdlo a un dispositivo de unidn automético
sin hablar para nada sobre su funcidn como drgeano de limpieza,
ya que esta operacidn se realiza con medios ordinarios, mien-
tfas que, pof el contrario, la aplicacibn de dicho medio de
limpieza a8l carro y su sistema de alimentacién'por un solo
aspiradof no son comuhes, sirviendo dicho aspirador durante
la parada del carro para alimentar el 6rgano de succidn del
aparéto o de ambos aparatos paras la deteccidn y la unidn de los
hilos rotos. .

La continua de hilar no serd descrita ni ilustrada en
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detalle puesto que es bien conoéido el principio informante
de la-hilaturé por anillos por todas las personas expertas
en esta industria. A A

Se comprenderdn mejor estas y otras caracteristices

de la presente invencibén por la sipuiente descripcibén de una

- forma de realizacién del invento, tomada en consideracién

:

Juntamente con los plsnos que se acompsiian,en los cuales:

La fig. 1 es una vista esquemftica, lateral, longi~-
tudinal, de una continua de anillos para hilatura a lo largo
de la cual se encuentra montado en disposicidn deslizante un
carro que lleva un psr de sparatos para la deteccidn y la
unién de las hebras rotas, cada uno de 108 cuales estd dise-
fado para funcionar a lo largo de uno de los dos lados lon-
pitudinales de la continua.de anillos;

La fig. 2 es una vista de la cabeza principalrde
la continua de hilar representada en la fig. 1;

La fig. 3 muestra una variante del carro que lleva
un solo aparato para la deteccidén y la unibén de una hebra
rota y que esté dlsenado para funcionar a ambog lados de una
continua para hilar; ' _ 1 7

La fig. 4 es la vista de la cabeza prinéipal de la
continua para hilar y del dispositivo representado en la
fig. 3; |

La fig. 5 es el detalle, a méyor‘escéla, de una
seccidn tomada aproximddamente a lo largo de la linea A-A de
la fig. 1 y que mueséra la porcién superior del carro;

'La fig. 6 cs una detalle de la seccién tomada sobre
la linea C-C de la fig. 5;
. lLas figs. 7 y 8 wuestran esquehéticamente{una vista

lateral y una gdeccibén transversal tomadas sobre la linea D-D
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de la fig. 7; respectivamente, del sparato para la deteccidn

y unibn de una hebra rota, habiéndose representado sélamente
. el medio u drgano detector, en estas figuras para mayor clari-
. dad; ' '

Las fig. 8a, 8b y 8c muestran un detalle a mayor

proporcién de la fig. 8 en tres posiciones diferentes del fr=

gano’dgtector con respecto a la bobina sobre la cﬁal se ha roto

la hebraj

Las figs. 9 y 10 muestra, a mayor escala, el detalle .

-de uno de los Organos detectorcs superiores en una vista su-

perior, suponiendo en ellus que se ha quitado el bloque de la
nitad supefior, seccionidndose la grapa y habiéndose tomado la
seccidn sobre'ia linea E~E de la fig. 9, respectivamente;

“La fig. 11 eé una vista esquemdtica tomaﬂa desde un

plano, en 4ngulo recto con el lado longitudinal de la continua

. de hilar y mostrando sblamente la parte de dicha mquina con

la cual coopera el aparato para la deteccidn y unién de la he-

bra, y suponiendo que se ha quitado la pared de su cubierta;

Le fig. 12 muestra un vista lateral del medio de fre-

" nado de los husos;

La fig. 13 es una vista lateral parcialmente en sec-
cién del grupo elevador del anillo anti-abalonado;
Las figs. 14 y 15 muestran esquemidticamente un vista

lateral y la vista superior, respectivamente, parcialmente en

- seccibn, del grupo elevador del anillo de guia de hebra;

La fig. 16 es uné vista superior del grupo que incluyc
el érgeno a modo de mordaza Qestinado a prender y desplazar el
tubo de la bobina y el medio cooﬁerador con el mismo;

La fig: 17 es el detalle ampliado de la geccidn axial

de dicho drgano a modo de mordaza tomada sobré la linea F-F de
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la fig. 16;

"La fig. .18 es una vista esquemdtica lateral en alga—
do del grupo que domprendé el 6rgéno en forma de mordaza en la
disposicidén mutus de laspartes,.cuando el drgano en forma de
mordaza acaba de tomar y levantar el tubo ﬁue lleve. la bobina,
del ?espectivo huéo;' ' '

Las figs. 19a y 19b muéstran en combinacién,fvistas

juntas, una seccidén vertical de la unidad destina@a a buscar

" el extremo roto de la hebra sobre la bobina & para_elevér el

tubo de bobina hasta que entra en la campana de succidén des-
tinada a coger y sostener el mencionado extremo rotq;’"

La fig. 20 es una seccidn axial de la campana de suc~
cibén y del tubo de succibn conectado a la misma;'

La fig. 21 es la seccién transversal dé la campana
practicada sobre la linea G-G-de la fig. 20;‘ .

La fig. 22 es la seccién'tragsversal del tubo de suc~
cibn tomada sobrekla linea H-H de la fig. 20; ’

lLa fig. 25 es una vista superior, parcialmente cor-
tada,'del_érgano destinado a hacer descender 1a hebra rota,
-cuyo.extremo estd sbstenido por ia campané de succibn, a fin
de insertar dicha hebra en el corredor, asi como a través de
los anillos anti-abalonados y de guia de hebra; )

La fig. 24 muestra uno de los 6rganos prensores posi-
tivos de la hebra, que sirven para inserbtar dicha hebra en el
corredor, representado en la fig. 233 '

La fig..25 es una vista superior esquemltica del

'dispositivo regulador del brgano de unién de hebras;

La fig. 26 es una vista lateral de una bobina aﬁkilia:

-y del disposibivo para bobinar cierta cantidad de hilo sobre

un tubo vacio;
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La fig. 27 muestra un detalle de la fig..26;
La fig. 28 es la seccidn tomada sobre la lineé K-K
de la fig. 27; -
’ ILa fig. 29 es una Vistavsuperior del dispositivo
5 . para tirar de la hebra desde la bobina auxiliary y. _

‘ La Tig. 30 es el detalle de las cizallas montadas
paré cortar la hebra después de baberse tirado de la-mismg
desde la bobina auxiliar, visto, este detalle desde el plano
M-M de la fig. 29. )

10 En las figs. 1 a 4 y 11 se ha indicado en gencral
en 1 la continua de anillos para hilatura, en 2 su cabezal o
cabeza,principal donde se encuentra alojado el motor principal
15 para dicha continua de hilar 1, Yy en 3 se ha indicado la
cabeza de control donde estdn montados los 6rganos reguladores

15 . y de ajuste péra los dispositivos'y medios que funcionan en
| la continua de hilar. l
Los husos de bobinado 5 poseen unos ejes verticales
S5a mﬁntados en la parte in:erior de la continua de hilar 1,
asl como los pares de cilindros de avance y de estiraje 6 y 7
20 que poseen. ejes horizontales lbngitudinqles 6a y 7a situados
sobre dichos husos 5 y de tipo ordinario, forman la parte
principal de la continua de hilar a la que se confia la tarea
de realizar el proceso de‘hilado.
- - En las figs. 1 y 3 se han representado sblamente
.25 . los ejes 5a de los husos 5 y los ejes 6a y 7a de los cilindros

. de alimentacidn y estiraje 6 y 7 (siendé los cilindros de

- salida inferiores los que tienen los ejes mis inferiores). Los
i _ " husos 5 estén sustentados por el carril 4 de husos, y se
Fe , encuentran equidistantes entre si, denomindndose dicha distan-

50". cia entre husos "péso de los husos".
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Los procedimientos que permiten iniciar a partir
de una mecha s (es decir, un haz de fibras de seccién regular,

perc sin ninguna resistencis ni elasticidad) una longitud

continua de hebra, consiste en las operaciones de estiraje y

torcido, bien conocidas por los técnicos de esta industria.
Se imparte el estiraje a las fibras de cada mecha s

alim;ntada por el respecbivo carrete'14, segin emerge del par

de cilindros de estiraje, de salida, 6 y 7, de una unidad or-

dinaria de cilindros de alimentacién y estiraje, causando la

_citada operacién de estirado una reduccibn considerable de

la seccién transversal de la citada mecha g que inmediatamente

después de salir de los meéncionados cilindros de estirajé 6y

7, de snlida, es sometida a un retorcimiento sobre su eje

geométrico, debido al movimiento girstorio del -corredor 8
arrastrado en rotacibén a lo largo del anillo 9 por el huso de

bobinado 5, sobre el cual va montado un tubo 10 en torno al:

‘cual se forma la bobina 12, siendo sustentado el citado anilla

9 por un bastidor de anillo 11.

Los hilos f asi obtenidos se arrollan sobre los tubos

' lO'insertaQOs sobre los husos 5, seglin los diversos'tipos de

" constitucidn de bobinas que forman las bobinas de devanado 12.

Al romperse una hebra f, es succionada la mecha ali-
mentadora s, inmediatamente después de salir de los cilindros
de estiraje 6, 7, por un tubo de succibdn adecuado 13, montado

cerca de los cilindros de salida de la unidad de estiraje (fig.

+ 11) mientras que el extremo roto de la hebra f, arrastrado por

el huso en rotacidon 5, se arrolla sobre la bobina 12.
La deteccidén y la unidn automdticas de los extremos
rotos constituyen el objeto principal de esta invencidn.

" La parte superior de la continua de hilar 1, que
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sustenta las bobinas de alimentacién 14 se denomina comunmente
“fileta" y se ha indicado en general en 16 (figs. 1 y 3). Por

encima de esta fileta van montados sobre la estructura porta-

dora de la continua para hilar 1, dos carriles de deslizamiento

17 para el desplazamiento de un carro, indicado en general en

18, o 18a respectivamente, gue sustenta dos aparatos que rea-

.liéah la unidén (figs. 1 y 2) o un aparato de unidén (figs. 3 ¥

4), guiando dichos carriles 17 al mencionado carro 18 o 18a -

~ durante su recorrido detector en busca de las hebras rotas.

La corriente eléctrica destinada al gparato eléctrico
Y a los dispositivos eléctricos montados en el carro 18 o 1l8a
se hace pasar a través de un conducto colector recubierto por

metal,l9, sustentado por la continua pars hilar y sobre el cual

se deslizan los contactos deslizantes 20 que lleva el carro 18

0.18a. In las figs. 1 a 5 se han representado dos formas de

~ realizacién del dispositivo del invento. En la forma de ejecu-

cibn representéda en las figs. 1, 2, 5 y 6, el carro 18 trans-

porta dos aparatos de unidén, indicados en general en 21, desig-

- nado cada uno para funcionar sobre uno de los dos lados de la

continua para hilar 1, mientras que sepln la vurianté de las
figs. 3 y 4, el carro 18a lleva sblamente un aparato 21 qﬁe
estd disefiado para funcionar a lo largo de los dos lados de
la continua 1, después de haber girado alrededor de la cabeza
3 '

Sobre el carro 18 o l8a van montados un compresor 45
ordinario, accionado por motor, destinado a sumihistrar aire
a presién al Srgano neumdtico del dispositivo, asi como unos
dispositivos (no representados) para detener y bloquear el
carro, en el cdso de una deteccidn de la rotura de una hebra.

Los detalles de la porcidn suﬁerior del carro de
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arrastre 18 se han representado en las figs. 5 yA6;

La estructura principal superior 2% que constituye -
el bastidor portador, sustenta los mediés de limﬁieza desti-
nados a 1impiaf la méquina durante las carreras detectoras y.
el aspirador acqionado por mobor, 22, 24, dispuesto pafa suc-

cionar aire del ambiente por unos tubos flexibles 25 y unos

'conddctos 254a...

Cada tubo flexible 25 , que puede tener un dilmetro
de aproximédamente 140 mm llega casi hasté el suelo; la fuexrte
corriente de.aire que se mueve hacia arriba a lo largo de los

tubos 25, 25a sirve para arrastrar juntamente hacia arriba el

>polvo y los desperdicios de hilos, que encuentra el carro 18

0 18a a lo largo del piso durante Sus carreras detectoras,
limpiando asi el ambiente circundante. En la forma de reali-
zacién de las figs. 1, 2 y 5, hay un tubo 25 que’ pende a cada

lado del carro 18; en la variente de la fig. 3 y 4 hay sblamentc

un twbo 25. EL aire que es asi succionado y que se filtra debi-

damente por la red filtrante 26 que tiene una superficie fil-
tradora muy grande, es obligado por el impulsor 24 a penetrar
en una pluralidad de conductos 27a comunicados con unos tubos
flexibles dé soplado, 27, déstinados a expeler éhorfos de aire,
para desprender de la continua de hilar 1, bajo'un efecto'me-
clnico de dichos chorros de aire, los eventuales depbsitos de -
fibras rdtas que pueden ser perjudiciales al proceso de hilado.
Los tubos 27 tienen colocadas sus aberturas de.
suministro a diferentes alturas, para permitir la limpieza
simulténea de diferentes partes de la continua de hilado. Una
columna perforada 28 que penﬁe del carrd 18 frente a cada lado
longitudinal de la continua 1, o frente a sblo un‘lado»en'el

casd del carro 18a, lleva un aparato de unién 21, estando alo-
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~Jadés dentro de dicha columna todas las conducciones eléctri-

cas y neundticas y los medios de conexidn del compresor ace
cionédb por mdtor, montado en el bastidor central 23 o 23a
Vdel‘carro lé'o.18a Y el-apafato unidor 21. '

La particular configuracién del carro 18 que tiene
una forma'pérecida a la de una silla de montar en la forma
de éjecucién representada en las figs., 1, 2 y 5, permite rea-
Yizar simulténsamente el recorrido detector a lo largo de
ambos lados de la conbinua de hilar 1; en csbe caso, Los dos

aparatos 21 pueden trabajar al mismo tiempo, cada uno de ellos

. en uno de ambos lados longitudinales de 1a continua de hilar 1

ya sea para fines de limpieza, ya para realizar la unién de la
hebra.

El inconveniente de esta primera forma de Tealiza-
cibén estld en el hecho de que los dos aparatos 21 montados en

el mismo carro 18 deben detenerse al unisono, de modo que el

recorrido detector se interrumpiri también a lo largo del

lado de ;a continua en el que no se haya,defectado ninguna
iotura;-sin embargo, este inconveniente queda cowmpensado por
.el hecho de que la velocidad de détecci6n,del carro 18 es
considerablemente superior a la del carro 18; de la forma de
ejecucién representada en las figs. 3 y 4. Pero también en est:

segunda forma, el carro con ruedas 18a corre a lo largo de un

trayecto rectilineo a lo largo del plano central longitudinal,

vertical de la continua de hilar 1, despldzéndose desde la.

- cadbeza principal 2 hasta la cabeza de. control 3 y viceversa,

y deslizdndose sobre los carriles 17 por medio de unos pares
de ruedas 2%a, 29b, sustentados por ¢l bastidor de carro, 30.

Pero en esta variante, la estructura sustentadora del carro

182 no es simétrica respecto al plano central longitudinal y
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vertical B-B de la méquina, ya que sélo un apérato 21, un
tubo 25 y una serie de tubos de limpieza 25 penden de solamen-
te uno de los lados de dicho carro 1l8a. ' »

Adenés, ol bastidor de ruedas 30 qué sustenta las
ruedas 29a y 29b del carro lSa no va. fijado a la estructura
sustentadora 23a de dicho carro 18a, como es el caso del carro
18, éino que el citado carro puede girar en uniéﬁ del eje ver-
tical 31 accionado por un motor de engranajes a través dé una
transmisidn engranada con respecto al citado basbidor de rue-
das 30. | |

En este caso (figs. 3 y 4) el dispositivo de esta
invencién realiza la unién y la limpieza a lo largo de uno de
los lados de 1a‘continua de hilar 1l al mismo tiempo. Por
consiguiente, cuando el bastidor de ruedas 30 llega a la cabeza
de control 3 de la continua 1, se detiene en esta posicién
durante todo el tiempo necesario para que el carro 18a jqnto
con todos los érganos y aparsatos que transporta gire en torno
al eje geombtrico a-a del Arbol 31 en un dngulo de 1809-(Ia
fig. 5 muestra en lineas de trazos el carro 18a durante esta
rotacidn). .

Al completarse la rotacidn del carro lsa; que habré

puesto los tubos de limpieza 25, 27 y &l aparato 21 anbte el

otro lado de la continua de hilar 1, empieza nuevamente la
carrera detectora a lo largo de este lado conférme a las mis; '
mas modalidades que para el lado precedente. La rotacién del
carro 18a tiene lugar sbélamente en torno a la cabeza de control
3. En la cabeza principal 2 sblo tiene lugar el movimiento
inverso del carro 18a, sin ninguna rotacibén por su parte.

En ambas varientes citadas, la posigién_dé:reposo

del carro 18 o 18a tiene lugar frente a la cabeza principal 2,
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perobfuera del espacio ocupado por los husos 5, En esta po-
sicibn limite, el carro 18 o 18a quedard estacionado también
en el casb,rpor ejemplo de que en la continua de hilar se
produzca la mudada automitica de todas lag bobinas 12.
Debido alrhecho de que todos los grupoé qﬁerantes
de la forma de ejecucibn citada, segln las figé. ly2, son-
exgétamente iguales a los de la forma de ejecucibn represen-
tada en las figs. 3 y 4, no harembé reférencia gn particular

ni a una ni a otra de diches formas de realizacibn. Serd evi-

dente que cuanto describamos e ilustremos serd de aplicacidn

para ambas.

Cada aparato unidor consiste en los siguientes gru-
pos,-incluidos dentro de una caja o cubierta: '
1) un medio péra accionar_cn vaivén y detener ei carro;
2) un medio para detectar las hebras rotas; c
%) un medio para el bloqueo del huso;
4) un grupo paia sacar el tubo que lleva la bobina, del huso,
y péra acoplarlo en la citada caja; ~>
5) un grupo dentro de dicha caja para detectar y succionar el
extremo de_ la hebra rota en la bobina;

6) un grupo para levantar ¢l anillo superior guiador de hebra

.y el anillo anti-abalonado y para la insercifn de la hebra

por dichod anillos anti-abalonado y de guia de hebraj
7) un,medio para guiar la hebra; |

8) un grupo para unir la hebra;

9) un medio para situar en posicibén el corredor; .
10) un medio para 1arinserc16n de la hebra dentro del corredor;
11) un grupo para depositar una cantidad de hebra en un tubo
vacio, suficiente para la inmediata fase de unibn despuéé de

la fase automitica de total mudada de la bobina.
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Todos estos dispositiv;s, grupos y Organos funcio-
nan conforme a una secuencia predéterminada de trabajo y segin
modalidades barticulares,'que forman también un objeto de la
presente invencién.

El wedio para mover y deener el carro (pirrafo 1)
se ya'represéntado en detalle en las figs. 5 y 6. . '

" Los carriles 17 esthn montados sobre la fileta 16
y estln sustentados por unos montantes 34 mediante:un'eleménto
superior en forma de horquilla 34a que se extiende hacia
arriba hasta mis alld de la alfura de la fileta (fig. 5).

Los carriles guiadores 17 ticnen la wmisidén de ase-
gurar gl soporte y la guia longitudinal del dispositivo de
esta-invencibén. Entre dichos carriles 17 y por debajo de ellos
va fijado al elemento en forma de horquilla 34a un elemento
de guia en forma de céja 35 que sustenta al conducto colector
19 envuelto en metal conectado a una fuente de corpiente‘eléc-
trica que se suministra a los motores eléctricos destinados
a accionar los diversos drganos operantes del dispositivo.

La aportacidén de la corriente se realiza a través

‘de unos contactos deslizantes 20 que soportan un colector

de corriente pantogrifico que se apoya contra el conducto 19
de la barra colectora. En.la parte superior del elemento 35
en forma de caja va fijada una barra longitudinal 37, .en la
que existen unos orificios de referencia 38, siendo dicha
bérra paralela al plano central vertical'longitudinal de la
continua de hilar 1, estendo dichos orificios 38 espaciados -
entre 51 en una distancia igual al paso de los husos 5.

. La barra 37, por medio de la serie de orificios 38,
sirve para deténer el carro y las piezas sustentadas por el

mismo en la posicidn activa, quedando el unidor o unidores
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‘exactamente coincidentes con el huso que queda en frente 5,

sobre el cual se ha roto la hebra, conforme a. las modalidades
que a continuacidn describiremos.

Para permitir que se realice esta alineacidn correc-
ta, es necesario que el plano central vertical A;A de cada
aparato 21 pase por el eje geométrico S5a de sﬁ huso situado
frénte por frentegis. '

EL carro 18 0 18a posee cuatro ruedas mobtrices 29a

¥y 29b.para impedir, en lo posible, su deslizamiento; dichas

- ruedas son accionadaspor un motor 39 de corriente continua

(fig. 6) a través de una unidad de engranaje de reduccidn

directamente 1igadajal eje 41 de un par de dichas ruedas

'29a,. 29b. La transmisién positiva del movimiento al otro par

de ruecdas 29a, 29b, tiene lugar a través de una transmisidn
que incluye una cadena 42.

Como alternativa, la citada unidad accionadora elec-

“tromecdnica alimentada por corriente continua, podria ser

sustituida por un motor de aire cdmprimido.

La guia del’cérro 18 o 18a a lo largo de los carri-
les 17 paralélos al pléno central vertical longitudinal @é
la continua de hilar 1 se aseguro mediante lez presencia de
las ruedas de pestafia 29b. Ln el eje 41 va insertado un embra-
gue de garra frontal 43 de btipo ordinarioc que se puede desa-
justar mediante una palanca manual 44, de manera gque el motor
y el engranaje reductor 39, 40 se puedeh desajustar del eje
41 del par de rucdas 29a y 29b, a fin de permitir empujar
hacia delante a mano el carro 18 o 18a en c¢l cuaso de que se
produzca un dafio en este carro. Ln el caso dé que el carro
18 o 18a pudiera pararse en una posicidn a lo largo del lado

de la continua de hilar 1 diferente de su posicién'prédeter-
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minada de estacionamiento sobre la cabeza principal 2, no,

se podria desarrollar el funcionamiento técnico‘de la operéQ

cibén de hilado, como por ejemplo toda la mudada de bobinas y

una unién manual de lus hebras rotas. -
Sobre el bastidor de ruedaS.BO va montad9~un compre=

sor de aire 45 que suminhistra aire a presidén a los dispositi-

voéeneuméticos del unidor automdtico montado en la caja 2l. |

£l sire a presidn, debidamente filtrado y deshumec~

‘tado, pasa al depésito 46 (fig. 5) que distribuye digﬁo aire

a. presidn a la totalidad del aparabto. kn condiciopes ﬁorméles

de deteccidn, el motor 39 asegura el funcionamiento del carro

18 o 18a a una velocidad de avance de aproximadamente 10 m/min

£l pistén de un cilindro neumdtico 47 (fig. 5) fun-
ciona en vaivén verticalmente a lo largo de la linea en la
qﬁe el plano A-A de la seccibén transversal corta al plano
central longitudinal vertical I-L del carro detector lé'o 18a
(fig. 6); dicho pistdn regula los movimientos ascendente y
descendente de un vistago 36 que~entrando en uno de los ori-
ficios 38 de la barra 37, permibte parar»el carro 18 9'18a en
la posicién correspondiente para réalizaf correctamenta'la
unién de la hebra rota, una vez frenado el hotor:59 debidamen~
te.

Describirenos ahora .las operaciones, faséé ﬁ medios
par? la deteccidén de una hebra rota y para detener el carro
precisamente delente del huso que sustqn#a la bobina en la cuan:
se ha prbducido la rotura de la hebra.

Para realizar lé.deteccién de una hebra rota y para
dar una sefial al motof 39 de la fig. 6 a fin de detener el
carro 18 o 18a y regular la bajada del vdstago de referencia

36, en la caja 21 de coda aparato para la unién de la hebra
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se encuenfran montados. cinco 6rganos detectores y méds en par-
ticular dos.érggnos detectqres superiores y.trgg 6rganos de-
tectores inferiores 49, 50, 51 (figs. 7 y 85. Los dos detec~
tores superiores 48 estén sustentados cada uno por un brazo
de soporte 52 que oscila sobre un vistago 53 y son accionados

ambos por un cilindro neumdtico 54 de tal manera que se re-

: tra;n dichos detectores 48 -al interior de la caja 21 al lle-

gar el dispositivo delante de la cabeza prine?pal 2, de mane~
ra. que en tal posicidén no se sale ningln dispositive ni érga-
no fuera del perfil de la caja 21, a fin de eﬁitar interferen~
cias con el perfil de la cabeza principal 2;

De manera idéntica, el cilindro neumltico 55 re~
guld la rotacibn sobre una espiga 56 de un brazo 57 que sus-
tenta los tres detectores 49, 50 y 51.

La corfiente de aire a presibén que se hace entrar
en los cilindros neumbticos 54 y 55 es regulada por unos.
distribuiqores de vélvula deslizante (no representados) re-
éulados mecénicamente por unas levas montadas junto‘a la ca-~
beza 2, donde es necesaria la retraccibén de todos los grupos
operantes que se proyectan fuera de la caja 21, hacia la con-
tinva de hilar 1. |

'Estas levas regulan también los movimientos avans

zantes de los detectores 48, 49, 50 y 51, por:medio de dichos

- ¢ilindros neumdticos 54 y 55 hasta alcanzar su posicibn ope-

iante, cuando, al empezar nuevamente 1a.carrera‘detéctora, se
puede mover el carro 18 o 18a en la direccidn opuesta. Esto
tiene también lugar cuando se hace detener el carro 18'y 18a
en su posicidn de reposo junto a la cabeza 2, debido a que

haya de efectuarse la descarga de desperdicios o en-el caso

-de que haya de efectuarse la mudada automdtica de todas las
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bopinas.

Durante la carrera debectora, todos lps detectores
48, 49, 50 y 51 permanecen siempre en sus posiciones opera-
tivas, conforme a las cuales los detectores superiores-48
estdn en contacto con las hebras f en la zona de Qstas‘he-
bras que estd comprendida entre los puntos desde los cualcs
eme}gén las mechas g respectivamente del par inferior de sus
cilindro§ de estiraje 6, 7 y los anillos superiores de gufa
58, mientras que la posicién operante de los detectores in-
feriores 49, 50 y 51 es la posicién que permibte que sugs ex-
tremos én proyeccidn corran respectivamente muy cerca de los
pies 59 de los husos. &s de»hacer notar que llamamos épie de .
huso" al soporte metilico 59 de cada-husé 5.

- Los detectores inferiores 49, 50 y 51 son del tipo
magnético ordinario y estén adaptados para detectar la presen-
cia de cuefpos metalicos, en particular un pie de huso 59,
situado deﬁtro de unos limites de 5 mm desde su elemento
sensible.

Durante las carreras detectoras dél carro 18 ¢ 18a

para la deteccién de las hebras rotas, cada detector 50 detec-

ta la presencia de los pies de huso 59, cada uno en su momen~
to,para explorar el paso de los husos. .

' Tos detectores 49 y 51 respectivamente regulan, me~
diante una vdlvula regulada eléctricamehté'(no represenfada),
la entradé en accidn del pistdn del cilindro neunético 49
destinado a insertar el vistago de bloqueo 36 en su orificiq.
38 situado frente por frente, de la barra 37 (fig. 5) aéi
como el descenso de velocidad del carro 18 o 18a, cambianao
dichos detectores sus tarcas entre si al cambiar la direccién

de la currera avanzante del carro.y se;sfin las modalidades que

At ————— = B T e TR,
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a continuacibn se explicardn mejor.

El detector 50 estd montado en el plano central
veftical A-A del carro 18 o 18a que lleva el aparato de
unién de hebras, 21, es decir, en el -mismo plano vertical
en el que operan los grupos y medios mecdnicos que efectian
las fases de unidén y que pasan también a-través del eje
geémétrico 5a del huso 5 situado de frente (fig. 8), al
entrar en accibén el aparato o amb6s aparatos 21.‘Lo§.detec-

tores 49 y 51 estln dispuestos en posiciones simétricas con

. respecto al plano A-A; estas posiciones se pueden ajustar

durante la fase de ensamblado con respecto a la del detector
central ‘50, quedando dichos detectores 49 y 51 espaciados

del plano A-A en una distancia menor gue el paso de husos.

Los dos detectores superiores 48 son de un ﬁipo di- '

- ferente de los detectores inferiores 49, 50 y 51 y sir?en.
para detectar la presencia o la ausencia de la hebra en la

"seccidn de la misma comprendida entre el par de cilindros de

salida 6 y 7 o la unidad de estiraje y'elAanillo superior
58 de guia de hebra (figs, 7 y.1L). -

_Ambos detectores 48 estln dispuestos simétricamente
con respecto al plano véfticai A-4& y espacdiados de dicho pla-
no en una distancia igual al paso de husos d, como puede
verse en la fig. 8, en la que se ha representado la caja 21
en vista superior, proyectindose degde'ésta caja 21 hacia
fuera sdélamente los detectores 48, 49,.50 y 51. '

Con referencia ahora a la £ig. 8 y a sus detalles
representados en las figs, 8a, &b ¥ 8¢, y si éuponemos que
se ha roto la hebra emn la bobina, situada en posicibén A, ¥y
A' ¥ A'', veremos indicadas las posiéiones de las dos hebras

adyacentes. Cuando la dircccidn del recorrido es la indicada

H
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pof la fleéha en dichas'figufas,:el‘deteétor superior 48

opera como un debector que encuentra en primer lugar las
hebras en la direccidn del reccrridb, pasando dicho detector .
ante la'posicién'A con un avance iguél a un paso de hﬁso a .
con respecto al—detector.magnético 50, que, cuando el defector
48 alcanza la posicidén A, coincide por su partevexactamenﬁe
con'él pie de huso 59 que se encuentfa‘en la posicién'A"
(fig. 8a). En esta posicién, el detector 50 da su sefial de
consentimieﬁto para que el detector 48 pueda realizar la detec
¢ibén, es dgcir que dicho deﬁecpor'48 8blo puede actuar;en el -
caso de que quede exactamente alineado con la posicidn A.

Asi pues, en el caso de que no se detecte ningﬁn.hilo roto |
en la posicibén A, el carro podrd seguir su recorrido detéct@r
a una velocidad constante, mientras que cﬁando el detector |
48 detecta una rotura de hebré, éste suministra una sefial de
acep%acién, de manera que los dos detectores A9 y 51 entran
en accidny debido al hecho de qué el carro 18 0'18a contintia
su recorrido, el detector ﬁagnético 51, siguiendo al detec-
tor de exploracidn 50, encontrard a su vez el pie de huéo 59
en la pos%cién A"t (que hobrd sido ya previamente détectﬁdo
por el detector 50) y por consiguiente, dichos detedores 51
regulan el aminoramiento de velocidad del carro (fig. 8b),
que continlia todavia su carrera pero a»una velocidad mendr.

A continuacidén, el detector 49 lleg, para detectar el pie

del huso en posicién A, mientras que el detector 48 no ha -
llegado todavia a la posicidén A' (figura 8c), regulando dichoy
detector 49 el descenso del vistago 36 sobre la barra 37} -f;
pero la punta de dicho vistago estd todavia alge lejos del ;
orificio de bloqueo 38, en la posicidén A. Al llegar el detectf

48 a la posicidén A' y el detector 50 a la posicién A (figura

Fl
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~ 8), la punta del véstago 36, que se ha deslizado a lo largo

de la barra 37, produciendo asi cierto efecto de freno, entra

ahora en el orificio 38 y el carro se detiene, de tal modo

que su plano vertical A-A queda exactamente en la posicidn A.

. Un aparato electrdénico (no representado) montado sobre el

carro, proporciona los medios para tomar las seiiales de dicho

detector 48 que opera en una o en las dos direcciones de
desplazemiento, asi como para invertir las funciones de los
detectores 49 y 51, funcionando este aparato segin la técnica

Y.los principios bien conocidos en la industria y que no

forman parte de la presente invencidn, por lo cual no los

describiremos.

Con el fin de detectar la presencia o la ausencia
de una hebra, se utilizaen de preferencia los detectores 48
dé cuarzo piezoeléetrico, que segin una solucibén no limite-
tiva, aprovechan las caracteristicas del cuarzo piezoeléctrico
A 'fin de comprender mejor las caracteristicas de dichos de=
tectores 48, hacemos refercncia a las figuras 9 y 10. Durante
el proceso del hilado, debido a la inveréién del coqrédor 8
causada por la traccién de la bobina montada sobre el huso
5, la hebra f ocupa sucesivemente, en general, la superfigie
exterior de un cono truqbado, cuyo vértice estd situvado en
el punto de prensidn del par de cilindros de salida-G y 7
de la unidad de ciiindros de estiraje y la bage de dicho cono
se encuentra sobre el anillo a lo largo del cual corre el
corredor 8. ‘

Ta superficie del cono, llamada comunmente "balén"
o "globo", a fin de restringir la fuerza centrifuga, tendente
a ‘que dicho balén aumente -de taméﬁo, estd limitada por dos

anillos guiadores de hebra; un anillo guiador de hebra su-
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berior 58 ya-menciohado gque se denomiﬁa también "guia de fi~-
lamento" y un guiador de hebra inferior 60 denominado ﬁahillo
anti-abalonado" (figuras 7 y 11).

’ Cada detector 48 se compone de un lazo metAlico
hecho con un alambre perfectamente liso y pulido, péra evitar
la Qresencia de funtos de enganche, alambre que va soldado é.
una pequefia placa 61.hecha en cuarzo piezoeléctrico y:-confi-
guradsa en forma de estribo. Sobre embas superficies opuestas
de dicha placa 61 van fijados dos contactos e;éctiicos 62
conectados eléctricamente por medio.de los dos cables 63,

a un amplificador’é4.

. Los extremos internos del alambre 48, la pequeﬁé
placa 61 de cuarzo~piezoaléctiico ¥y los conbactos 62 van .com—
pletahente insertados en un bloque de soporte 65 formado de »
dos mitadss, y hecho en un maﬁerial clastomérico amoxrtiguador

de vibraciones, que sirve principalmente para impedir la

* transmisidén al alambre 48 de vibraciones mecénicas exteriores,

La grapa metdlica 66 sirve para ajustar las dos mitades del

‘bloque de soporte 65 entre si mediante tornillos, y para co-

nectar cada detector 48 a su brazo oscilante de soporte 52
(figuras 7 y 8).

>' Cuando cualquier causa externa induce vibraciones
mecénicas en la porcibén de la hebra 48 qiue se proyecta hacia
fuera desde el bloque 65, sobre las supérficies de la placa

de cuarzo 61, se producen cargas electrostiticas de signos

- opuestos que suministran una sefial, la cual a través de los

~ contactos 62 y de los cables 63, tras ser debidamente am-

pliada por el amplificador 64, es aplicada al aparato de con-

trol eléctrico y de regulacién del dispositivo del invento.

- Como se ha indicado mds arriba, la hebra en curso de produccidh

.
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forma un "balén" o globo, incluso si se ha restringido por
la presencia .del anillo anti-abalonado 60 y por el anillo

guiador de hebra 58, baldn que se extiende desde los cilin-

.dros de estiraje 6 y 7 hasta el carril de anillos 1l que

sustenta los anillos 9. Como resultado de ello, el alambre

‘48 se apoya sebre la hebra f que va a formarse, de modo que

al entrar ligeramente en contactoleste alambre 48 con el ci~
tado hilo f que forma el baldn (representado en planta en la
fig. 9) se inducen en el alambre 48 vibraciones bajo el efec-
to de dicha hebra en movimiento f sobre el alambre 48.

Seglin hemos explicado ya, el citado contacto produ~
ce unas sefiales en la salida del amplificador 64, debidas a
las vibraciones transmitidas al alambre 48. '

.Lias modalidades pars la deteccién de la hebra rota
f y para la detencidén del carro 18 o 18a, en el caso de au-
sencia de hebra son en resumen las sigulentes: el detector
central mqgnético 50, durante la carrera detectora del carro,

explora el paso de husos d de une hebra a la siguiente, y

por consipulente, emite una sefial, cada vez que pasa frente

a una hebra f . Mediante el aparato electrdénico montado sobre
el carro, el detector 50 queda conecludo, sepin la direccidn

de recorrido del carro, a uno u otro de los dos detectores

superiores 48, Como se ha expuesto mis-arriba con referencia

a las figuras 8, 8a, 8b, y 8c, si el carro 18 o 182 se mueve

~de izquierda a derecha, el detector de la derecha 48 se hard

operante, mientras que si el recorrido tiene lugar en direc~
¢ibén opuesta accionard al detector 48 izquiérdol El resultado
serd que el detector 48 que entra en sccidn, cuando el carro
18 o 18a avance en la diveccidn de 1o flecha, podrd-detectar

la presencid o ausencia de hebra mediante el detector 50, cada
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vez gque quede en coincidencia con un pie de huso 59, mientrgs
dicho detector 48 esté situado de munera que puedas detectar
la presencia o ausencia de hile situsdo precisamente por de-
lante, deteccibén que. se réaliza con un avanée igual a un paso
de husos d con respecto a la posicidn en la que se encuentra
el medio mécénico-neumdtico disefiado para efectuar .la fase de
ﬁnién’de hebra (plano A-A), avance que sirve para permitir
frenar el carro y situar correctamente en posicién el disposi-
tivo del invento. '

8i, con refereacia a la fig. 8, se rompe la hebra'g
en la pbsicién A, al llegar el primer.detector 48 en la direc-
cidén del recorrido a la posicidén A,el detector 50 se encontra-

rd exactamente frente a lu posicidn A" y, por consiguiente,

permitird que el debector 48 entre eu sccidén, no dando entonces -

dicho detector 48 ninguna seiivl, puesto que no habré ningin hi-
lo frente a-&l. Por consiguiente, el apsrato de regulacidn.
electrénica, que no recibe seflal alguna, permitird que el de-
Lector 51 entre en accibn, de manera gue cuando este Gltimo

llegue a la posicidn A", repulerd la fase de descenso de velo-

cidad del carro 18 o 18a y la velocidad de .debeccidn del motor

principal %9 disminuiré de la velocidad de carrera de aproximas -

damente 12 m/min 8 una velocidad de aproximadamente 2 m/min que

es la velocidad de situacién en posicidn del carro 13 o 18a. De.

hecho, después de haber cubierto la dltima seceidn de recorri-
do de una longitud 4 a la cifada velocidad, el carro 18 o 18a
debe de-tenerse exactamente, de tal modo que su plano A-A pase
a través de la posicién A. Realmente, sdlo en esbas condiciones
pueden realizarse las fases de unién.

El citado detector 51 permite que funcione el detector

49, y este Gltimo, después de haber detectado al pie de huso 59

-
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en la posicién A regula directamente la actuscién de la elecw
trovélvula que regula la operacidn del cilindro neumatlco 4%
de las figs. 5 y 6, por medio del cual se mueve el vastago

mecdnico 36 (flg. 5) contra la barra 35 a la que alcanza-un

poco antes del orificio %8, cuyo eje geométrico.estd situado

"en correspondencia con la posicidén A. El descenso del véstago

36 en avance respecto a la posicibén del orificio 38 situado

en coincidencia con la posicidén A, en el qué al final de la

. fase de frenado se insertard, es necesario puesbto que siempre

resulta diffcil estimar la magnitud de la inercia del carro
y también debido al hecho de que & cste modo se obtiene ventaja

del efecto de. frenado de la friccién del véstago 36 a lo lar-

g0 de la barra 35.

Cuando al final del deslizamiento del Vuutago, este

vistago 36 penetra en el corresgondiente.oriflcio 38 de la

.barra 37 un interruptor limitador de carrera accionado por el

indicado véstago para cl motor 39 que mueve el carro. Asi
se interrumpe la carrera de deteccidén de les ﬁebras rotas y
se completa la fase de colocacidn en poéicién @e dicho carro.
En este momento, bLodos los'6rganos y.dispoéihivos
mecdnicos y neumdticos montados én la coju 21 y que se han
concebido puru realizar la fase de unién'de la hebra rota,
empiezan a funcionar. '
Se supone que sobre el tubo 10, en el que se ha pro-
ducido la rotura, ha quedado una cantidad suficiente de»hegra

para realizar la unién de los cabos rotos de la mecha g y del

hilo io .

Esto es necesario, ya que en el cuso de gue no se
hallara presente sobre el tubo una cantidad suficiente de he-

bra, seria una tarea diferente de esta miquina la que hobria
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que ejecutar para esbtoblecer un depdsito de hilo sobre un
tubo vacio 10. ‘

El ciclo operativo en este caso es un poco dife-
rente del qué describiremos a contiﬁuacién; dichb ciclo mo-
dificado serda descrito deépués.

Como bha quedado expuesto mis arriba al'respecto,
dufante las operaciones de mudada autowdtica de todas los bo-
binas 12, el carro 18 o 18a se encuentra estécionado cerca
de la cabeza prineipal 2.

Al empezar la carrera detectora nuevamente al mis-

“wo tiempo que comienzan las operaciones de hilado en la con- .

tinua de hilar, no existe hilo sobre los btubos 10,
En este caso, el aparato 21 realiza automdticamen-

te un ciclo operativo diferente gque establece previamente un

depdsito de una cantidad de hilo sobre los tubos vacios‘lo;

antes de que el carro haya efectuado una carrera detectéra
completa.

Asi pues, al final de la primera carrera detectora,
todos los tubos 10 tienen cierta cantidad de hilo £ liado
en torno y suficiente para realisar la.operacién de unidn dé

la hebra. _

kn la fif; 11 se han representado esqueméticameﬁte
los grupos o uniéades que Torman cl sparato alojado denfrq |
de la caja 21, es decir, el aparato unidor;

Como ya hemos indicado, cada caja 21 estd de pre~ -
ferencia suspendida de la parte central 23'0 23%a dél carro
18 o 18a por una columna hpeca de soporte 286 que aloja todos
los brganos de conexidn eléctricos 5 neundticos entre dichqs
prupos operantes, montados dentro de la .caja 21‘, ¥ la parte

restante del aparato va montada sobre la parte superior de
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~lalcdntinua de hilar 1.

En 67 hemos sefialado en peneral el grupo que realiza
1a unidn de los extremos rotos de la hebra y mecha, grupo que
s6lo es mdvil horizontalmente en vaivén réspecto a la continua

de hilar 1, al nivel de la unidad de cilindros de estiraje 6 y

7. En lo fig. 11 se ha rcpresentado dicho grupo 67 en su posi;

cibn completamente avsenzada,que corresponde a su posicién ope-

‘rante, siendo dicho grupo por si mismo objeto de otra patente

- del mismo Solicitante.

Los movimiento de avance y retroceso del grupo 67

estdn regulados por el émbolo de un cilindro neumdtico 186

" (fig. 25) con la cooperacidn de un carril guiador 187 que ajus-

ta con un brgano de guia 188. Unas levas 68 (fig. 25) regulan
los distintos elementos y drganos oberanbes-del grupo 67 y son

accionados mcdiante unos enlaces adecuados por el motor de en-

'granajes 69 a través de una cadena 70, la rueda dentada Y2,

. un 4rbol ranurado de guia 71 y el par de piifiones cbnicos 73 y

74. Dlescribiremos este grupo'67 con mayor detalle mis lejos.
Los otros grupos 75, 76 y 77 (fig. 11) estdén situa.
dos el uno gor encima del otro; los grupos 76 y 77 son’ méviles
verticalmcnté, ya quec -ticnen que tener posiciones biep determi~
nadas con respccto al carril de anillos 11, que, como es bien

sabido, realiza continuamente movimientos ascendentes y descen-

dentes durante el proceso de hilado. .

En contraste, el érupo 75 que tiene comé misiéﬁ ele-
var el anillo superior de guia de hebra 58 sdlo puéde oscilar
sobre una esplga-~pivote horizontal 78. ‘ '

E1 grupo 76 estableéido para elevar el anillo anti-
abalonado 60 y el grupo 77 dispuesto para situar el carredof

8 sobre el amillo 9 y para insertar el hilo en dicho corredor 8;
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pueden deslizarse verticalmente a lo largo de la barra ver;
tical 79 por medio de unos soportes coaxiales que tienen un
bajo coeficiente de friccién ¥y que van alojados dentro de
los respectivos elementos de soporte 80 y 81 (fig. 11).

En la posicibén de reposo de dichos grupos 76 y 77, -
es decir, durante las carreras detectoras y durante los in-
ter%alos de tiempo de estacionamiento del carro 18 o 18a,
se mantienen dichos grupos en sus posiciones levantadas por

el motor de engranajes de auto-irenado 82 a través de la ca-

dena 83 arrollada sobre las poleas 84, 84a y por medio de un

percusor 85 que topa contra una pestaiia 8la del elemento de
soﬁorte 8l para poner en contacto'entre.si los tres grupos
75, %6y 77.

En esta posicidén, ninglin elemento o miembro de
dichos grupos se extiende hacia fuera mis alld del perfil
de la caja 21, ya que el brazo 86 elevador de la guia de
hebra y el brazo 87 para levantar el anillo anti-abalonado 60,
asl como todos loé dispositivos del prupo 77 estén en su posi-
cidn retraida dentro de la caja 21, en la que son rgcibidos.

kn 88 se ha indicado unu barra mbévil horizontalmen-
te en acercamiento y alejsmiento respecto a la continua de
hilar, y que sirve para permitir que el grupo 77 descanse
sobre el carril 1l de anillos, haciéndose retraer auvtomética-
mente dicha barra al alcanzar los grupos mdviles 76 y 77
sus posiciones mis altas bajo la regulacidn de un seguidor
de guia 89 que ajusta con la leva 90 (fig. 11) , al final |
de la operacidén de unidn.

El seguidor 89 que coopera con la leva 90 esté
sustentado por una palanca 9l que gira en 9la y va articulada

por su extremo opuesto con la barra 88.
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Al detenerse el carro 18 o 18a, hace que se in-
vierta el movimiento del motor de engranajes 82 de modo que
accione hacia abajo los grupos 76 y 77, que automiticamente

tomarin sus posiciones operantcs, como mds adelante deseribi-

Iremos.

E1 grupo 77 se mucve hacia abajo hasta descansar

sobre el carril 11 de anillos mediante su barra 88, que,

durante dicho movimiento de descenso, se habrd movido también

‘hacia delante para proyectarse fucra de la caja 21 en una

longitud suficiente para encontrar a dicho carril 1l de ani-
1los al que dicha barra seguiréd shora durante sus moﬁimientos
ascendentes y descendentes, duyante todo el ciclo activo. Con
el fin de que dicho grupo 77, durante cste periodo activo,

no pese completamente sobre el carril 11 de anillos, se ha
previsto lo necesario para compensar el peso de todo el gru-
po 77, mediante la disposicidén de unos contrapesos 92.

Al descansar el grupo 77 mediante la barra 88 sobre
el carril 11 de anillo, dicho grupo sigue a este Gltimo en
sus movimientos, mientras el grupo 76 pasa autométiqamenté
a ocupar un lugar frente al anillo de anti-abalonado 60, de-
bido a que las dos poleas 93 y 94 que van montadas sobre el
eje comlin 184 y que sustentan los grupos 77 y 76 mediante las
correas 93a y 94a respectivamente, tienen didmetros de dife-
rente valor, por lo que se obtiene automdticamente una dife-
rente longitud de los movimientos descendentes de dichosgru-
pos 77 ¥y 76 de modo que el grupo 76 puede gquedar situado
precisamente frente al anillo de anti-abalonado 60, al mismo
tiewmpo que el grupo 77 Mleva la barra 88 hasta apoyarse sobre
el carril 11 de anillos.

En la fig. 11, 95 indica el brazo qie sustenta la
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cabeza en forma de mordaza 10l prevista para tomar y sacar
el tubo cortador de la bobina de sy huso 5 de soporte.

fn la parte inferior de la caja 21, estdn el freno

| 96 de husos y el brazo 57 gue lleva wontados los detectores

de proximidad magnéticos 49, 50 y 51 nue acktian sobre los
ples 59 de los husos.

: In la parte superior de la caja 21, hay una cam-
pana de succidn 97 dispuesta pafa buscar sobre la bobina 12
el extremo de la hebra partida y succionar y sujetar dicho
extremo de 1q hebra.

Al detenerse cl dispositivo del invento frente al
huso 5 que lleva montada la bobiﬁa 12 eon la (ue se ha roto
la hebra, todos los grupos toman automiticamente sus posicio-
nes operantes y al wismo tiempo, el freno 96 detiene al huso
5.

En la fig, 12, se ha represenbado el deballe de
la palanca frenadora 96 que se hace girsr sobre la espiga-
pivote 99 por medio del émbolo de un cilindro neumftico 98.

El blogque de freno 96a de la palanca frengdora 96
actfa directamente sobre el freno manual 100 del huso 5,
bloqueando as{ el huso 5 contra ulterior rotacién (figs. 11
y 12).

F). bloque del huso 5 permite sacar el tuboth
que lleva la bobina 12, para permitir éjecutar en una mejoxr
posicidén la busca del exbtremo de la hebra pértida de la
misma.

Yara realizar el levantawiento del tubo 10 que sus-
tenta la bobina 12, desde arriba, es necesario separar el
anillo superior de guia de hebia 58 (fig. 11) y el -anillo

de anti-z2balonado 60, para dejar que la cabeza en forma de
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mordaza 101 descienda y después se cleve junto con el tubo 10

~con la bobina 12, que habrin sido extraidos del huso 5. Esto

se realiza haciendo que los dos anillos 53 y 60 respectivamen-
te giren hacia arriba mediante unos enlaces adecuados sobre
sus respectivas espigas-pivote 102 y 103. _

En la fig. 13 se ha representado en detalle el gru-
po ﬁ6 destinado a levantar el anillo anti-abalonado 60. En
la posicidn de descaﬁso, la palanca 87 es objeto de una trac~
¢idn hacia abajo por la fuerza de gravedad en posicidn verti-
cal. Al alcanzar el grupo 76, deslizéndose sobre la barra 79,
su posicibn operante, ¢l émbolo del cilindro neumdtico 105
¥ el engranaje de sector 108, que puede girar sobre el eje
geonétrico de la espiga-pivote 107 hacen que la paianca 87A
gire hacia arriba para alcanzar la posicibén 87', y como resul-
tado de ello, la palanca 87, al encontrarse con el anillo -
anti-abalonado 60, mueve este iltimo hacia arriba desde la
posicibén 60 hasta la posiciénv60‘. E1l anillo 60 esté.susteh-
tado por un brazo de soporte 108, que giré sobre el eje geo-
métrico del véstago 103, fn la posicidén 60' del ﬁnil}o 60, la
cabeza 101 en forma de mordaza puede descender para alcanzar
y tomar el tubo 10 porlador de la bobina 12 y'después puede
elevarse dicho tubo 10 junto con la bobina para extraer dicho
tubo 10 completamente del huso 5. El levantamiento del anillo
superior 58 guiador de hebra, para el wismo fin con el que se
ha levantado el anillo anti-abalonado 60, se efectia por me-
dio del grupo 7%, que actiaa scgﬁﬁ modalidades similares a las
del grupe 76 arriba descrito. In las figs. M4 y 15, se ha
representado con mayor detalle el grupo destinado a elevar
el anillo sﬁperior de guiade hebra o guia 58 de filamento. A

fin de que dicho grupo 75 pueda mantenerse siempre en una
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posicidn de funcionamiento correcto, al moverse hacia
arriba y hacia abajo el anillo (uiador de hebra 58 du-
rante el proceso de hilado, dicho grupo 75 puedec realizar
movimientos oscilantes sobre el eje geométrico del vis-
tago de suspension 78. L1 limite inferior de dichos movi-
mienbos oscilantes que es alcanzado por el grupo bajo el
efecto de su peso, se mantiene hasta que un drgano ade-
cuado en proyeccidn (no representado) fijado sobre el bas-
tidor de soporte del grupo 76 btopa contra dicho grupo 75
¥ lo obliga a elevarse. El limite superior de dichos movi-
mientos oscilantes corresponde a la posicidn de reposo del
grupo 75, que se mantiene en esta posicibén por la accidn
del prupo 76 y del grupo 77, los cuales han alcanzado tam—
bién el limite supcrior de su carrera, es decir, su posi-
cidn de descanso.

Con referencia a las figuras 14 y 15, diremos que
el émbolo de un cilindro neumédtico 109 a travée de la cre-
mallera 110 y del engranaje de sector 111, ocagiona la ro=-
tacidén ascendente del brazo 86 hasta que alcanza la posi-
cién 86', ejerciendo asi una rotecidn hacia arriba del
anillo 58 puiador de hebra sobre el cje geomébrico de la
espiga~pivote 102. Pero dicho brazo 86 no solamente gira
sobre la espiga o vastago 112 del engranaje de sector 111,
que es integral del brazo 86, sino que esbte Gltimo estéd
sometido también a un alargamiento, debido a la presencia
de una junta deslizante 113 que incluye un resorte o muelle
de retorno, siendo regulado dicho alargamiento por una
leva u otro drgano adecuado,(no representado en los planos).
Como el huso 5 ha sido blogueado por la palanca de freno

96 (figuras 11 y 12) y se hanlevantado el anillo anti-abalo-
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nado 60 y el anillo superior de guia de hebra 58, la ca~-
beza en forma de mordaza 101l podrd descender libremente
para tomar el tubo 10 junto con su bobina 12, separindolo
del huso 5. En la figura il, le cabeza cn forms de mordaza
101 sustentada por el brazo 95, se ha representado en una
pgsicién intermedia durante su carrera descendente, para’
apresar el extremo superior del tubo 10.

Para una wejor comprcnsidn de las caracterbsticas
del grupo dispuesto para tomar y sacar él tubo 10 del huso
5, haremos referencia a las figuras 16 y 17. En la figura

16 se ha representado una vista en planta decl brazo 95 por-

‘tador de 1la cabeza en forma de mordaza 101 (figura 11),

mientras que en la figura 17 se ha representado la seccidn
axial F-T de dicha cabeza 101 en forma de mdrdaza, a mayor
escala. £l brazo 95 puede girar sobre amhos ejes verticales
e~-c y g-g (figura 16).
La posicidén de reposo 95' de dicho brazo 95 se

ha indicade en lineas discontinuns en la figura 16,

| Bajo la aceidn del movimiento del émbolo‘ll4a
del cilindro neumético 114, el brizo 115 de la palanca
acodada, arbticulado por uno de sus extremos a dicho émbolo
v montado en disposicidén giratoria sobre el eje geométrico
g~ del véstapo 117, o través de su otro brazo 116 hace
que el brazo 95, articulado a dicho brazo 116,pire sobre el
vistago vertical 185, moviendo dicho brazo 95 la cabeza 101
en forma de mordaza, en forma ascendente, hasta la posi-
cidn representada en la figurae 16 por lineas continuas, es
decir, la posicién en la cual la cabeza 101 queda coaxial
al eje geométrico 5a del huso 5. En esta posicidn, se hace

descender el brazo 95, junbto con la cabeza en forma de mor-



10

15

.20

25

30

i
Aoy
(e)}

1

daza 101, wediante el émbolo regulador del cilindro neu~
midtico vertical 108, deslizéndosec a lo largo de una barra
de guia vertical 109 (figura 18).

Durante los movimientos oscilantes del brazo 116
de la palanca, el brazo 95 portador de la cabeza en forma
de mordaza 1l0l, es puiado duranbte su rotacidn sobre el
eje geométrico e-e por la superficie 120 de la leva, a
travis de un seguidor de leva 121 montado sobre el miembro
122, ya que este (ltimo que lleva el brazo 95 de la cabeza
10l en forma de mordaza, puede girar sobre el eje eomé-
trico g-g del véstago 117.

La cabeza 10l en forma de mordaza entra en ac-

cidén sobre la miquina continuva de hilatura 1 en posicidn,

que tiene en las figuras 16 y 18, es decir, que dicha cabezs
101, después de haber tomado el tubo 10, se puede levantar
para llegar a una posicidn prdéxima al par de cilindros

de estiraje 6 y 7, de salida. Al final dz la carrera des-
cendente de la estructura que sustenta al brazo 9% portador
de la cabeza en forma de mordaza 101, este Gltimo pdede
atrapar el extremo superior del tubo 10 que sustenta la ci-
téda bobina 12, sobre la cual se ha roto el hilo, obtenién-
dose dicha accidn de prensidn mediante una membrana tubu-
lar o un tubo para aire 123 (figurs 17) que circunda una
abertura circular interior de la cabeza en forma de mor- .
daza 101, comunicando dicho tubo de aire 123 por medio del
conducto 124 con uns manga que suministra aire a presién y
en la que se ha dispuesto una vélvula reguladora (no repre-
sentada). Sepin fluye el aire 8 presidn por el tubo para
airc 123, se expande hacia fuera dicho tubo de»maneraAque

el orificio definido por su superficie interna se va hacien-
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do mas pequefio, y como resultado dc ello, el extremo su-
perior del tubo 10 recibido en dicho orificio ahora res? )
tringido, queda ahora ajustado y bloquéado por el indicado
tubo de aire 123, manteniéndose constante la presidn dentro
del tubo de aire 123 durante la fase de elevacidn de la
cgbeza en forma de mordaza 101 a lo largo del eje geomé-
ffico 5a del huso 5, y después, durante la fase de rota-
cidén del brazo 95 y el sucesivo descenso de la cabeza 101
én forma de mordaza a lo largo del eje geométrico n-n de’
la campana de succibn 97, asi como del dispositivo coaxial
a dicha campana 97, dispuesto para recibir al citado tubo

10 y efectuar su rotacidén juntamente con la de su bobina

12, y por tanto, su fase de elevacidn, segin describiremos

a continuacidén y seglin se ha representado en las figuras
19a 7 19, que forman una figura Gnica, que s5lo se ha se-
parado en dos partes para una mayor claridad.

De hecho, es necesario buscar el extremo de la
hebra rota en la bobina 12, que se ha sacado del huso 5.
A tal fin, el tubo 10 portador de la bobina 12 se coloca
sobre un vistago centrador 125 que presenta un extremo su-
perior ahusado y cuyo eje geométrico se ha indicadb en
n-n (figuras 19a, 19b); sobre dicho véstago 12, deposita
la cabeza 101 en forma de mordaza el tubo 10, despuéé de
que la valvula que regula el suministro del aire a presién
dentro del tubo de sire 123 haya cambiado de posicidn,
poniendo el conducto 124 cn comunicacién con la atmbsfera.
Pero para el objeto de levantar en la fase siguiente el tubo
10, es ahora neccsario dejar libre el espacio en torno al
eje peométrico n-n respecto a la presencia de lo cabeza en

forma de mordaza 101, con el fin de que esta (ltima no
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pueda interferir & la bobina 12 que se hace levantar por
medio de la unidad reprcsentada en las figuras 19a y 19b
hasta colocar el extremo superior de su tubo de soporte 10
dentro de 1lau campana de succidén 97. Por consiguiente, el
cilindro peumitico 114, en cooperacién con la guia de leva
120, deja girar el brazo 95 de 1o cabeza en forma de mor-
daza 101 en torno al eje geométrico e-e de su espiga=-pivote
185 junto con el brazo de palanca 116 hasba su posicién ino-

perante 95" indicada por lineas interrumpidas en la figura

16. Un motor de engranajes 126 (figuras 19a y 19b) hace

que se levante un soporte 128 que sustenta al vistago 125
por médio de una transmisidn que incluye las ruedas 12?,
127b y una cadena l27a,colocdndose a continuacidén sobre
dicho vistago 125 el tubo 10 juntamonte con su bobina 12.
El citado soporte 128 sustenta también un motor 129, cuyo
érbbl transmisor es intesral con el citado vdstago 125,
motor que arranca automédticamente tan pronto como el vistago
125 con el tubo 10 empieza a levantarse y hace que el tubo
10 con la bobina 12 giren en direccidn opuesta a la direc-
cién de rotaoién del huso 5 durante cl proceso de hilado.
La citada rotacidn en direccidn onuesta o aquélla pof la
cual se arrolla el hilo sobre la bobina 12, sirve para
dejar sin bobinar y wover el extremo de la hebra partida

en gentido opuesto al giro de la bobina que arrolla la

“otra hebra, promoviendo asi la separacidn de la porcidn

de extremo de la hebra bajo el efecto de la corriente de
aire de alta succibn, producida por la campana succionadora
97. Para conseguir el mejor resultado de los efectos po-
sitivos de la corriente de aire, es necesario que-la su~

perficie exteriordl cono superior de la bobina 12a de la
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bobina 12 (figura 19a) quede situada dentro de la cam-

pana 97 de tal modo que la supefficie interior.del primer
segmento cdnico 130a del conducto de suceidn interior 130
de la campana 97 pueda ser précticamente complemenﬁario.de
la superficie cxterior de dicho extremo cénico superior 12a
de la bobina 12 ¥ quedar prdximo a la misma. Es bien sa-
bido que la superficie del extremo cénico de una bobina,
durante el bobinado del hilo sobre la bobina 12, seglin
avanza el proceso de hilado, puede presentar su 4pice en
diferentes posiciones del eje geométrico longitudinal del
tubo 10. Para llevar a efecto una correcta colocacidén en
posicidén del tubo 10 dentro de la campana 97, a fin de cum-
plir los rejuisitos citados, se ha dispuesto una barrera
fotosléctrica, representada en las figuras 20 y 21, y con-
sistente en una fuente luminosa 131 y un dispositivo recep-~
tor y sensible a la luz 132 montado dentro de la cawpana

97 y frente por frente, y situado cn la seccidn 130a del
conducto de succidn 130. Durante el movimiento de elevaciédn
de la bobina 12 dentro de la campana 97, en determ;nado
momento, el rayo de luz emitido por la fuente luminosa 131
a través de la seccidén 130a, serd interceptado por .la su-
perficic de extremo aliusado 12a de la bobina 12 y dicha
intercepcién produce una sfial que regula la parada del mo-
tor de engranajes 126 (figura 19b), de modo gque también

el tubo 10 junto con la bobins 12 se detiene a la altura mis
conveniente para una succidén eficaz de la hebra £ dentro de
la campana 97 (en la fipgura 11 sblo se puede ver la posicidn
que towa el vistago 125 en esta eventualidad). Como ya se
ha dicho, a fin de promover la dete:cidn y la sujecidn del

extremo de la hebra rota, por el flujo de aire succionado
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dentro de la campana 97, se¢ hace girar el tubo 10 junto
con la bobina 12 por medio del motor 129 en direccidn
opuesta a aquélla segin la cual comunmente se arrolla el
hilo sobre la bobina.

Ademés de dicha rotacidn (véanse figuras 20 y 21),
la campana 97 estd provista de unas boquillas 133 desde las
cuales se suministra aire a prcsgidn, el cual pasa por los
conductos 134 alimentados a través del tubo 136 (figura 20)
¥ que se abren al interior de la campana 97. Los chorros
de aire que salen de dichas boquillas 13% inciden tangen-
cialmente sobre la superficic exterior del extremo cdnico
12a de la bobina 12, promoviendo la prensidn del extremo
de la hebra rota, que arvastrada por la corriunte de aire
entroante, penetra por el conducto interior 130 unido por
uno de sus extremos al tubo de succidén 136 y por el otro a
la campana 97 (figuras 19 a y 20), estando comunicado dicho
tubo de succiodn 136 con el orificio de succidén del impulsor-
aspirador 24.

La cantided de hebra succionada f debe limitarse
a la que. estrictamente se requiera para rcalizar la sub-
siguiente unidén de las hebras, puesto que un gasto demasiado
alto de hilo en esta fase causaria un costo suplementario
inatil,

A tal fin, se ha dispuesto una segunda barrera
fotoeléctrica, compuesta por los elementos 137 y 138, fun-
cionalmente similar a los elementos 131 y 132 de la primera
barrera fotoeléctrica, pero que operan wediante el tubo 136
(figura 20) y montados a una distancia apropiada de la cam-
pana 97; esta segunda barrera proporciona una sefial deg-

tinada a regular la carrera operante de las cizallas 139a

.
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vy 139b situadas por debajo (figurps 20 y 22), cuando el
extremo de la hebra rota encuentra dicha segunda barrera
durante su movimiento ascendente. La hoja 139a es estadiona—
ria, mientras que la hoja 139b va montada en pivotacidn
sobre cl vAstago 140 y es integral de un brazo.superior 141
sqbre el cual actla el émbolo 1l42a de un cilindro neumé-
tico 142, impulsando a la hoja 139b para que gire sobre
dicho vistago 140 y hacia la hoja estacionaria 139a, de modo
que dichas hojas 139a y 139b de las cigallas, en combinacién.
cortan la hebra y,al mismo tiempo, detienen 1a,succi6n del
aire dentro del conducto interno 130 del tubo 136, ya que el
citado conducto 130 estd ahora obstruido por el cuerpo de-
la hoja 139 que actha como una valvula de compuerta o des—
carga, Pero el extremo de la hebra rota que llega hasta las
hojas 139a, 139b de las cizallas no debe caer bajo el efecto
de la fuerza de gravedad, ya que falta la succién de aire
que pasaba por el conducto 130. Por consiguiente, para las
operaciones sipulentes serd neccsario que dicho extremo de
hilo continGe sujeto dentro dé la campana 97.

Con tal objeto, al cerrarse las hojas 13%9a y
1729b, e interrumpirse al mismo tiempo la.corrienté directa
de aire por el conducto 120, se hace pasar una corriente
auxiliar de aire por un conducto derivado 143 que, por éu
extremo inferior sec abre al conducto 130 precisamente por
debajo de las cizallas 139a, 139D, y su orificio superiox
queda normalmente cerrado por el cuerpo de la hoja mdvil
139b en su posicidn abierta de reposo. Al cerrarse la hoja
139b contra la hoja fija 1%9a, el orificio superior l43a
del conducto en derivacidn 143 gqueda expuesto, de modo que

por dicho conducto en derivacidn 143 podré pasar ahora una
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pequefia corriente de aire suficiente para retener la hebra,
sin dejar que la misma se desenrolle sin control de la
bobina 12, pero dicha hebra no podri seguir la corriente
de aire dentro del conducto en derivacidén 143. Ll sosteni-
miento del extremo de la hebra rota y la consiguiente de-
tgncién de la corriente de aire directamente aspirado por
el conducto 130 regula la delbencibén automitica del motor
129 mediante unos Organos adecuados de control (no repre-
sentadog) y al mismo tiempo reguls la parada de los chorros
de aire a presidn 1%3 que shora serdn ya indtiles.

Al mismo tiempo, el motor de engranajes 126
(figuras 19a y 19b) invierte y hace descender el soporte
128 que sustenta al vastago 125 con la bobina 12, para
alcanzar su posicidn inferior limite. i1 extremo de la he-
bra arrollado sobre la bobina permanece sujeto, como ha
quedado indicado, dentro de la campana 97. La hebra f pasa
ahora de la bobina 12 al inte-ior de la cuawpana 97. Debido
al hecho de que en este momento se han completado las fases
de busca, prensiom y sujecidn de la hebra rota sobre la
bobiha,.el brazo 95 que sustenta lo cabeza 101 en forms de
mordaza, y las dembs piezas que cooperan con el MiSMOo ,puUe-
den realizar en este momento, en una serie opuesta, todas
las operaciones antedichas, de modo qué el tubo 10 con su
bobina 12 seréd transportado y colocado nuevamente sobre su
huso 5, del que anterioruente fue socado por la cabeza 101
en forma de mordaza. Pero el huso 5 seguird bloqueado por
el freno 96. En esta situacidn, lo hebra f pasard de la
bobina 12, colocada sobre el huso 5, a la campana de suc-
cion 97. Durante las fages siguientes, los diversos érganos

¥ elementos del unidor de hebra de ¢sta invencidn operan
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sobre esta seccidn de la hebra hasta que la misma ha

quedado definitivamente unida al cabo de la mecha g que
conbtinda siendo succionada desde el tubo de succidn 13,
puesto que el avance de la mecha g a la bobina 12 no ha
sido nunca detenido (figura 11).

El recorrido fa de la hebra f cn esta posicidn
se ha representado esquemdticamente en planta en la figura
2%, yendo dicha hebra fa de la campena de succibén 97 a la
bobina 12 montada sobre el huso 5. In la fase operativa
subsiguiente tiene lugar la insercién de la hebra fa a tra-
vés del corredor 8. s ssbido que ¢l corredor 8 puede ocupar
cualquier posicidn sobre el anillo 9 cuando se rompe la
hebra, de modo que es necesario buscar el corrcdor 8 sobre
su anillo 9 y colocarlo en la wmcjor posicidn para hacer més
flecil el paso de la hebra pbr el citado corredor 8. Fl dis-
positivo destinado a realizar esta misidn es objeto de
otra patente del mismo Solicitante, por lo que no daremos
aqui descripcién detallada.

' Ho obstante, dicho dinpositivo comprende unos
brazos prensores 145 y est& incluido en el grupo 77 y -
montado sobre un carro mdévil que lleva también la barra 88,
que dvrante el funcionamiento del dispositive de esta in-
vencion, reposa mediante la citada barra 88 sobre el carril
de anillos 11, siguiendo a este (ltimo durante sus movi-
mientos ascendentes y descendentes.

Hituado debidamente el corredor 8 frente al anilloe
9 del huso 5 que sustenta la bobina sobre la cual se ha rotoe
la hebra,un brazo configurado para actuar como medio guiador
de la hebra, 146 (figuras 11, 2% y 24), situado de modo

que entra ligeramente en contacto con la hebra fa y que
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presenta su extremo libre l46a dobiado en un 4ngulo de
aproximadamente 90 grados y que estd sustentadq por el
soporte 147, es obligado a girar sobre su eje geomélrico
p-p en la direccién de la flecha que aparece en las figuras
2% y 24, atrapando asi a la hebra fa con su extremo doblado
146a después de haber realizado una rolbaciédn suficiente
pafa enpanchar a la mencionada hebra fa. Al final de dicha
rotacidén (figura 24) que se regula mediante un electroimin
150, un engranaje de sector 149 y el engranaje 150 integral
del brazo guiador de hebra 146, el émbolo del cilindro neu-
mitico 151 obliga a todas las unidades guiadoras de hebra

a descender, causando al mismo tiempo la rotacidn de esta
unidad sobre la espiga-pivote 152 sustentada por el mismo
carro, que sostiene al grupo 77. Dichs rotacidn hacia abajo
del brazo 146 guiador de la hebra en direccidn antihoraria
(figuras 23 y 24) hasta alcanzar la posicibén representada
en la figura 1l en lineas de trazo continuoc y en lineas in-
terrumpidas en la figura 23, obliga a la hebra a tomar la
posicién fb (figura 235) y coloca la citada hebra de modo que
sea facilmente atrapada por el dispositivo destinado a hacer
pasar la mencionada hebra a través del corredor 8, estando
montado dicho dispositivo sobre el mismo carro que sustenta
al grupb 7.

A continuacién, la hebra fb (figura 23) pasa de
la bobina 12 a la cabeza 1l46a del brazo 146 puiador de hebra,
y de aqui a la campana 97 por la cuasl conbinda siendo sos-
tenida. El dispositivo para hocer pasar la hebra fb por el
corredor 8, que ha sido previamente colocado en posicidn
correcta sobre el frente del anillo 9, estd construido de

modo que se acopla al dispositivo para buscar y colocar en
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posicidn el corredor 8 sobre su anillo 9 y comprende-dos
brazos en gancho 153 y estd sustentado por el mismo carro
que transporta al grupo 77. También este dispositivo es ya
conocido, puesto quec es objeto de otra patente del Solici-
tante. Por consiguicnte, en eta wmemoria descriptiva solamente
se describen y representan aquellas partes de la misma que
fuﬁcionan en combinacidén con otras partes o medios del dispo
sitivo de la presente invencidn. '
lin este momento, el brazo 146 guiador de la hebra
es obligado a girar en torno a su cje geométrico p-p en di-
reccién opuesta respecto a aquélla de la precedente rotacidn,
para d=jar que la hebra se deslice en tal posicidén que pueda
ser atrapada por los brazos en gancho 15% (fisura 11). Las
siguientes operaciones previstas para llevar la hebra a ser
insertada a través del corredor 8 no serédn ni descritas ni

ilustradas. Para mayor claridad o detulles, se puede leer

1a Patente arriba indicada.

lis de hacer notar, sin embargo, que la funcidén del
tubo de éuccién de la citada Patente en este caso se realiza
mediante la campana de succidn 97.

Conforme a la presente invencidn, eneste mnomento
entra en accidn un brazo superior 154 guiador de hebra, sus-
tentado por el elemento de soporte 155 (figura 23). Bajo la
accidn del émbolo 156a de un cilindro neumético 156 a través
de un mecanismo de pifidn y cremalléra, que comprende la
cremallera 157 con la que engrana el pifibn 158, se hace girax
el brazo 154 guiador de la hebra sobre cl eje geométrico
de la espiga-pivote 159 en un éngulo} , de modo que la
hebra tomard ahora la configuracidén indicada en 1ineas in-

terrumpidas por el recorrido fc. Ahora los grupos 75 y 76
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vuelven a su posicién de partida, de manera que cl anillo
58 guiador de la hebra y el anillo anti-abalonado €0 (figﬁra
11) pueden volver a sus posicicnes operantes. fara comple~
tar la unidén de la hebra con la wecha, serd ahora necesario

volver & insertar la hebra en el anillo de anbi-abalonado

60 y en el anillo 58 de puia de hebra, y deuspués unir la

hebra a la mecha 8 gue emerge por el espacio existente entre
el par de cilindros de estiraje 6 y 7, de¢ salida, y que

ha continuade siendo succionada a través del tubo de suceidn
li’dufante todas las fases precedentes.

La insercion de la hebra fc por el anillo 58
gulador de hebra y por el anille de anti-obalonado 60, res-
pectivamente, sbélo se puede realizar cuando la hebra toma
la posicién fd representada en la figurs 11, debido a la
particuiar posicién de las ranuras de entrada de dichos
anillos, es decir, que la hebra puede entrar en dichos ani-
1los 58 y 60 sbdlo al moverse en una direccidn paralela al
plano vertical longitudinal de la continua de hilar 1. Como
es bien sabido, todos los anillos 58 y 60 estdn provistos
de una ranura adecuusda que permitc que la hebra cnére s0la~
menbe i ée mueve en dicha direccidn, como r:sultado de las
operaciones que describiremos, estando talesz ranuras dispuec-
tas de modo que impiden que la hebra pueda salir de dichos
anillos durante el proceso de hilado,

La hebra, que ha tomado ahora la configuracién fg
bajo lu uccidn del brazo 154 guiador de hebrn, gue ha girado
en el 4ngulo & en torno al vistago 159, tiene también en wta
fase su exbtremo sujeto dentro de 1la campana de succidén 97.

A continuacidén se mueve el grupo 67 hacia delante (figura 11

hacia los cilindros de estiraje 6 y 7, llegando a su po-
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sicidén operante, arrastrando dicho grupo durante su movi-
miento avanzante & la hebra hacia dclante, mediante el ele-
mento 160 guiador de hebra, Qué estd situado a un nivel
superior del correspondiente a un seguhdo elemento 161
guiador de hebra (figura 25) y que encuentra a la hebra
du;ante su carrera avanzante para llevar a la misma a la
posicidn fb en la cual queda por encima y cerca del reco-
rrido de la mecha s succionads por el tubo de succibén 13
(figﬁras 11 y 25). k1 grupo 67 se mueve hacia delante,
deslizéndose sobre el carril 187 por medio de sus ruedas de
soporte 188. Al alcanzar este grupo su posicidn activa,’ ’
no puede, sin embargo, empezar la operacidén de unidn, puesto
que la hebra se ha acercado mis =z la continus de hilar 1,
pero este movimiento no permite todavia completar'la inser-
cibén de la citada hebra en los anillos de guia 58y 60,

Ta realizacién de tal insercién se efectla por
medio del brazo86, que anteriormente se ha empleado para
levantar ¢l anillo 58 guiador de 1o hebrs, al sacarse el
tubo 10 del huso 5. Ahora, ssie brazo 56 sec hace girar nue-
vamente hacia arriba hasta la posicidn 86' (figuras 1y 15)
vy esta maniobra es suficiente parz empujar o la hebra hacia
el citado brazo 56, de modo que podré entrsr por el anillo
58 d: gula de la hebra y después, durante la carrera des;
cendente del brazo 86, dicha hebra entrard auvtomiticamente
también por el anillo 60. Puedenentonces iniciarse las ope-~
raciones de unidn para unir la hebra a la mecha por medio
del grupo 67. Como ya se ha dicho,el grupo 67 es accionado
por el motor de engranajes 69 (figura 11) a través de una
transmisidén que comprende la cadena 70 engranada cdon la

rueda de engranaje de cadena 72 (figura 25) intepral del
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4rbol ranurado guiador 71 sblo si &ste gira (figuras 11 y
25). Dicho &rbol 71, mediante el par de cngranajes cénicos

75 y 7?4 acciona el drbol de levas 162 sobre el que van mon-

- badas las levas 68. Dichas levas 68, medianbe unos sistemas

de palanas 189 y 190, regulan en una secuencia epropisda,
las opcraciones de los ﬁiversos eledentos operantes del
grupo 67. Ll disposibivo, previsto para realizar la unibn de
la hebra con la mecha no serd descrito aqui en deballe,pues-
to que ¢s objeto de otra patente del mismo Solicitante, con
la excepcidn de que =1l tubo de succidén previsto para sostener
el extremo de la hebra rota, en dicha patente, estd en el
presente caso gustituido en su fﬁncién por lo campsna de
succibn 97 que retiene dicha hebra dursnte todo el Tuncionu-
miento del dispositivo de la presente invencidn. Ademds,en
la citada patente no se ha previste el drgano superior 160
de gula de hebra.

Completada la operacidén de unidn segin las mo=-
dalidades descritas en la citada patente, el motor de en-
gronajes 82, a través de la cadena 85 y del disco 85.(figura
11) eleva los prupos 76 y 78, poniendo lds tres grupos 75,

76 y 77 en contacto entre si en sﬁ posicidn inoperante.

Al final de la carrera elevadora, el seguidor
de leva 89, montado sobre la palanca 91, guiado adecuada-
mente por la leva 90,hace retrperse a la barra 88. Los {nicor
grupos que al final de la fase de unidn permanecen en sus
posiciones activas son el grupo que lleva el brazo de soporte
57 de los detectores magnéticos 49, 50 y 51, y el grupo que
sustenta los brazos 52 portadores de los detectores 48 (fi-
guras 7, 8 y 11). Dichos grupos se retraen al interior de

la caja 21 s6lo cuando el carro 18 o 18a es devuelto a su



10

15

20

25

A1
Q

- 49 -

posicién de reposo sobre la cabeza wmrincipal 2._Ai final
de la fase de unidn, el carro 18 o 18a ‘empieza nuevamente
a rcalizar sus carreras debtectoras, desplazéndose a lo
largo de los lados. de la continua de hilar 1. Al mismo
tiempo, cmpileza también nuevamente ¢l soplo de aire a |
presidn por los juegos de tubos 27 y- las operaciones de
sﬁccién por cada tubo 25 para la limpicza de la continua
de hilar, habiéndose interrumpido dichas operaciones durante
la fase de unidn para no afectar neuativamente a dichas
operaciones, impidiendo asi que chorros continuos de aire
pudieran incidir sobre los wismos puntos de la continua de
hilar cuando el carro permanece en condicibén estable y con
ello se podria afectar negatiwve mente @l proceso de hilado
en curso en los husos adyacentes. La interrupcién de la
limpieza durante la unidén de la hebra no es causa de que
se detensa ol motor 22 (fipguras 1 a 5). De hecho, se han
dimpuesto unas gargantas apropiadas, accionadas por elec-
troimanes o émbolos de cilindros neumdticos (no represen-

tados), que desvian el aire & presibdn gue fluye hacia el

~exterior y el flujo de suceidn de los conductos 25, 25a

(figura 5) al tubo de succidn 136 cn cuyo cubtrada esti mon.
tada la campana de succidn 97 para la deteccidn del extremo
de lu hebra rota en la bobina 12. Por consiguiente, el
impulsor-aspirador 24 durante la fase de wnidn,proporciona
un efecto de succidn a través de 1a-campuna-97 que es5 ne-
cesario para detectar el extremo de la hebra en la bobinaf
Haste el prescnte, se ha supuesto, implicitamente,

que sobre el tubo 10, movido desde el huso 5, se hallaba

.arrollada una cantidad de hilo suficiente para realizap

todos las oporsciones relabivas a la unidén de la hebra.
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Pero no siempre es este el caso durante ¢l proceso de
hilado; es bien sabido que después de la mudada de bobinas,
varios tubos 10 pucden carecer de suficiente hilo arro-
llado sobre los mismos para permitir la fase de unidn de
hebra. Hasta el presente, siempre ha sido tarea del
operario bobinar gsobre cada tubo vacio 10 cierta cantidad
dé hilo. ista operacidn se puede cfectuar aubomdticamente
por medio del dispositivo de la invencidn representado en
las figur-~as 2% a %0.

1l hilo de reserva se enrolla sobre una bobina
auxiliar 183 (fipguras 26 y 29) montada en un recipiente
163, hilo 164 que pasa por un aﬁillo 169 puiador de hebra
Yy que cs abtrapado por medio de una placa de leva oscilante
165 montada cn disposicidn giratoria sobre la espiga-
pivote 166, sustentada por el elemento hueco tubular 168
(figuras 26 y 29). Un muelle de retorno (no representados,
montado sobre el vlstago 166 empujs normalmente a la
placa de leva 165 a la posicidn en la cual cierrno la
misma el orificio del elemento tubular 168,quedando dicha
placa 165 enrasada con uno do gus hordes conbra una base
167 fijada sobre dicho elemento 168, formando asi en
combinacidn con la citada placa de leva un medio de cierré
para el orificio del citado elemento tubular 168, de modo
que los bordes enrnsados de los elementos 165 y 168 pueden
sujetar la hebra 164 entre medias; en relacidn de prensiédn,
que previamenbe se habrd inlroducido en el elemento tubular
l68,también en ausencia de todn succidn do aire.

Las posiciones de las partes, representadas
en linea de trazo conbinuo en le figura 27, corresponden

al estado de reposo dcl clemento tubular 168 y de la placa
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de leva 165.

51 el tubo 10 montado sobre el huso 5 no
tiene eﬁcima nada de hilo, el grupo destinado a apresar
el tubo de la bobina opera conforme a las modalidadés ci-
tadas del ciclo, hasta llegar a la fase que precede a la
colocacién del tubo 10 sobre el vistago de centrado 125
(figuras 19a, 19b). E1 eje geoméﬁrico n-n del vdsbago 125
se ha representado también en la figura 29. En cste caso,
antes de que el brazo 95 de la cabeza 101 en forma de mor-
daza descienda para situar al tubo 10 sobre el.véstago 125,
el émbolo del cilindro neumdtico 170 mueve hdcia delante
la cremallera 171 cngranindola con una rueda de engrandje
170 montada sobre el Arbol 173 del que es integral el ele-
mento tubular 168, de modo que este Gltiwo es obligado a
girar en un 4ngulo P, sobre el eje geométrico del véstago
17%.

Como resultado de esbta rotacidn, el elemento
tubular 168 arrastra consigo cierta cantidad de hilo que
se hace desliar de la bobina 183, towmondo dicho hilo la
configuracibén que se ve en la figura 29, es decir que la
hebra 164 sale del orificio del cleﬁento tubular 168 (donde
estd sujeta) y sube al anillo 168 de guia de hebra (figuras
26 y 29) situado por encima de la bobina 183 y due promueve

el desbobinado del hilo, puesto que es coaxial del tubo

de la bobina 183, pasando el citado hilo en esta posicidn

por el eje geométrico n-n. In este momento, la cabeza 101
en forma de mordaza hace.descender el tubo vacio 10 hasta -

situarlo sobre el vistaro centrador 125 (figura 19b) ¥,

como consecuencia, queda sujcta la hebra entre dicho vistagoe

»
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125 y el orificio inberior axial del tubo 10. La rotacién
subsiguiente del motor 129 (fipura 19b) en direccidn opuesto
a la que sirve para desliar una cantidad de hilo de la
bobina 12a, hace bobinar entonces uno cenbidad predeter—
minada de hilo 164 sobre el tubo vacio 10, hilo que es
a}imentado dogde la bobina auxiliar 183 (figura 26). .

Un cronizador previamente ajustable (no repre-
sentado) regula la cantidad de hilo 164 arrqllable scbre
el tubo 10 y la consiguiente j.arada del motox 129 (figura
19b). ELl tube 10, provisto ashora dc la cantidad predetér~
minada de hilo, se hace elevar para que éntrc en la campana
de succeidn 97, colochndolo debidsmente en posicidn dentro
de la misma bajo el control de un interruptor de limite de
carrera adecuado (no representado) difevente de’ la barrera
fotoeléctrica 131, 1%2, antes citada, ya que en este caso,
debido a la muy pequeila cantidad de hilo 164 arrollado sobrc
el tubo 10, seria ineficaz, pero lo elevacidén del tubo 10
no interrumpe el desenrolamicnbto del hilo 164 de la bobina
183, Bs de hacer notar que el extremo de dicho hilo 164,
que previamente se ha apressdo dentro del elemento tubular
168, se ha sacado de éste después de las primeras revolu-
ciones del &rbol de transmisidén del mobox 129, de modo que
el hilo 164 pusa ahora de la bobina 18% a la campana 97,que
estd sitvada a un nivel mds alto que el de la bobina 183.

La relacién entre la bobina 163 y la campana 97
es tal que el hilo 164, que no puede ya desliarse de la
bobina 164, puesto que m ha detenido el motor 129, pasa
ahors. a través de las hojas de cizalla 174, 175, bajo la
regulacion de una palanca 176, montada en disposicién

giratoria en 177 y 1ue ajusta'con una espiga cilindrica 178
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intesral de la hogja mévil 174 de dichas- cizallas, montada
en forma giratoria sobre el véstago 179. Por consiguiente,
como ¢l elemento tubular 168, del cual se ha extraido la
hebra 164, es ahora devuelto por el cilindro neumético 170

a su posicidn inicial, cubriendo hacia atrfs el mismo éngulo
B', el impacto entre dicho elemento tubular 168 y la palanca
176, hace cerrar las hojag de las cizallas 174, 175,que
corten asi la hebra 164. Uno de los extremos de dicha ﬁebré

164 es succionado por la corriente de aire de succidn que

sale de la campana 97 y eleva al mismo dentro del tubo de

" succibn 1%6, restaurando asi las condiciones para la rea-

lizacibn subsiguiente de todas las operaciones de unidn que

tendrdn lugar en la forma antes descrita. El otro extremo

de la hebra que cstaba unido 2 la bobina 183 (figura 26)

se toma justamente después del corte por medioc de la co-
rriente de succibén que pasa por el elemento tubular 168 y
es apresado en su inbterior, puesto que las condiciones ini-
clales se han restsurado,condiciones requeridas para llevar
a cabo otra operacién de bobinado de cierta cantidad de
hilo sobre un Gtubo vacio 10.

La prensidn de la hebra por el elemento tubular
de succidén 168 tiene lugar fdcilmente, ya que como el cle-
mento tubular 168 topa contra la palanca 176 que acciona lac
hojas de cizalla 174, 175, la placa de léva 165 por medio
de su espiga 165& ajusta con la leva 180 gue gira sobre su
eje en 18l y que sc¢ encuentra bajo la accidn del mueile 182.
Dicha leva 180 hace abrir el orificio de succidn del ele~
mento tubuvlar 168, alejando la placa de leva 165 durante un
intervaio de tiecmpo suficiente para permitir que el extremo

de lo hebra 164 sea succionado despuls de realizarse el



10

15

20

25

30

- 54 -

corte de la hebra por medio de las cizallas 174, 175.
Durante la 0ltima fraccidn de la rotacidén en el
&dngulo P, la espiga 165a llega mis alld del punto mis ele-
vado de la leva 180, permibiendo asi que la placa de leva
165 cierre el orificio de succién del elemento tubular 168,
bloqueando mecdnicamente en &l el extremo de la hebra 164.

: Durante la carrera de retorno, en el subsiguiente
ciclo operativo, la placa de leva 165 permanece bloqueada
contra la base 167, apresando mecdnicamente la hebra 164,
ya que la leva 180 puede girar en direccidn antihoraria,
ofreciendo solamente la débil resistencia del resorte ple-
gable 182 (figura 26). .

Suficientemente que hemos descrito el objeto de la
Patente de Invencidn que nos ocupa, hemos de sefialar se trata
de una de las variadas formas o ejemplos de realizacidn a
que en la préctica puede llevarse el objeto de ella, sin
que sus modificaciones de forma, estructura, materiales, etec.

desvirtien la esencilalidad inventiva de ella.

| la,- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DETEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CONTINUAS DE
ANTLLOS PARA HILATURA, de las del tipo destinadas a fibras
textiles de la longitud usual que tienen las de lana o al-
goddn, caracterizado por cuanto comprende:
- un carro con ruedas que transporta por lo menos un aparato
para detectar y unir automidticamente los hebras rotas, pen-
diendo dicho aparato del éitado carro frente a uno de los
dos lados iongitudinales de la continua de hilar, a estrecha

proximidad de la misma; y un medio de limpieza para eliminar

el polve y los desperdicios de la citada continua de hilar;
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- un medio de guia montado sobre la estructura sustenta-
dora de la continua de hilar junto con dicho carro, que co-
rre de modo que desplaza el aparalto o ambds aparatos a'la
largo de Yos lados de la continua de hilar;

- un medio accionador que hace que el carro realice carreras
detectoras en ambas direcciones, siende regulado dicho medio
accionador por otro medio que hace aminorar la velocidad del
carro y que el mismo se detenga después durante un intervalo
de tiempo predeterminado, precisamente en alineacidén con el
huso, sobre el cual se ha roto la hebra, o delante de ﬁna de
las cabezas de la continua de hilarg

- unos primeros tubos de succidn para eliminar el polvo,

las pelusas de hilado y los desperdicios de hilo de la con-
tinua de hilar durante las carreras detectoras del carro, &
unog segundos tubos que transportan aire a presidén formando
chorros de aire dirigidos de modo que extraen las pelusas

y los desperdicios de hilo de las zonas de la continuéﬁde
hilar situadss a diferentes alturas; unos medios para poner
en comunicacion dichos primeros y dichos segundos tubos con
el orificio dé enbrada y el orificio de salida de una fuente
de succidén, respectivamente, estando dichos primeros y se-
gundos tubos regulados por unas vAlvulas destinadas a dete-
ner las corrientes de aire durante los intervalos del tiempb
de parada del carro, y para poner al mismo tiempo en coné-
xién el orificio de succidén de la citada fuente de succidn
con el medio de succidn incluido en el aparato o en ambos
aparatos para detectar y unir las hebras rotas;

- por lo menos un aparato para detectar y unir la hebra rota,
que incluye:

- un primer juego de dos drganos detectores si-
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tuados pof encima de la fila de husos y en comunicacidn

con un medio destinado a mover los citados detectores de una
posicidn en la cual é&stos quedan retraides dentro de la cajﬁ
de dicho aparato, a una posicidén en la que dichos detectores
se deslizan ligeramente en contacto con cada hebra due se
trata de controlar durante la carrera detectora del carro y
paré suministrar sefiales al entrar en contacto dichos detec—
tores por turno con las citadas hebras, y asociados con me-
dios que en ausencia de sefial, ponen en accidén los medios
destinados a aminorar ls velocidad y detener después el carro,
entrando en accidén alternativamente los dos detectores ci-
tados, en una de las dos direccioﬁes de recorrido del carro
en el momento en gue el mencionado detector pasa por delante
de una hebra;

- un segundo Juego.de tres detectores de tipo mag-
nético, alineados longitudinalmente a la altura de los pies
de los husos de la continua de hilar, esbando cbncebido el
detector central para explorar el paso de husos y para hacer
entrar en accién al detector del primer juego de detectores
que deba funcionar en esa direccidén de recorrido, mientras
que el primero y el tercer detectores de este segundo juego
estdn designados respectiva y alternativamente, segun la
direccibén de la carrera, para regular, el primero el amino-
ramiento de velocidad y el segundo la detencidn del carro
justamente en coincidencia con el huso que sustenta la bobina
sobre la cual se ha roto la hebra, asi como para hacer que
los grupos.operantes del aparato de unién avancen hasta su
posicidn operativaj
- un grupo inferior que comprende un drgano de frenado de

huso;
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- cuatro grupos montados uno por encima del otro, siendo
los dos grupos mis inferiores verticalmente desplazables
al unisono con el carril de anillos, en movimiento ascen-

dente y descendente, empezando los cuatro grupos citados

desde abajo, incluyendo en sucesidn:

- un primer grupo destinado a derivar su movimiento
as;endente y descendente del movimiento del carril de-anillos;

- un segundo grupo para la elevacidn dgl anillo
anti-abalonado; .

- un tercer grupo para la elevacidn del anillo de
guia de hebra;

- un cuarto grupo que incluye una éabezéﬂen forma
de mordaza destinada a tomar y apartar el tubo éon la bobina,
del huso, donde se ha roto la hebra, y para introducir dicﬁo
tubo en la caja donde se han ﬁispuesto medios paré buscar
y sacar de la citada bobina el extremo de la hebra réta Yy
para sujetar dicho extremo por medio de una campana de succidny
v tomar después nuevamente dicho tubo de bdbina ¥ llevarlo
sobre el ﬁusa para colocarlo nuevamente en su lugar; un medio
para situar el corredor en posicidn; un medio pafa'hacer‘
pasar la hebra a través del corredor; y un medio para inser-
tar dicha hebra por el anillo anti-abalonado‘y por el.anillo
de guiay

-~ un grupo superior, que coopera con un tubo de

“succidn dispuesto para succionar el extremo roto de la mecha

que emerge de los cilindros de estiraje, estando concebido
dicho grupo para realizar la unidn de los extremos rotos, y
estando montado dentro de la caja para efectuar movimientos
en vaivén con respecto a la continua de hilar, y

- un medio para regular en una secuencia de tiempo
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predeterminada el funcionamiento de los medios u érganos
operantes del citado aparato.

24,~ DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICC PARA DE-
TECTAR Y UNIR LAS HEBRAGS ROTAS EN LA3 MAQUINAS CONTINUAS
DE ANILLOS PARA HILATURA, seglhn la primera reivindicacién,
caracterizado por cuanto el carro btiene una estructura seme-
jaﬁte a la de una silla de montar y sobre cada uno de sus
lados exteriores sustenta un aparato para la deteccidén y la
unioén de una hebra rota, existiendo un medio de guia para
mover el carro en ambas direcciones a lo largo de la continua
de hilar, funcionando cada uno de dichos aparatos sobre
uno de los lddos de la continua de‘hilar.

2,~ DISPOSITLVO CORREDOR AUTOMA''ICO PARA DETECTAR

Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS COWTINUAS DE ANILLOS
PARA HILATURA, segin la primera reivindicacidn, caracteri-
zado por cuanto el carro lleva un aparato para la detecciédn
¥ la unidén de la hebra rota, estando concebido dicho aparato
para funcionar a ambos lados de la continua de hilar, estando
el bastidor de ruedas que sustenta al mencionado carro
unido a la estructura portadora del carro wmediante una es-
piga-pivote vertical que permite que gire el carro en un
dngulo de 1802 alrededor de la cabezs de 13 conbinua de hilar
opuesta a aquélla en la que se debiene el carro en estado de
reposo.

4a,- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DETECTAR
Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CON''INUAS DE ANILLOS
PARA HITAIURA, segin la primera reivindicacidén, caracterizado
por cuanto el medio de gula sustentado por la continua de
hilar consiste en dos carriles paralelos, sobre los cuales

corre el bastidor de ruedas que sustenta al carro, que so-
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porta un motor eléctrico alimentado por corriente eléc-

trica derivada por contactos en deslizamiento desde un

.conducto colector longitudinal cubierto por metal y sus-

tentado por la continua de hilar, siendo accicnadas las ci-
tadas ruedas por una transmisidén que comprende un disposi-
tivP de eﬁbrague, que en su estado inoperante permite mover
manualmente el carro a lo largo de dichos carriles.

53.- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMA'PICO PARA DETEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUIHAS CONTINUAS DE
ANILLOS PARA HILATURA, segln la primera reivindicacidn, ca-
racterizado porgue sobre dicho carro se encuentra dispuesto
un impulsor—aspirador, accionado por un motor eléctrico
cuyo orificio de succidén estd conectado por lo menos a un
tubo que pende del carro y que se abre cerca del suelo, a fin
de succionar el polvo y los desperdicios de hebras del cita-
do suelo, mientras esti conectado el orificio de suministro
del citado aspirador, mediante vdlvulas de conmutacion, ya
sea & una pluralidad de tubos que penden del carro y cﬁyos
orificios.se abren a diferentes alturas, frente a la con-
tinua de hilar, ya sea a los tubos de succidén, existiendo
medios incluidos en el aparato para la deteccidén y la unién
de una>hebra rota. )

62 ,- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DETEC-~
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CONT'INUAS DE
ANTLLOS PARA HILATURA, segin la primera reivindicacién, ca-
racterizado por cuanto los dos detectores superiores estin

situados simétricamente respecto al plano central vertical

‘operante del dispositivo para la deteccidén y la unidn; y

estén espaciados del citado plano en una distancia igual al

paso de husos, y en el que el detector que debe actuar es el
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primero respecto a la direccidn del desplazamiento, mientras
que los tres detectores magnéticos inferiores estdn en
alineacidén longitudinal y el detechor central estd sibtuado
en el citado plano central, mientras que los otros dos se
encuentran situados simétricamente respecto a dicho debector
central, y cspaciados de este ultimo en una distancia in-
fefior al paso de husos.

7% .. DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DEIMEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MANUINAS CONTINUAS DB

- ANILLOS PARA HILATURA, segin la primera reivindicaciédnm,

caracterizado por cuanto cada uno de los dos detectores supe~

riores consigste en un alambre formando curva cerrada, conec—

tado a través de una placa de cuarzo piezoeiéctrico, un
par de contactos y cables correspondientes, a un amplifica-
dor, aplicando la sefial a un aparato electrénico, y produ-
ciendo el detector operante al que se permibe actuar, una
sefial a cada contacto con una hebra durante la carrera de-
tectora del carro, apliclndose dichos sefiales al citado
aparato electrénico, que en ausencia de senal suministra su
consentimiento al funcionamiento del dOrgano previsto para
regular la disminucidn de velocidad y posterior detencidn
del carro precisamente en coincidencia con la bobina sobre
la cual se ha partido la hebra , mientras que el debector
magnético inferior central, de los tres del grupo, estd
designado para permitir que actie el primer detector supe-
rior, en la direccidén de avance precisamente en el momento
en que pasa frente a una hebrz, mientras que el debtector
inferior que sigue al detector central en la direccidn del
desplazamiento del .carro, regula la disminucién de  velocidad

del carrc cuando pasa unte el pie del huso previamente en-
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contrado por el detector inferior central, en tanto que

el detector inferior, que precede al central, regula el
o0rgano de bloqueo cuando se detiene el carro, en el momento
en que llega al pie del huso sustentador de la bobina en la
que se ha roto la hebra.

. 82,- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DETEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CONTINUAS DE
ANILLOS PARA HILATURA, éegﬁn la primera reivindicacidn,
caracterizado por cuanto el drgano, dispuesto para bloquear
el huso que lleva 1la bobina sobre la cual se ha roto la hebra,
comprende un freno de palaﬂca, accionado autométiqamente.al
detenerse el carro y que estd situado de manera que actla
sobre el mismo frenc del huso, que es accionable a mano.

9, -~ DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DETEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN IAS MAQUINAS CONTINUAS DE
ANTLIOS PARA HILATURA, segin la primera reivindicacidn, ca-
racterizado por cuanto el grupo, dispuesto para elevar el
anillo aﬁﬁi—abalonado, consiste en un brazo de palanca, que
pende hacia abajo en su posicion de reposo y que se levanta
para elevar dicho anillo anti-abaleonado para empujar al men-
cionado anillo separéndolo de su posicién operante, en la
cual queda situado por encima de la bobina y en coincidencia
con el eje geométrico de su huso,estando regulado el citado
brazo de palanca por un wedio mecldnico y/o neumdtico.

102.. DISPOSITIVO CORRFDOR AUTOMATICO PARA DETEC-
TAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CONTINUAS DE
ANTLLOS PARA HILATURA, sepin la primera reivindicacidn,carac~
terizado porgue el Organo para elevar el anillo guia de hebra_
consiste en un brazo de palanca, que incluye una porcién

alargable telescépicamente, que comprcnde un muelle destinado
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a hacer regresar el brazo en su longitud méds corta, regu-
landose dicho brazo por un medio adaptado para hacer girar
hacia arriba el citado brazo de palanca, a partir de una .
posicidn vertical de reposo en 1la que dicho brazo pende ver-
ticalmente de su espiga-pivote, regulando una leva el alar-
gamiento del brazo durante su rotacidn ascendente.

| 1l2a,- DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICQ PARA DE-
TECCAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS BN LAS MAQUINAS CONTINUAS
DE ANILLOS PARA HILATURA, segin la primera reivindicacién,
caracterizado por cuanto el grupo destinado a sacar el tubo
con suv bobina de su huso de soporte incluye un brazo inte-
gral con una cabeza en forma de @ordaza, constituida por un
cuerpo que tiene un orificio cilindrico vertical, a lo largo
de cuye superficie inberna se encuentra montado un tubo
anular flexible, para el aire, conectado, por medio de una
tuberia, a una fuente de aire a presidn, tuberia que se re-
gula mediante una vdlvula de conmutacién que pone en cone-
x¥i6n dicho tubo anular de aire con la citada fuente o con la
atmdsfera, estando asociado dicho brazo con un medio de so-

porte y gula que comprende un 6rgano para mover coaxialmente

el citado brazo con el huso para hacer descender dicha ca-

beza en forma de wordaza a fin de que tome la misma el ex-
tremo superior del tubo con la bobina montada en el mismo,
levante dicho tubo y lo desﬁlace para colocarle en coinci-
dencia con una campana de suceién y con un véstago, montado
sobre un medio elevador accionade por un motor y regulado
por otro motor, que éfectﬁa su rotacién y que esté controlado
por un organo que ocasiona el arrangue del segundo motor asi
como el del primero, al ser colocado el tubo de la bobina

sobre dicho véstago, y deteniendo el citado segundo motor
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desbués de un nimero predeterminado de revoluciones, siendo
detenido dicho primer motor por medio de un primer drgano
fotosensible, dispuesto en la primera seccidén cdnica de la
campana de succidn, y que emite una sefial de parada al entrar
el extremo superior del tubo de la bobina en la citadﬁ pri-
mera seccidn de la campana, mientras que un segundo Srgano
fotosensible se encuentra montado dentro del conducto de
succidn conectado a dicha campana y espaciado del primer
drgano fotosensible, en una digtanecia predéterminada;.para
detectar la llegada del extremo de la hebra rota, emitiendo
una sefial para hacer entrar en accidén un érgano de corte
montade a la entrada de dicho segundo Srgano fotosensible,
a fin de cortar dicha hebra.

122.. DISPOSITIVO CORREDOR AUTOMATICO PARA DE-
TECTAR Y UNIR LAS HEBRAS ROTAS EN LAS MAQUINAS CONTINUAS
DE ANILLOS PARA HILATURA, segln la primera reivindicacién,
caracterizado porque cada aparato para la deteccidn y lé
unidén de la hebra rota, incluye ademids un grupo para bobinar
sobre un.tubo vacio una cantidad de hilo, comprendiendo .
dicho grupo una bobina auxiliar para sdministrar.el citado
hilo, cuyo extremo es aspirado en un elemento hueco tubplar
de succion, cerca de cuyo orificio estd montado un érgano
de prension destinado a sujetar la hebra que ha entrado en
dicho elemento tuhular, sustentado por un elemento de so-
porte, montado en disposiciéh giratoria sobre un vastago
vertical y asociado a un Organo destinado a mover dicho ele-
mento tubular para llevar la citada hebra, segin pasa la mism:
por el eje geométrico de la campana de succidén, entre éste y
el véstago destinado a elevar el tubo de la bobina dentro de

la citada campana, existiendo, montade junto a la bobina
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auxiliar, un érgano de corte regulado por un medio que le
acciona automdticamente segin regresa dicho elemento tubular
a su posicidn estable cerca de la bohina auxiliar, después
de haber sido rota la hebra y separada del citado elemento
tubular bajo el efecto de prensidn del tubo vacio, al ser
colocado sobre dicho vlstago elevador, de wodo que dicha
hebra queda atrapada entre el mencionado vastsgo y la su-
perficie interior de dicho tubo vacio. “

1%2.- DISPOBITIVO GORREDOR AUTOMATICO PARA
DETECTAR Y UNIR LAS HERRAS ROTAS EN JAS MAQUINAS CONTINUAS
DE ANILIOS PARA HILATURA.

Ista memoria consta de sesenta y cuatro hojas
mecanografiadas y foliadas por una sola de sus caras, con-

teniendo un total de mil ochocientas ochenta y una lineas.

MADRID, A} 8 DE MAYO DE 1976.
MANUEL DE ARPH

N

! ‘ r@& )

/

—




HOJA 1a.DE17 . %.

5

ARPE
Vo

RIDL |8 MAY 191y

ESCALA VARIABLE
- MA

MANUEL (

P. PN,

?
ye
1

— . !
L
i

L

COGNETEX S.p.A.
N
3/




HOJA 2a.DE 17

COGNETEX S.p.A.

e

1976
PE

RIABLE
R

MAY

|

B} MAY.
S

/

4

ESCALA VA
- MADRID
MARUEL

PR

] i -
] P Nt . <~
- STTVCTIE T TRT Il‘l'hll‘.{l.u:\.\.\/_
(v/ e Assa el -
— e e e 1
e e
— .
— —rr— i v
P s .
A -7 L T . !
o P o n@ ‘ ~— .
N = o ===l—in _
= 3 N
/.Ir.l. —re ﬁmu ‘ I OW
o NS i )
" g, [} e e— N : S -
L - - M H
K P e i
Q i — = :
oy Hiod i — e Tlll‘lJ
N s =S v I
LR T S iz R . ”
TN P = - o
I DINE S o
% IR . x_
I i T, [ ©t
pindege® L o) ' i3
Tt.‘-i:!w‘mrjllaﬂ ~i_
[os i 5]
\\.w\ ‘u.nh“xll
-~ B A
Dy N e " e ——— 1
v — ry ¥
\ P m—m e LA | S,
gl lindplvnbaias npupus
/..w..l..lhn..h..u..llln.l.u.hllul .nnl» = I-IL.m-.l
\ . \
v i




COGNETEX S.p.A. HOJA 3a.DE 17

o~

N

/0o =— U

_! '_
e
\
i T .

N

oot ee————r

e A

¥ [
] SR S ———— D/
2"‘*%“’ e

il 145

. : | - _— 7__*_,_,.1 B /1 7
. { '

140

+
pane e e — |

|
!
H
|
|

L]V 44 Escala VARIABLE
MADRID b yay 19
M NUELE? ARPE

T
/ |




!

HOJA 4a, DE17

COGNETEX S.p.A.

0./

{ Ju
b

A

ESCALA VARIABLE
E".Lﬁ\

M

%DK,RLD
MANU
PR,

T el




HOJA 5a.DE17

COGNETEX S.p.A.

F1G.6h

A"} 59 so A

MADRID |

8 MAY. 1976
MANUEL QE ARPE
"’f&*\-./‘i‘.

ESCALA VARIABLE

~e

/.

=



HOJA 6a.DE17

W7Z2Z727227 7227

ESCALA VARIABLE

. 8,

MA&)
P. P

COGNETEX S.p.A.

P

@‘l' '
; /
; e




HOJA 7a. DE 17

i
i CEXVENIYERNY

176

COGNETEX S.p.A.

N
ng

g
-

KA e T
1 T
t
'
. V'

,,’ %

ESCALA VARIABLE

AINOTISLT

MADRID
o

P.P,
/

e

~




COGNETEX S.p.A.

, - {\'I'«'\.'; :‘;ﬂ

HOJABa. DET7 ™.

{7/ 224

75
fé‘,m

%1“3{I11¢n;iiiﬁﬂ
/

ESCALA
MAD@D

|

QRIAB%J% |

[

/&



HOJA 9a.DE 17

COGNETEX S.p.A.

s et i~ o0

o

.‘ JSpO—

FIG. 17

124

101

123

MADRID

MA ll__l

?gb%LA VARIABLE

P.P

MAY. 1976



an

COGNETEX S.p. A. HOJA 10a, DE 17

N7l

P it ¥

| Hhos |-

() 59

ESCALA VARIABLE
MADRID g wAY. 1978
MANUEL D%ﬁnpa

P. P, '

-

e ——

7



HOJA 11a. DE 17

TEX S.p.A.

E

LA VARIABLE

ESCA
MADRID BB May 157

MANUEL. DE A
P. Py N,

COGN

PE
“.Q:"".

Rs




HOJA 12a. BE 17

COGNETEX S.p.A.

27|

S

——
~3
iy
L
. x..:-‘
L}

>

125

128

Y/ /L

{1129

ESCALA
MADRID

MANUEL. DE ARPE

lﬁ?%‘




(93

COGNETEX S.p.A. " HOJA13a.DE 17

. FIG.20
A/
17 1 §
138
\‘\ f;g:h AFE 7
— | e
“*S 1l 142
B2\ %E[ il
_ljrl, \Q_‘ V N, . éx %BJ.,__LH_—
NG 1IN 72727 Tt T R
A2 T Bealis
143a ?139;—4
IR/
143 Cﬁ
WA
d./ %
) 136
7
AL ¥/
130 75
e
130a

132

N\

enA
AAALS AT N

oL_| L
H— [/ —x’
131”%/ --134
A\ S ESCALA VARIABLE
e MADRID g May. 1916

ANUEL.\DE ARPE
- P :

3
/




COGNETEX S.p.A.

~

1 FIG.21

0 .
x 1
o v
s
.

.
/
1395

F1G.23

ESCALA VARIABLE

MADRID ,
.vl.A‘N.U-E
SEaal s S

A— / .

/

L i
e e st B s At 22



L

COGNETEX S.p.A.

17\2 17,1 17\0 1@8 183 |M 1639
(" - \\ ’I \ \ ) ! 7

FIG.29 \ e Jr\
\/

97 ESCALA VARIABLE
-2 MADRID g upy. o

HOJA 15a. DE 17

165 '}» gtA UEL DE ARPE
" 165a '/ T‘Q\\,\




O S S S

HOJA 16a. DE 17

COGNETEX S.p.A.

7t b

- 1. Ty
U
z

L

3 . L
—L ‘
—e———

A

ESCALA VARlABI.&B

MADRID ilMY..
g/l/tNUEL E ARPE




HOJA 17a. DE 17

COGNETEX S.p.A.

1627

. P
Lo
- 4 + -
t . s
. ° 1
L ' . |
H .Y
} .o
y f ot
[ i
L] 1}
i
. ; 3
I
. H T
H L
¢

165a
gk;gﬁﬁk:iAape
: l // &

ESCALA VARIABLE
MADRID
8 MAY. 1988

F1G.30

177 176 175

168"




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



