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Este invento se refiere a2 motorss de combustién
interna del tipo de los que emplean un convertidor catali-

tico para oxidar los componentes no quemados e indeseables

en los gases de ‘escape antes de descargarlos a la atmdsfer
Este inuento sstd orisntado en particular hacia la previsiés
de medios para evitar dafios prematuros en el convertidor cg
talitico y fallos del mismo causados por sobrecalentamien-
to. Durante la decelaracidn del motor, la intensidad del
vac{o de admisién aumenta debido a que la vélvula de sstran
gulacidn estd sustancialmente cerrada. Ests aumento de la
intensidad del vacfo hace que las gotitas de combustible
que anteriormente se adhsrian a las paredes de los pasos de
admisidn sean llevadas a la cdmara de combustidn, y .hace
ademfs que auments el flujo de los surtidores de marcha. len
ta del carburador. El consigquiente aumento de riquezéwde Iﬂ_
mezcla puede ser causa de que se produzcan fallos da_épéen—
dido, y en cualquier caso produce més contaminantes'ﬁ& de-
seados que han de ser oxidados en sl convertidor catalf{ti-
co, lo cual tiende a producir sobrecalsntamiento del convep
tidor.

De acuerdo con sl presente invento, se ha previs-
to un motor de combustidn interna de encendido por chispa
provisto de un . convertidor catalitico, una cémara de reacH
cidn de escape interpuesta entre dicho motor y dicho con-
vertidor catalitico, medios de carburacién para suministrar
una mezcla de aire y combustible mis pobre que la relacién
estequiométrica para combustidn en el motor, medios de perd
cepcidn dispuestos para percibir condicionss de deceleracidn
en sl mdtor, percibiendo para ello un aumento en la inten=-

sidad del vacfo de admisién, medios de control del reglaje
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del eancendido sansibles a dicho aumento a través de dichos
medios de percepcidn para retardar sl reglaje del encendido
por chispa, y medios de suministro de aire suplementaric ssp
sibles a dicho aumento, a través de dichos medios de per=~
cepcibn, para introducir aire suplsmentario para la combus~
tidn.

Con tal disposicifn, el aumento de riqueza ce la
mezcla de admisifn durante la desceleracidn del motor es re-
ducido al ser inducido aire suplementario, y se consigue un
combustidn mis completa al retardarse el reglaje del esncen=-
dido. La cdmara de reaccidn de escape recibs §ases de csca=
ps calientes y los mantiene a una temperatura relativemente
alta durante un periodo de tiempo relativamente largo. El
exceso de ox{geno sirve para oxidar una parte principal de
los contaminantes producidos durante 8l periodo de decelera-
cibén del motor. Esto da por resultado una carga mis ligera
para el cconvertidor catalftico e impide el sobrecalenﬁémieg
to. Esto, a su vez, aumenta la duracibn de su vida de servi-
cio.
A continuacidn se describird una realizacién del
invento a modo de ejemplo, y con referencia al dibujo que ss
acompafa, el cual es un diagrama esquemitico, parcialmente
en corte, que ilustra las partes importantes de un motor de
combustifn interna de acuerdo con el invento.

Con referencia al dibujo, el motor de combustion

relacifn total de aire a combustible que es mds pobre que
la estequiométrica. Un émbolo 2 forma una pared de una céma-
ra de combustifn principal 3, y una cémara de precombustidn

4 estd conectada a la cdmara 3 a travéds de un paso de llamas
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5. Un carbuyrador principal 8 produce upa mezcla relativa=-
mente pobre y estd consctado por un paso de admisidn prin-
cipal 6 a la cédmara de combustibn principal 3. Un carbura-
dor auxiliar 9 broduce una mezcla relativaments rica y es-
t4 consctado por un paso de admisidn auxiliar 7 a la céma-
ra de precombustidn 4. Un filtro de aire 11 suminis?ra airq
atmbésferico a ambos carburadores 8 y 9. Los carburaq&réb

0,y

estdn ajustados de modo que la relacidn total de airg’
combustible de las mezclas producidas por los mismos gg
mds pobre que la relacidn estequiométrica de aire a rombus-
tible. Se han previsto vdlvulas de estrangulacidn 12 para
la mezcla relativamente pobre y ss ha previsto una védlvula
de estrangulacidn 13 para la mezcla relativamente rica. Unag
bujfa 10 comunica con la cémara de precombustidn 4 y esté
conectada a un sistema de encendido usual 14 y a un a;géui-

>

to de encendido 15. e

. v @

Una cdmara de reaccifin de escape 17 esti situadal
tan prdxima como es posible al motor 1 y recibe gases de

gscape desde la camara de combustién principal 3. Un conver

tidor catalftico 18 estd situado aguas abajo de la cémara
de reaccifn 17,'conectado a la misma por sl conducto de es-
cape 16, y hay un silenciador 19 instalado aguas abajo del
convertidor catalitico 18.

El motor 1 estd provisto de medios de percepcién
20 que perciben la decsleracidn del motor y generan sefiales
sléctricas como resultado., El motor estd ademds provisto de
medios 21 de suministro de aire suplementario., los cuales
actdan en respussta a tales sefiales gléctricas para inducir
airs suplementario dentro de la mezcla de aire y combustible

producida por el carburadar principal, aguas abajo de las
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vdlvulas de sstrangulacidn 12. El motor 1 emplea también
medios 22 de control del reglaje del encendido, los cualses
son sensibles a sefiales eléctricas gensradas por los medio$
de percepcidn 20 para retardar el reglaje del encendido
por chispa del sistema de sncendido l4.

Los medios de percepcidn 20 tienen una caja 23
fijada al motor 1 en una posicidn adscuada. Un diafuragma
flexible 26 coopera con la caja 23 para formar una camara
de vacio 24, la cual estd conectada con sl paso de admi-
sibn principal 6 aguas abajo del carburador principal 8 pox
medio de un paso 25 de dsteccién de vacio. La cara inferiof
del diafragma flexible 26 estd abierta a la atmésfera. Una
varilla 26a conecta al centro del diafragma 26 con un in=-
terruptor eléctrico 28. Este interruptor 28 estd incluido
en un circuito de sefial eléctrica 27, qus se describe sen
lo que sigue, 8l cual constituye una unidad ds generaciin
de sefial. Un resorte 29 en la cimara de vacfo 24 actida an
santido de mover sl intsrruptor eldctrico 28 llesvandolo a 1
posicidn de abierto. El 4rea de recepcidn de la presidn del
diafragma flexible 26 y la fuerza del resorts 28 se sligen
de tal modo que, cuando el vacfo de admisidn del motor 1
es inducido dentro de la cdmara de vacfo 24 durante la de=-
celeracidén, el diafragma flexible 26 se mueve hacia arriba
contra la accifn del resorte 29. EL circuito de sefal eléc-
trica 27 estd bifurcado desde un circuito eléctrico 32 que
conecta el circuito 15 de encendido del motor con unz fush-
te 30 de energfa, a través de un interruptor de éncendido
principal 3l.

Los medios 21 de suministro de aire suplementarid

comprenden un paso 33 de suministro de aire suplementario
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que estd conectado al paso 6 de admisidn principal aguas
abajo del carburador principal 3. Una vdlvula electromagné-
tica 34 normalmente cerrada estd situada en el paso 33, es-
tando conectada ‘'una armadura 35 de la vdlvula 34 al circui-
to 27 de sefial eléctrica, de modo gue es excitada cuando
se cierra el interruptor 28.

‘ Los medios 22 de control del reglaje del echnﬂido
comprenden un actuador de vacio 37 conectado a un mféﬁﬁ%o
36 de ajuste del reglaje del encendido del que estd bfﬁéis-
to sl sistema de encendido 14. Los medias de control 22 in-
cluyen ademds un paso 39 de induccién de vacio que é%fg;
bifurcado del paso 25 de deteccién de vacio y consctado-a
la cimara de vacfo 38 del actuadér de vacfo 37. En el paso
39 de induccibn de vacio hay situada una vilvula 40 selectd
ra electromagnética de tres vias.

El actuador de vacio 37 sstd construido para ti-
rar del miembro 36 de ajuste del reglaje del encendido parg
retardar el reglaje del encendido del sistema de sncendido
14 en un grédo predeterminado. La vélvula selectora electrg
magnética 40 de tres vias estd conectada al circuito 27 de
seffal eléctrica de modo que su armadura 41 esti en parale-
lo con la armadura 35 de la vdlvula selectora electromagné-
tica 34. Una tecera lumbrera 42 de la vdlvula 40 selectora
electromagnética de tres vias esti conectada a una entrada
de aire 43 a través de un filtro de aire 44.

En funcionamiento, se suministra mezcla relati-
vamente pobre a la cémara de combustién principal 3 y se sy
ministra mezcla relativamente rica a la cdmara de precombug

tién 4, durante la carrera de admisifn del motor. Al final

de la siguiente carrera de compresidn, la mezcla relativa-
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mente rica que hay en la clmara de precombustibn 4 es in-
flamada por la bujfa 10, regeneréndose una llama gue pasa
a travds del paso de llamas 5 para quemar la mezcla ralatid
vamente sobre en la cimara de combustidn principal 3. Esto
permite hacer funcionar el motor 1 con una mezcla cuya re-
lacifn total de aire a combustible es mis pobre que la re-
lacién estequiométrica. ‘

Durante el funcionamiento normal del motor, lus
gases de sscape descargados desde la cdmara de combustiSn
principal 3 son mantenidos a vuna tempesratura relativamesnte
alta y durante un periodo de tiempo relativamente larg»o en
la cimara de resaccidn 17. Los componéntes no quemados gue
hay an los gases de escaps son oxidados por el excesoc de
oxigeno a elevada temperatura en los gases de escape. Las
cantidades de componentes sin quemar son particularmente
elevadas inmediataments después del arranque del motor, cugn
do la cdmara de reaccidn 17 no ha sido todavia calentada
hasta la temperatura de actividacidn. Cualesquiera componer
tes sin guemar que pasen a travds de la cdmara de reaccifn
17 con sometidos a una reaccidn de oxidacién en el conver-
tidor catalftico 18, y los gases son luego descargados a
través del silenciador 19 a la atmdsfsra.

En tales condiciones normales de funcionamiento,
el diafragma 26 del sistema perceptor 20 no responde al
vac{o de admisién del motor, como se refleja en el paso 25
de deteccién de vacio. Por consiguiente, el interruptor
sldctrico 28 es retenido en posicidn abierta, de modo que
la v8lvula elesctromagnética 34 mantiene su posicidn cerra=-
da para cortar el paso 33 de suministro de airs suplementa-

rio, Ademds, la vdlvula 40 selectora electromignefica de
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tres vias corta el paso 39 de induccién de vacio y al mismd
tiempo conecta el lado de aguas abajo del mismo a la entra-
da de aire 43, de modo que el actuador de vacf{e 37 permane-
ce inactivo. .
Durante un periodo de decelaracidn del motor, sin
embargo, a causa del cierre de las vdlvulas de estrangula-
cidn 12 y 13, el vacfo de admisidén es intensc aguas abajo
de las vAlvulas de sstrangulacifn, con el resultado dq que
las gotitas de combustible lfquidas que se adhiersn a las
paredes internas de los pasos de admisidn principal y auxi-
liar 6 y 7 son llevadas a la camara de combustidn principal
3y a la cimara de precombustidn 4. Ademds, el combustible
inyectado a través de los surtidores de marcha lenta de los
carburadores principal y auxiliar aumenta bruscamente an
cantidad, de modo que es probable que la reaccidn de aire
a combustible en cada cdmara de combustidn se convierta en
excesivamente rica. En ese momento sl intenso vacio ééqdé-
téctado por el detector de vacio 20 y es aplicado a la cd- .
mara de vacio 24 para hacer que el diafragma 26 se musva
contra la accién del resorte 29. Esto hace que se cierrs el
interruptor 28 para excitar el circuito 27 de sefial eldctri+
ca. Como resultado, la vdlvula electromagnética 34 y la vdlse
vula 40 selectora electromagnética son excitadas para produd

cir movimientos de sus respectivas armaduras 35 y 4l. De ea4

suplementario al paso 6 de admisidn principal, y la vdlvula
40 hace que el intenso vacio actle en el actuador ds vacio
37 para hacer que la varilla 36 sea hecha retrocedsr y para
retardar con ello el reglaje del encendido del sistema de

encendido l4.
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Los resultados son qus se suministra aire suplemen-
tario al paso de admisidén 6 para diluir la mezcla excesiva-
mente rica y svitar con ello los fallos de encendido en sl
.momento del encendido. Ademds, el retardo del reglaje del
encendido hace gue la combustidn de la mezcla se prolongue
més en la carrera de sscape. Esto reduce la caida de temps-
rafura de escape originada por la reduccidn en el rendimien|
to de carga resultante del cierre de ambas vidlvulas Je' es-
trangulacidn 12 y 13. La reaccibn de oxidacidn de los gases
de escape en la camara de reaccidn 17 continda teniendo lu~
gar eficazments, y se .reduce sensiblemente la canticad de

componentes no quemados que llegan al convertidor cataliti-

co 18, de modo que 8l convertidor catalitico 18 no ses Sobre
calentado por las reacciones de oxidacidn. Asf, la carga sn
8l convertidor catalftico 18 es sensiblements reducida sin
que con ello se afecte prejudicialmente a la depuracidn de
los gases de escape. El resultado es que se amplia conside-
rablemente la duracidn de la vida de servicio del conﬁerfi-

dor catalftico.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
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sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por YEINTE afios, son los que se Tre=-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l18,.~ Perfeccionamientos introducidos en un motor
de combustifn interna de encendido por chigpa provisto de
un convertider catalftico, una cdmara de reaccifin de escape
interpuesta entte dicho mator y dicho convertidor cate I%tl-
co, medios de carburacidn para suministrar una mezclé.ha
aire y combustible mds pobre que la relacién estaquzomﬁtrx-

¢y

ca para combustifn en el motor, medios de percepcidn Fi§:
puestos para percibir condiciones de deceleracidn en?aiino-
tor, precibiendo para elloc un aumento en la intensidad del
vac{o de admisién, medios de control del reglaje de encendi
do sensibles a dicho aumento a través de dichos medies: de
percepcidn para retardar el reglaje del encendido por chis-
pas y medios de suministro de aire suplementario sensibles
a dicho aumento a travéds de dichos medios de percepciﬁﬁ‘ba-
ra introduci; aire suplementario para la combustidn.

28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacidn 12, seqin los cuales dichos medios de suministro
de aire suplementario estdn dispuestos para imtroducir di=-
cho aire suplementario aguas abajo de una vilvula ds estran
gqulacifn de dichos medios de carburacibn.

38.,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las rei-
vindicaciones 18 o 28, segdn los cuales el motor incluye un
interruptor eléctrico dispuesto para ser cerrado por dichos
medios de percepcidn cuando los mismos perciben un aumento
en la intensidad del vacfo de admisidn, siendo hechos fun=-
cionar eiéctricamante tanto dichos medios de control del

reglaje del encendido como dichos medios de suministro de
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aire suplementario, en respuesta al cierrs de dicho inte-
rruptor.

48 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquie=-
ra de las reivipdicaciones 12 a 32, seglin los cuales dichop
medios de carburacidn comprenden un primer carburador para
suministrar una cantidad relativamente grande de mezcla de
aire y combustible relativamente pobre para combustidn en
el motor, un segundo carburador para suministrar una cantij
dad relativamente pequefia de mezcla de aire y combuctible
relativamente rica para combustifn en el motor, siendo la
relacifn total de aire a combustible de ambas mezclas mis
pobre que la relacidn estequiométrica, teniendo cada car-
burador una vélvula de estrangulacidn, y estando dispues-
tos dichos medios de suministro de aire suplementario para
introducir dicho aire suplemsntario aguas abajo de 1a vdl-
vula de estrangulacidn del citado primer carburador.

58.- Perfeccionamientos introducidos en un motor
de combustidn interna de encendido por chispa.

Tal y come se ha descrito en la Memoria que ante-
ceds, repressntado en los dibujos que se acompafian y para
los fines qus se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas sscritas a mé-
quina por una sola cara,

Madrid, 99 MV1975
P.A.

RS, Smnsmanss ot &
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