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‘La presente Pateﬁte de Introduccién tlene por objeto bha-
rantizar el derecho a la fabricacidén exclusiva, en Espafia,
de unosg perfeccionamientos en las puertas correderas suspen
didas, de especial aplicacién en puertas, garajes, hangéres
isotérmicos, etc.

Existen en el mercado muchas puertas deslizantes suspen

didas sobre elementos correderos, que tienen el inconve-

‘niente de acufiarse com¢e consecuencia de un amontonamiento

de ;os rodillos o del polvo en los elementos deslizantes.

Ademds cuando se cierran estas puertas se aplica hacia
un extremo de lé abertura al final del movimiento de tras=-
lacidn, ya que carecen del dispositivo de bloqueo de los
presentes perfeccionamientos que, subsanan e;tos inconve~
nientes.

ﬁl primer perfeccionamiento se caracteriza por la exis-
tencia de un carro de sustentacién y de guia que colabora
coﬁ un rail de sustentacidn Y de guia que presenta camirios

de rodadura para los rodillos del carro. Los caminos de ro-

‘dadura del carril estan constitufdos por superficies de’

seceidn curva o poligonal, El rail de sustentacidn y_guia

es un tubo que puede tener una seccidn escogida dentro del

grupo formado por secciones abiertas de forma redondeada,

- poligenal, etc., presentando su concavidad hacia arriba o

hacia abajo, o presentando secciones cerradas de forma re-
dondeaaa, poligonal u otras.

El carro de sustentacidn tiene un chasis en forma de
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"Y' que lleva los ejes de los rodillos de sustentacidn y -
guia, quedando el carro debidamente suspendido del carril.
El segundo perfeccionamiento se caracteriza porque la
puerta suspendida se une a cada carro mediante una articu-
lacidén. De esta forma, la puerta puede efectuar por un la
do un movimiento de traslacién para liberar la abertura y

por otra parte un movimiento de separacién o aplicacidn,
El primero servirérpara separafse de la abertura y permi-
tir el movimiento de traslacidn, y el segundo para apli-
carsé contra la abertura al final del movimiento de tras- .
lacidén o en una posicién intermedia. El carro desplazable
coopera con un camino de guia del rail de sustentacién Y
de gufa, ‘que tiene una forma de leva correspondiente al
ﬁovimiento de separacidén o aplicacién de la puerta.

El carro deslizante o carros deslizantes que soportan
la puerta, llevan rodillos de sustentaciédn y rodillo de guia
mientras que el carril lleva una parte de sustentacidn
con lés caminos de suspensiéﬁ y una parte de gula con el
camino'de guia.

El tercer perfeccionamiento se caracte:fza porgue en el
rall de guia hay una muesca, en la cual van a parar los ro

dillos para retener la puerta en la posicidn correspondicn-

te, ) '

El rail de sustentacidén y guia puede ser solidario de un
primer elemento soporte, presentando caminos de rodadura
para los rodillos del carro formado por un segundo elemen-

to soporte que lleva el eje de los rodillos. Este segundo
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elemento soporte doblado en &ngulo, lleva una pletina que
suspende directamente el panel de la puerta . En el carril
de suspensidn y guia de perfil tubular, hay las muescas pa
ra recibir por lo menos uno de los rodillos para conducir
la placa de la puerta en su posicidn de clierre o abertura
por basculamiento.

Las muescas se practican en el carril de sustentacidn o
guf{a segin un plano inclinado..Las muescas presentan en
uno de sﬁs extremos una entrada en pendiente seqguida de una
zona plana, mientras que en el otro extremo presentduna
placa de retencién axial para el bloqueo de los rodillos
que, en este caso, estdn formados por dos éroncos de cono
unidos por su base menor. Cada rodillo reposa en equili- .
brio gobre el carril. Por lo menos uno de los rodillos tie-
ne unos testeros en cada uno de susg lados para poder fran-
quear una muesca cuando se efectdan los movimlentos de aber
t@ra Yy cierre de la puerta,

El elemento soporte del carril presepta un elemento

. puente al nivel por lo menos de una de las muescas, que

permite que el rodillo con testeros franquée esta muesca.

Una de las ramas del segundo elemento soporte, tiene

orificlios para el paso de los medios de fijacidén de la

" placa o panel propio de la puerta, permitiendo su reglé—

je vertical.
La placa horizontal superior de soporte del panel de la

puerta, lleva una colisa que permite'el reglaje horizontal.
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Ei cuarto perfeccionamiento se caracteriza porque el ca
rril lleva un testero de retencidn axial de fin de carreré
en su camino de rodadura. En el rail gufa se deslizan los
carros con rodillos. Los carriles estdn solidarios de un .
perfil soporte y de un chasis fijado sobre un perfil de 50
porte, que permiten el paso de un lugar a otro de un dis-
positivo continuo de manutencién dispuesto transversal en
relacién con la puerta. Los carros, los rodillos y el per-
£il soporte estdn dispuestos por encima del dispositivo con
tinuo de manutencidn, El carril guia de los carros es con-
tinud. El chasis que soporta el panél de la puerta se fi-
Ja sobre una de sus mitades del perfil soporte, generalmen
te tubo metdlico de seccidn rectangular, para permitir el
montaje del dispositivo de manutencidn transversal. ,.

En las hojas grdficas adjuntas y a titulo de ejemplo,
se representa un caso de realizacién prictica de los per-
feccionamientos en las puertas correderas suspendidas, obe-
jeto de la presente Pétente de Introduccidn,

La figura 1 representa una vista en corte vertical pof
el lado del carro desplazable de la puerta en posicidn de
deslizamiento. La figura 2 es el mismo corﬁe en caso de apli

cacién contra la abertura. La figura 3 es una vista en cor

te por encima del carril de soporte y gufa., La figura 4 es

una vista en alzado frontal de la puerta deslizante suspen

dida. La figura 5 es una viata en corte por el lado del ca’

- rro deslizante sobre el carril de gufa y sustentacidn de la

puerta, La figura 6 representa el detalle del carril de des
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liz;miénto y de sustentacién.rLa figura 7-A es una vista eﬁ
corte de lado de un primer tipo de rodillos y la figur; 7-B
es una vista en corte de un segundo tipo dé rodilios. La fi
gura 8 representa una vista en alzado dé una puerta Qesli-
zante provista de un dispositivo de suspensidén, realizado

de acuerdo con la presente descripcidn, La figura 9 es una

vista en corte de lado de la puerta deslizante seglin A-A de

"la figura 8.

‘Sigulendo las figuras se advierte que la puerta desli-
zante ~l- se fija sobre un carro =3-, de manera que pueda

desplagzarse girando alrededor del eje -2~. El carro desli-

- za sobre un rail de sfistentacidén y de guia'~4-. Este rail

-qe esté fijado sobre el muro mediante una pieza de fija-
cién ~6~., El rail -4- determina los caminos de rddadura,-
para los rodillos -7- y -8- del carro -3-. Estos rodillos
=7« y =8~ permiten el deslizamiento de la puerta sobre el
qarril_-4-, sirviendo ademéds para el acoplamiento de la
puerta en posicién sﬁspendida sobre el rail de suspensidn
y guia -4-, que estd formado por un tubo -9~ y la placa‘
vertical soporte ~10-, .

El tubo ~9- constituye el camino de rodadura para los ro

dillos =7- Yy =B- que permiten el deslizamiento de la puer-

.‘ ta "fl'c

El tubo o carril puede ser de seccidn abierta redondea-
da, polligonal o similar, presentando la concavidad hacia
arriba o hacia abajo, o de seccidn cerrada de forma circy

lar, ppligonal o} simiiar. siempre ¥ cuando tenga la misma
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funcién.

Los rodillos ~7- y =8~ son solidarios del carro -3- de
chasis en formarde "y", De esta fofma, los rodillos des-
lizan sobre el tubo -9~ formando un &ngulo abierto hacia
arriba de aproximadamente 702. Sobre la rama -11- del cha
sls, se . fija una pletina estrecha ~12- vertical que sopor
ta un rodillo -13~ posicionador, de plano horizontal. Es-
te rodillo -13- se apoya sobqé el &rgano soporte ~10- cuan
do circula sobre la zona en donde hayrél'sobreespesor -15-,

En esta figura 2, la puerta se representa en su posicidn
de deslizamiento sobre el rail -9-, Cuando ée mueve la
puerta en sentido de traslacidn, el eje de simetria A-A pa-
sa porrel centro del tubo -9~ y el eje de giro -2- resulf
ta paralelo al muro. En la figura 2 la puerta estd en su
posicién de cierre, Para llegar a esa posiciédn, el rodiilo
~13~ gira sobre el sobreespesor -15~ sobresaliente de la
placa vertical soporte -~10- y hace bascular el carro -3-
ralrededor del eje -2-.

Este basculamiento del carro se materializa en la fi-
gura por el eje A-A gque pasa por el centro del tubo ~9- y
por el punto de giro -2-. El eje A-A estd inclinado en re
lacién con el muro L5-~ y el marco -=16-~ de la puerta. El
basculamiento del carrp -3- hace que la puerta se aplique
contrarla abertura mediante un movimiento de traslacidn.
Los rodillos =7- y -8- verifican el blogueo de la puerta,

deslizando sobre el tubo -9~ en cuyo extremo lleva una muesg
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ca de seccidn ~14-., La posicidén de los rodillos =7- y =-8=-

" en la muesca -14- hace descender el carro asi como la

puerta que se apoya sobre el suelo en su posicidén de cie-
rre cuedando blogqueada.

El rail -9~ tiene una parte de sustentacidn, que lleva

"las superficies de sustentacién de los rodillos -7~ y ~8=

que permiten el desplazamiento o traslacidn de la puerta.
El carril -4~ comprende una'parte de guia que lleva el
siStema'de guia del rodillo =13-, permitiendé el movimien-
to Basgulante del carro =3=-.
“En la figura 3 se advierte el carril de sustentacidn -4-
que estd formado por el tubo -9~ y la placé vertical sopor-

te -1C-, Sobre este se fija del sobreespesor -15-, sobre

el que rueda el rodillo -13- para hacer bascular el carro

-3,

El tubo -9~ presenta una muesca -17-, en la cual se si-
tdan los rodillos -7- y -8- cuando se precisa descender o
ﬁloQuear la puerta. La muescé ~17- lleva sobre los lado;
las arigtas cénicas -18- y ~19- de formas troncocénicas.

La barte cbnica -18- constituye la pendiente sobre la que
ruedan los rodillos -7- y -8~ para situarse en posicidn co-
rrecta scbre el fondo de la muesca. Este fondo -20- es de
forma cili{ndrica de seccidn menor a la del tubo =9-, Lar
arista =19- tiene una pendiente de mayor inclinacidn y

constituye una pista de retencidn axial respecto a los ro-

dillos ~7- y -8~

A e B Wl e T 3 o 2ep et e S T e
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éuando se trata de un carril continuo de manutencidn
entre dos habitaciones, el réil de sustentacidén y de guila
~4- de la puerta separadora se interrumpe en la zona de ma
nutencidn, Para pasar este corte, se interpone un carro 'su
plementario entre los.dos carros que ya se han colocado en
su lugar sobre el rail de soporte y gufa.

En la figura 4, la puerta deslizante se compone de una
placa'-21— £ijada sobre su lado superior -22- a los carros
w23= y =~24-, que ilevan los ejes de los rodillos =25~ y
=26- deslizando sobre el rail de guia y sustentacidn -27-.

Los carros -23- y =24- se fijan sobre la placa -21-
por medios de fijacién -28- montados sobre una pletina -29~
solidaria de la placa -21-,

El rail de gufa -27- lleva unas ranuras -30-, jara re-
cibir los rodillos =25- y =26~ en la posicidn de cierre.y
blogueo de la puerta.

Bl rodillo -25- lleva, en cada uno de sus lados, uhas
placas -31- que parten de un puente =32~ dispuesto al nivel
de una de las muescas =30- gue permite que los rodillos
-25- franqueen la muesca permitiendo un buen deslizamien-

to de la placa -21l-. Es preciso prever las placas -31- y

. el puente -32- dado que la distancia entre ejes de los ca-

| rros =23- y -24- es inferior a la carrera del rail de gula

do ~27-, De esta forma, cuando se cierra la puerta, los ro

dillog =25~ y =26~ se alojan en las muescas.-30- para que

la.blada “2l- de la puerta pase a su posicién de blogueo.
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éuaﬁdo se abre la puerta, los rodillos -25- y —26f se sepa

‘ran de sus respectivas ranuras y deslizan siguiendo la fle

cha "F" sobre el rail de guia ~-27- hasta que el rodillo ~26-

- choca éon la parte de retencidn de testero de fin de.carre-

ra -33- previsto sobre el carril de gufa -27-.

Segin la figura 5, el carril -27- de seccidn tubular se
fija sobre el elemento de soporte =34~ en forma de "L" que
es soiidario de la pared -35-.' .

El'cérro ~36~ estd formado por un elemento de soporte
-37- que recibe el eje -38- del rodillo -25- deslizando so-
bre el carril de gufa y sustentacién -27-,

La'placa ~21- solidaria de la pletina —é9-, se fijé 50—
bre la rama =39~ del elemento soporte ~-37- en forma de "L"
por los medios de fijacién -28-, que estdn constituidos’ por
tuercas =30'-~ roscadas sobre un vastago roscado -31'-. En

esta flgura ée representa el rodillo -25- en el momento en

'que pasa por una de las muescas -30- tal como se ve en la

figura 4.- Para efectuar este paso, se preve que en la rama

=32'= del elemento soporte ~34- se disponga un puente ~32~,

~De esta forma las placas o testeros ~31~del rodillo -25-

cooperan-con el puente -32- en el momento de paso de la ra
nura =30~ para evitar que el rodillo -25~ se hunda en la
muesca e impida el deslizamiento de la placa -21-.

' De trazos se ha repreésentado el rodillo -26- que se apo-

- ya sobre el rall =27~ en el nivel de la ranura o muesca

f36-¢ El rodillo =26~ se hunde en la muesca prevista del

_rail 9279 y conduce en un movimien;o de descenso y aproxi-
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maciéﬁ a la placa -21- de trazos hasta su posicién de blo-
queo. Larranura ~30~ se dispone en el rall -27- y seglin un
plano inclinado en relacidn con el eje transversal vertlcal
del rail--27-. Esta inclinacién del plaho de la ranura co=
rresponde al &ngulo JLque es del Srden de 45¢. De esta ma-
nera, cuando el rodillo -26~ llega al niyel de la muesca
~30- que se representa de trazos, el rodillo estd desquiu
librado y sé hunde en la ranura, provocando un descenso ver-
tical de la placa =-21~ asi como un desplézamiento‘de trang-

lacién de la placa =21~ respecto a la pared -35-. Este mo-

vimiento ge obtiene por la modificacidn dé'la posicidn de

los puntos de apoyo del rodillo -26- que es distinta seqin
que estos dos puntos de apoyo reposen sobre ia periferia del
rall =27~ o sobre el fondo de la ranura -~30-. l

Es posible regular la altura de la placa -21- por medios
de fijacién -QB- que unen la placa -21- a la rama =39~ del
elemento del soporte =37-.

Asimlismo se puede regular horizontalmente la placa -21-
en relacidén con la pared -35- por un orificlo previéto en

la pletina =29~ que permita su desplazamiento segin la fle-

cha "H" de la figura 5.

Segin la figura 6, las muescas -30- practicadas en el ca-
rril -27-, estan constituidas en una de sus extremldades
por una entrada en rampa, -43- seguida de una parte plana

wd4e, Las otras extremidades de las ranuras -30- estan cons-

" gituidas por un tope =45~ que actiia de placa de retencidn




265

270

275

280

285

290

- 12 -

axial ¥ que se obtiene mediante un corte transversal prac-
ticado en &ngulo recto.

Las muéécas =30~ se practican en el rail -27- segin un

, plano inclinado en relacibn con el eje transversal longitu-

dinal X-X', BEsta inclinacidén estd representada en el 4ngulo

;Lde va;or 452, La inclinacidn particular de la muesca ~30-

-permite hacer descender la placa ~21-, asi como hacerle ex-

perimentar una traslacién horizontal para llevarla a la po-
sié;én de cierre, cuando 10s rodillos =25 y -26~« se digpo-
nen en posicién de blogueo en las muescas ~30-,

Segﬁn la figura 7-A el rodillo -26~ estd formado por una
piééa de partes -46- y -47- que tienen fofma troncocénica.
Las partes -46~ y -47~ se unen por su base menor. Esta for-
ma particular del rodillo permite que su deslizamientofse
eféctﬁe sobre dos puntos de apoyo. La modiﬁiéacién de 1a po

sicidén geométrica de estos dos puntos de apoyo al nivel de

" las muescas -30- permite que la placa -21- se lleve a su po

sicidn de cierre y bloqueo.
En la figura 7-B el rodillo -25- estd formado asimismo
por dos partes «46~ y ~47- de forma troncocénica unidas por

su base., Este rodillo -25-~ lleva ademds los testeros verti-

cales =31~ dispuestos en cada lado y colaborando con el puecn

te =32~ para pasar la muesca -30- practicada en el rail -27-

que permite ademds un buen deslizamiento de la placa ~21-

‘. cuando se abre o cierra la puerta.

: f'éegﬁn la figura 8, la puerta =51~ deslizante, lleva un
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dispositive de suspensién =52~ de una concepcidn tal qde

permite el montaje de un dispositivo continuo de manutencidn

~54-, que permite: hacer pasar mercancias de una pieza a
otra. l
El dispositivo de suspensién -52- estd constituido por

un carril de guia =53- sobre el cual déslizan los dog ca--
rros =54- y =55~ provistos de rodillos —56~,§ =~57=, El ca-
rril de gufa -53- es continuo; con lo cual se puede limi-
taf a dbs el ndmero de rodillos., Los carros =54- y -55- se
fijan sobre el perfil de soporte ~58- ocupando wn espacio
mayor que el ancho del panel -59- de la puerta,

" EL chasis -60- es solidario del perfil.de soporte -58-
y se extiende lateralmenﬁe sobre una mitad del perfil so-

porte -58- para que no se produzca. ningln inconveniente pa

ra el dispositivo continuo de manutencién -54-, El conjun-

to formado por el perfil soporte =58~ y el chasis ~60- se

fija sobre la placa =59~ de la puerta mediante bulones,

Bl perfil del soporte -Sé- estd constituido por un tu-
Bo de seccidn rectangular realizado en un material de eg-
pesor aproximado de 80 mm. De forma similar el chasis -60-
se reallza por el acoplamiento de perfiles metélicos obte-
nidos en frio, Los perfiles de soporte ~58~ y el chasia ;GO~
constituyen un conjunto rigido. La diposicién del perfil
-58~ sobre el cual se fijan los carros -54- y =-55-, asi .

como el carril de guia -53- por encima del dispositivo con
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tinuo de manutencidén -54-, permite una ganahcia apreciable

‘en la altura de la puerta. El chasis ~60- que estd dispues-

rto mediante un sblo lado del perfil de soporte -58-, forma

como un distanciador entre el perfil -58- y la plada =~59-,

con lo que se puede situar el dispositivo continuo de ma-

- nutencidén «54-,

De esta forma es posible desplazar la placa -59- de la

puerta, conservando el dispositivo continuo de manuten~

¢idn fsé;. Los montantes ~61- y =62~ constituyen las partes

"fijas de la puerta, viendose el elemento transversal superior

~63~ y los elementos de refuerzo -64-.

Segin la figura -9-, el dispositivo de'suspensién ~52—
de la puerta =-51- pone de manifiesto la posibilidad de ings-
talar un dispositivo continuo de manutencidén -54- formawdo

por los carriles -65- y'-66-. Segin la concepcidén del dis-

‘positivo de suspensidn ~52-, es posible efectuar movimien-

tos de traslacidn de la placa -59- teniendo un carril de

‘guia cont{nua =53-, lo cual no precisa mds que dos rodillos

de rodamiento, asi como un dispositivo contf{nuo de manuten-
ciéﬁ -54-,

Se fabricardn los perfeccionamientos en las puertas co-
rrederés'suspendidas, con los materiales aproplados a sus
elementos componentes, . pudiendo variar su forma, acabado,

dimensiones y cuantos detalles no altefen, cambien o modi-

340 °  fiquen Su esencialidad,

. .
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REIVINDICACIONES

12,- perfeccionamientos en las puertas correderas suspendi-

das, caracterizados por la existencia de un carro de susten

tacién y de guia,’ que colabora con un rall de sustentacién

y de gufa que presenta caminos de rodadura para los rodillos

del carro. Los caminos de rodadura del carril estén const;~

tuidos por superficies de seccién curva o poligonal.-Ei rail

de sustentacxén v guia es un tubo que puede tener una sec-
cidn escogida dentro del grupo formado por secciones abier-
tas de forma redondeada, poligonal o simi.lar, presentando
su coricavidad hacia grriba o hacia abajo,'d secciones ce~ -
rradas de forma redondeada o poligonal, El carro de susten-
tacidn tiene un chasis en forma de "Y' que lleva los e¢jes
de ios rodillos de sustentacién y guia, qﬁedando el caréo
debidamente suspendido del carril.

29 ,~ Perfeccionamiéntos en las puertas correderas.suspendi—

dag, caracterizados, segdnrreivindicacién primera, porque

la puerta suspendida se une a cada carro mediante una arti-

culacién. De esta forma, la puerta puede efectuar por un la

.do un movimiento de traslacién para liberar la abertura y

por otra parte un movimiento de separacién o aplicacidn. Bl

primero serviré para separarse de la abertura y permitir el

movimiento de traslacidn, y el segundo'para aplicarse contra

la sbertura al f£inal del movimiento de traélacién o en una

posicién intermedia. El carro desplazable coopera con un ca

T4 e s ek e o
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miné.dé-guia del rail de sustentacién y de gufa, que tiene

‘cibn o aplicaéién'de la puerta. El carro -deslizante o ca-

el blogueo de los rodillos que, en este caso, estan formados

una forma de leva correspondiente al movimiento de separa- b

rros deslizantes que sgoportan la puerta, llevan rodillos de -
sustentacién y rodillo de gufa, mientras que el carril lle-
va una parte de sustentacidn con los caminos de suspen=-

8ibén y una parte de gufa con el camino de gufa.

- 32,- Perfeccionamientos en las puertas correderas suspen-.

didas, segin reivindicaciones primera y segunda, caracte-

rizados porque en el rail de gufa hay una muesca en la cual

van a parar los rodillos para retener la puerta en la posi-

.¢ldén correspondiente. El rail de sustentaciédn y gufa puede

ser solidario de un primer elemento soporte, presentando ca-

" minos de rodadura para los rodillos del carro formado pér un

segﬁndo elemento soporte que lleva el ejé de los rodillos.
Este segundo elemento soporte doblado en &ngulo, lleva una
pletiné que suspende: directamente el panél de la puerta,
En el carril de suspensidn y‘guia de perfil tubular, hay
laérmuescas para reciblir por lc menog unoc de los rodillos
para conducir la placa de la puerta en su ﬁosicién de cie-

rre o abertura por basculamiento., Las muescas se practican

‘en el carril de sustentacién o guia segin un plano inclina~

~do. Las muescas presentan en uno de sus extremos una entra-

da en pendiente seguida d& una zona plana, mlientras que en

el otro extremo presentan una placa de retencidn axial para
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por dos troncos de cono unidos por su base menor. Cada ro-
dillo reposa en equilibrio sobre elrcarril. Por lo menos
uno de los =+ rodillos tiene unos testeros en cada uno de
sus lados para poder franquear una muesca, cuando se efec-
tlan los movimientos de abertura y clerre de la puerta. El
elementorsoporte del carril pfesenta un elemento pueﬁtg al
nivél pof lo menos de una de las mueécas, gque permite el
que el,rodilio con tesgteros franquee esta muesca. ﬁna de las
ramas del segundo'elemento goporte tiene or;ficios para el
paso de los medios de fijacién de la placa o panel proplo
de la puerta, permitiendo su reglaje vertical. La placa
horizontal superior de soborte del panel de la puerta lleva
una colisa que permlite el reglaje horizontal.

42 ,~ Perfeccionamientos en las puertas correderas suspén»
didas, segin reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el carril lleva un testero de retencidn axial de
fin de carrera en su camino de rodadura. Bn el rail gufa
se deslizan dos carros con rodillos. Los carriles estdn
-solidarios de un perfilrsoporte y de un chasis fijado so-
bre un perfil de soporte, que permiten el paso de un lugar
a otro de un dispositive continuo de manutencidn dispuesto
transversal en relacidn con la puerta. Los carros, los ro-
dillos y el perfil spéorte estén dispuestos por encima del
dispositivo continuo de manutencidn, El carril gufa de los
carros es continuo, El chasis que soporta el panel de la

puerﬁ&'se fija sobre una de sus mitades del perfil soporte,




geﬁeraihénte tubo metdlico de seccidn rectangular, para per-
mitif el montaje del-dispositivo de manutencidn transversal.
. 52,- Perfecclonamientos en las puertas correderas suspendi-

: 42q. das. .

_Cohsta la presente memoria descriptiva de diez y ocho ho-

jas folladas y escritas por uha séla cara.

B o Barcelona, 5 de Mayo de 1.976

P. A.
s, LLORT
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