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E l p resen te  invento se r e f ie r e  en general 
a gabarras de hormigón t a l  como lanchas de tra n s p o r te , lan ­
chas de almacenamiento y s im ila re s , constru idos de hormigón ! 
o m a te ria l cementoso s im ila r  en la s  cuales la s  paredes an u la - {
re s  v e r t ic a le s  están  p re v is ta s  en tre  c ie r ta s  cu b ie r ta s  h o r i -  i

i
zo n ta les para re fo rz a r la  nave marítima tan to  s i  la  nave es 
d e l tip o  de cu b ie rta  su p erio r cerrada como d e l tip o  de cu b ie r­
ta  su p e rio r a b ie r ta .
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El p resen te  invento  t ie n e  por ob je to  ,
proporcionar una gabarra de construcción  de hormigón que cons. 
t i tu y e  un perfeccionam iento d e l invento d e s c r ito  en la  p a te n -  ̂
te  EE.UU. nS 3-833.035, presentada e l  3 de Septiembre de 1 .97^  
En e s te  perfeccionam iento , e l  casco puede se r  d e l t ip o  de j 
cub ie rta  a b ie r ta  o cu b ie rta  ce rrad a , y una p luralidad  de pare­
des an u la res v e r t ic a le s  se extienden en tre  la s  c u b ie rta s  pe­
ro no son necesariam ente continuas en tre  la s  c u b ie rta s  supe- , 
r i e r e  in f e r io r  sino que, por e l  c o n tra r io , la s  paredes v e r -  j 

t í c e le s  pueden extenderse en tre  la  cu b ie rta  in f e r io r  y una } 
cu b ie rta  interm edia o en tre  la  cu b ie rta  su p erio r y una cu b ie r­
ta  interm edia o en tre  cu b ie rta s  in te rm ed ias, siendo toda la  ¡
e s tru c tu ra  de una construcción  de hormigón de una pieza con }!
lo  que la  gabarra se puede c o n s tru ir  con bodegas para e l  a lo ­
jam iento d e l cargo, c is te rn a  y s im ila re s .

Otro ob jeto  d e l invento es proporcionar 
una gabarra según e l  ob jeto  a n te r io r  en forma de barcaza pa­
ra  e l  tra n sp o rte  o almacenamiento en lq. cual la s  paredes anu­
la r e s  se pueden a so c ia r  con tab iques d iv iso r io s  que definen  
bodegas, tanques, á rea s  de almacenamiento o s im ila re s , estando 
la s  paredes an u la res en contacto  d ire c to  tangencialm ente o 
p ro v is ta s  de paredes ra d ia le s  r íg id a s  que se extienden en tre



j paredes anu lares v e r t ic a le s  separadas adyacentes. Otro ob- 
I je to  dal invento es proporcionar una gabarra con paredes 
! an u la res v e r t ic a le s  incorporadas en la  Misma y co n stru idas 

de hormigón en la  cual la s  paredes an u la res son c i l in d r ic a s  
y producen paredes de su sten a tac ió n  de seguridad v e r t ic a le s  
a reciadas con cu b ie rta s  h o rizo n ta le s  y tab iques d iv iso r io s  
inclinados o v e r t ic a le s  para dar re s is te n c ia  a la  e s tru c tu ra  
del casco de la  gabarra siendo la  e s tru c tu ra  de la  nave re ía
tivam ente simple y f á c i l  de formar pero de construcción  com 
tamente r íg id a ,  aumentando la  r e s is te n c ia  de la  e s tru c tu ra  
del casco por la  ho rien tac ió n  y construcción  e sp e c if ic a s  de 
la s  paredes anu la res y la s  cu b ie rta s  y tab iques d iv iso r io s  
re lacionados con la s  mismas.

que re su lta rá n  ev id en te s , co n s is te  en lo s  d e ta l le s  de cons­
trucc ión  y funcionamiento según se d escrib e  y re iv in d ic a  mis 
ad e lan te , tomándose como re fe re n c ia  lo s  d ibu jos a d ju n to s , que ¡ 
forman p a rte  Ae la  memoria d e s c r ip tiv a , en lo s  cu a les lo s  < 
números ig u a les  se r e f ie re n  a p a r te s  componentes ig u a le s  en 
to á is  la s  v i s t a s .  i

de una gabarra en forma de barcaza l ig e ra  que tie n e  una p lu­
ra lid a d  do bodegas separadas longitudinalm ente en la  misma.

r i o r  de la  construcción de la  fig u ra  1 e i lu s t r a  o tro s  d e ta ­
l l e s  e s tru c tu ra le s  de la  gabarra i lu s tra d o s  en la  f ig u ra  1, 
con p a r te s  de la  cu b ie rta  su p erio r co rta d as .

en sección v e r t i c a l ,  tomada prácticam ente sobre un plano que 
pasa a lo  largo  de la  lin ea  de co rte  3-3 de la  fig u ra  2 , e ilujs

E stos , jun to  con o tro s  o b je to s  y v en ta ja s  .

La fig u ra  1 es una v is ta  en persp ec tiva

La fig u ra  2 , es una v is ta  en p lan ta  súpo­

la  f ig u ra  3 . as una v is ta  lo n g itu d in a l
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t r a  o tro s  d e ta l le s  e s tru c tu ra le s  de e s ta  modalidad d e l in v e n - . 
to .

La fig u ra  4 es una v is ta  en sección tra n ¿  
v e r s a l ,  a mayor e s c a la , tomada prácticam ente un plano que 
pasa a lo  largo  de la  lin ea  de co rte  4-4  de la  fig u ra  3$ o ii lu s t r a  d e ta l le s  e s tru c tu ra le s  ad ic io n a le s  de la s  c u b ie r ta s , ; 
tab iques d iv iso r io s  y paredes an u la res v e r t i c a le s .  j

La fig u ra  5, es una v is ta  en p ersp ec tiva  , 
de una gabarra de almacenamiento que i lu s t r a  cu b ie rta  superio r 
e in f e r io r  continuas con compartimientos en la s  mismas. '

La fig u ra  6 , es una v is ta e n  p lan ta  supe— ! 
r i o r  de la  construcción  de la  f ig u ra  5, e i lu s t r a  lo s  d e ta lle #  
e s tru c tu ra le s  in te rn o s  de la  gabarra con p a r te s  de la  c u b ie r-!  
ta  co rtadas para dicha f in a lid a d . t

La fig u ra  7 es una v is ta  en sección  transí 
v e r s a l ,  tomada prácticam ente sobre un plano que pasa a lo  la r ¡
go de la  lin e a  de co rte  7-7 a mayor e sc a la , e i l u s t r a  d o ta - / , .

. . .  . ¿ ¡
l i e s  e s tru c tu ra le s  ad ic io n a le s  de es ta  modalidad d e l inven to .

La fig u ra  8 és una v is ta  en perspec tiva  
de una gabarra f lu v ia l  e i lu s t r a  una bodega de cargo continua 
que se extiende prácticam ente en toda la  lo ng itud  de la  barca 
za .

La fig u ra  9 es una v is ta  en p lan ta  supe­
r io r  de la  modalidad d e l invento i lu s tra d a  en la  fig u ra  8, 
con p a r te s  de la  cu b ie rta  su p e rio r y cu b ie rta  de cargo c o r ta ­
das para i l u s t r a r  la  e s tru c tu ra  de la s  paredes an u la res v e r­
t i c a l e s .

La fig u ra  10 es una v is ta  en sección  v er 
t i c a l  lo n g itu d in a l tomada prácticam ente sobre un plano que 
pasa a lo  largo  de la  lin ea  de co rte  10-10 de la  fig u ra  9,30 . }
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e i lu s t r a  o tro s  d e ta l le s  e s tru c tu ra le s  de e s te  inven to .
La fig u ra  11 es una v is ta  en sección  transí 

v e rs a l , tomada prácticam ente sobre un plano que pasa a l o  l a r  
go de la  lín ea  de co rte  11-11 de la  f ig u ra  10 e i lu s t r a  o tro s  
d e ta l le s  e s tru c tu ra le s  de es ta  modalidad d e l inven to . !

R efiriéndonos ahora de un modo esp ec i­
fic o   ̂ le s  f ig u ra s  1-4 de lo s  d ib u jo s , gabarra en forma de 
bacarzs e s ta  indicada de un modo general por e l  número de r e ­
fe rencia  20 y comprende una cu b ie rta  in fe r io r  22, una cu­
b ie r ta  su p erio r 24 y una pared l a t e r a l  p e r if é r ic a  p rá c t ic a -  ' 
mente, v e r t ic a l  26, en la  cual la  sección  de proa de la  b a r. 
caza 20 es de sección decrec ien te  hacia e l  in te r io r  y en su 
curva bacía a r r ib a  según se i lu s t r a  en la s  f ig u ra s  1-3 y e l  , 
extremo de popa de la  barcaza e s tá  p ro v isto  de un timón 30 ¡que cuelga por debajo de la  cu b ie rta  in f e r io r  in c lin ad a  hacia i 
a r r ib a  24 teniendo también e l  extremo de popa de la  barcaza 
una muesca 32. Una cu b ie rta  interm edia 26 se encuentra sepa- ¡

trada por encima de la  cu b ie rta  in f e r io r  24 y en g enera l es [ 
p a ra le la  a la  cu b ie rta  in f e r io r  y term ina en la  sección  de proi 
ligeram ente más a l l á  de la  p a rte  tr a s e ra  in c lin ada  hacia a r r i - '  
ba de la  cu b ie rta  in fe r io r  24 según se i lu s t r a  en la  f ig u ra  3 .' 
La cu b ie rta  su p erio r 24 e s tá  p ro v is ta  de una p lu ra lid a d  de 
ab e rtu ras  38 que definen una p lu ra lid a d  de bodegas para e l  
alo jam iento  de cargos separadas longitudinalm ente 40 en la s  
cuales la  ab ertu ra  38 t ie n e  una dimensión menor que la s  dimen 
siones in te r io re s  d e l espacio para e l  curgo o bodega 40 y 
es tá  defin id a  por una pared v e r t i c a l  42 que se ex tiende por 
encima y por debajo de la  cu b ie rta  su p e rio r 24 una co rta  d i s ­
tanc ia  según se i lu s t r a  en la  fig u ra  4 . Las paredes la te r a le s  
de cada una de la s  bodegas 40 o á rea s  de alo jam iento  d e l .  c a r - '
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go es tán  d e fin id a s  por una pared d iv iso r ia  44 que se ex tiende : 
desde la  cu b ie rta  su p e rio r 24 b asta  la  cu b ie rta  in f e r io r  22 
in te rsec tan d o  la  cu b ie rta  de cargo 36 e inclinándose ligerameg 
te  desde la  p a rte  su p e rio r a la  in f e r io r  encontrándose e l  ex­
tremo in f e r io r  hacia e l  in te r io r  d e l extremo su p e rio r según se 
i lu s t r a  en la  fig u ra  4 . E l tab ique d iv iso r io  44 se puede o r ie t  
t a r  también en posic ión  v e r t ic a l  cuando se d esee . l a s  dos pa­
redes extremas de la s  bodegas 40 e s tán  d e fin id a s  por una p lu -  j 
ra lid a d  de paredes an u la res  v e r t ic a le s  46 de configuración 
c i l in d r ic a  que se in te rco n ec tan  por medio de un alma 48 en tra  
da y sa liendo  radialm ente según se i lu s t r a  en la  f ig u ra  2 . j 
La p a rte  de la cu b ie rta  su p erio r 24, en tre  la s  paredes d iv i ­
so r ia s  44 y la  ab e rtu ra  38, y la  pared d iv is o r ia  48 y  la  ab e r­
tu ra  38, e s tá  p ro v is ta  de c a r te la s  de re fu erzo  50 que tie n e n  ' 
una profundidad de modo que sus can tos in te r io r e s  quedan a 
rá s  d e l canto in f e r io r  d e l alma 42 que d efin e  la  ab e rtu ra  38, = 
aumentando la  profundidad de la s  c a r te la s  de re fu e rzo  hacia ) 
sus extremos e x te r io re s . ! t. i . '

E ntre la  cu b ie rta  in f e r io r  o casco 22 y ; 
la  cu b ie rta  interm edia 36 hay una p lu ra lid a d  de tab iq u es d i -  ! 
v iso r io s  v e r t ic a le s  52 que tien e n  una pared an u la r v e r t i c a l  ¡ícentrada de configuración  c i l in d r ic a  indicada por e l  número ¡i54 que forma p a rte  in teg ra  de la  misma según se i lu s t r a n  en ¡

ila s  f ig u ra s  2 y 4 , La sección de proa y  la  sección  de popa de: 
la  barcaza es tá  p ro v is ta  de tab iques d iv is o r io s  o paredes de ' 
re fu erzo  56 asociadas con la s  paredes c i l in d r ic a s  an u la res !
v e r t ic a le s  58 según se i lu s t r a  en la s  f ig u ra s  2 y 3 . Según 
se i lu s t r a  en la  f ig u ra  4 , lo s  tab iq u es d iv iso r io s  inc lin ado s i 
44 tien e n  paredes se m ic ilin d ríca s  60 que se extienden a lo  
largo  de la  su p e rf ic ie  e x te r io r  y e l  casco e x te r io r  o pared30
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l a t e r a l  26 es tá  p ro v isto  también de paredes se m ic illn d ric a s  . 
62 que forman p a rte  in teg ra  de la  misma. Las paredes sem ici- 
l in d r ic a s  se unen en tre  s i  por medio de tab iq u es d iv iso r io s  
ead ia le s  64 comprendiendo todas la s  paredes fuera de la  bode­
ga de cargo 40 ab e rtu ras  de acceso 66, ab e rtu ra s  de v e n t i la - ición 68 y muescas d e l panel de sen tina  70 en lo s  cantos in f e - ,  
r io re s  donde se unen con la  c u b ie r ta . ;

La cu b ie rta  su p e rio r 24 e s tá  p ro v is ta  i:
también de c a r te la s  de re fuerzo  72 para e l  alma 42 de la s  
ab e rtu ra s  de la s  bodegas 38, s irv iendo  la s  armas 42 como aber 
tu ra s  de e s c o t i l la  que pueden e s ta r  p ro v is ta s  de un tip o  apro 
piado de tap a , s i  se desea o se considerara n ec esa rio . Toda j 

la  e s tru c tu ra  de la  nave, según se ha d e s c r i to , se construye 
de hormigón u o tro  m a te ria l en d u rec ib le , defin iendo  la s  pare -j- 
des v e r t ic a le s  c i l in d r ic a s  o se m ic ilin d ric a s  una p lu ra lid a d  ) 
de compartimientos que re fu erzan  la  nave y  perm iten que r e ­
s is ta  la  acción  de la s  o las y s im ila re s . En la  p rá c t ic a , la  
nave puede ten e r una lo n g itud  general de 159 m etros, una man­
ga de 32 m etros, una a l tu ra  t o t a l  de 17  metros y e s ta r  pro­
v is ta  de 5 bodegas para e l  alo jam ien to  de cu a lq u ie r tip o  de­
cargo, siendo la  dimensión v e r t i c a l  en tre  e l  casco in f e r io r  
22 y la  cu b ie rta  interm edia o cu b ie r ta s  de cargo 36 de 3,96 j 
m etros.

R efiriéndonos ahora de un modo esp ec ifico  
a la s  f ig u ra s  5-7) se i lu s t r a  o tra  modalidad de gabarra y se ; 
indica de un modo general con e l  número 80, cuya e s tru c tu ra t
es ú t i l  como barcaza de almacenamiento a s i  como dependencia 
para la  lio u efac ió n  de LNG, comprendiendo esta  e s tru c tu ra  un '
casco in fe r io r  82 con una cu b ie rta  interm edia 84 separada a j!corta  d is ta n c ia  d e l mismo y una cu b ie rta  su p erio r 86 con una '
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cu b ie rta  interm edia 88 separada a co rta  d is ta n c ia  de la  misma
según se i lu s t r a  en la  f ig u ra  7* Una pared l a t e r a l  e x te r io r  -!90, que t ie n e  una pared l a t e r a l  i n te r io r  92 separada a co rta  
d is ta n c ia  de la  misma unen en tre  s í  la s  p e r i f e r ia s  de lo s  
conjuntos de cu b ie rta  su p erio r e in f e r io r .  Una p a r te  de la  
long itud  de la  nave e s tá  p ro v is ta  de una p lu ra lid a d  de com­
p artim ien tos 94 que se separan en tre  s i  por tab iq u es d iv is o -  j
r ío s  separados 96 y 98. !!

E n tre  la s  c u b ie rta s  82 y 84 y en tre  la s  i 
cu b ie rta s  86 y 88 hay una p lu ra lid a d  de tab iques d iv iso r io s  
100 que tie n e n  paredes c i l in d r ic a s  v e r t ic a le s  102 incorpora­
das en lo s  mismos, en la s  cuales la s  paredes c i l in d r ic a s  102 
tien en  lo s  tab iques d iv iso r io s  100 sa liendo  radia lm ente de 
la s  mismas en forma de alma de conexión en tre  la s  paredes c i - ¡
l ín d r ic a s  102, extendiéndose tan to  la s  paredes c i l in d r ic a s  í 
102 como e l  tab ique d iv iso r io  100 vertica lm en te  en tre  la s  cu -; 
b ie r ta s .a d y a c e n te s . Entré la s  paredes e x te r io re s  90 y 92 y 
en tre  la s  paredes d iv is o r ia s  96 y 98 hay una p lu ra lid a d  de ! 
paredes se m ic ilin d rica s  104 que tie n e n  sus cantos l ib r e s  fo r ­
mando p a rte  in teg ra  de la  pared re sp ec tiv a  y que tien e n  sus : 
p a r te s  arqueadas unidas tangencialm ente según ind ica la  r e - !fe ren c ia  106 en la  f ig u ra  6 . Entre la s  paredes 90 y 92 y la s  ; 
paredes 96 y 98 hay también una p lu ra lid a d  de p lacas diviso?- . 
r í a s  h o rizo n ta le s  o paredes 108 que se separan vertica lm en te  
y definen  compartimiento v e r t ic a le s  en tre  la s  paredes 90 y 92; 
y en tre  la s  paredes 96 y 98, según se i lu s t r a n  en la  fig u ra  ' 
7 . La p a rte  de lan te ra  de la  nave 80 se co n ifica  para formar 
una proa según indica la re fe re n c ia  110 y según se i lu s t r a  en 
la s  f ig u ra s  5 y 6, y toda es ta  area puede e s ta r  p ro v ista  de ¡ 
una p lu ra lid a d  de paredes c i l in d r ic a s  v e r t ic a le s  102 unidas ^
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en tre  s i  por almas o tab iq u es d iv iso r io s  114, siendo e s ta s  
paredes c i l in d r ic a s  continuas en tre  e l  casco in f e r io r  y la  l 
cu b ie rta  su p erio r o estando p ro v is ta s  de tab iques d iv is o r io s  
h o riz o n ta le s , s i  a s i  se desea . Las d iv e rsa s  paredes an u la res  
c i l in d r ic a s  y la s  paredes se m ic ilín d ric a s  pueden e s ta r  pro­
v is ta s  de o r i f ic io s  de v e n tila c ió n  116 y cu a lq u ie r d is p o s i-  j
t iv o  conveniente 118 para u n ir  un remolcador u o tro  vehículo  ¡!
de remolque con e l  f in  de rem olcar la  barcaza o p roporcionar i 
conexión de an c la je  con la  barcaza a s i  como comunicación con j 
la s  bodegas in te r io re s  o com partimientos 94 que es tán  d e s t i -  ! 
nados específicam ente a r e c ib i r  d iv erso s t ip o s  de f lu id o s  in ­
cluyendo gases licuados y s im ila re s . En una construcción  t i p i  
ca , e l  tamaño de e s ta  barcaza puede s e r  mayor que e l  i lu s t r a - j  
do en la s  f ig u ra s  1-4 encontrándose una p a rte  s u s ta n c ia l  de 
la  barcaza por debajo d e l agua se u t i l i z a  para e l  alm acena- ) 
miento o licu e fac ió n  de gases. ^

Las f ig u ra s  8-11, i lu s t r a n  o tra  modali­
dad de gabarra indicada de un modo general por e l  número 120 } 
y que comprende una bodega de cargo, a largada 122 d efin id a  por 
una ab ertu ra  de e s c o t i l la  grande 124. En e s ta  modalidad d e l 
inven to , un casco in fe r io r  o cu b ie rta  in f e r io r ,  126, e s tá ¡p rev is ta  jun to  con una cub ie rta  su p e rio r 128 y una pared 
e x te r io r  de in terconex ión  130. Una cu b ie rta  interm edia o de 
cargo 132  e s tá  p ro v is ta  como fondo de la  bodega de cargo 
122 y se separa a co rta  d is ta n c ia  d e l casco in f e r io r  126. La 
p e r if e r ia  de la  ab ertu ra  de e s c o t i l la  124 es tá  d efin id a  por 
una pestaña alzada 124 y la  p e r i f e r ia  de la  bodega 122 es tá  
defin ida  por una p lu ra lid a d  de paredes v e r t ic a le s  c i l i n d r i -  ' 
cas 136 en sus p a rte s  extremas ín terconectadas por almas o ¡paredes d iv is o r ia s  138. Los lados de la  bodega 122 es tán  d e- '
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f in id o s  por la s  paredes la te r a le s  e x te r io re s  130 y paredes 
v e r t ic a le s  se m ic ilin d ric a s  140 unidas a lo s  mismos, donde la  
cu b ie rta  h o riz o n ta l 132  se extiende completamente hasta  la s  
paredes la te r a le s  130 pero termina en lo s  tab iques d iv iso r io s  
d e lan te ro  y tra se ro  d efin id o s por lasparedes v e r t ic a le s  c i - !
l in d r ic a s  136 y la s  almas de conexión 138.

La bodega de cargo 132 y e l  casco in fe r io r
126 están  unidos en tre  s i  por paredes c i l in d r ic a s  142 en toda ¡
su ex ten sió n , in terconectandose la s  paredes c i l in d r ic a s  142 í! : por tab iq u es d iv iso r io s  o almas 144, según se i lu s t r a  en la  j
fig u ra  9 . Toda la  pared l a t e r a l  p e r if é r ic a  130 e s tá  p ro v is ta  !
de paredes v e r t ic a le s  sem ic ilin d rica s  140 que se extienden !
den desde la  p a rte  su p erio r hasta  la  in f e r io r  de la  nave, ¡

i
reforzandose además la s  paredes l a te r a le s  por medio de la  ! 
cu b ie rta  d e l cargo 132 que se ex tiende por todas la s  paredes i 

l a te r a le s  1 3 0 ..La p a r te  de proa de la  nave comprende una par-^ 
te  d e lan te ra  curvada hacia a r r ib a  sobre e l  casco in f e r io r  j
o c u b ie rta s  según ind ica e l  número 146 y una p a r te  in c lin ada  !

t
hacia a r r ib a  148 en la  cu b ie rta  su p e rio r 128. Según se i l u s -  j 
t r a  en la  f ig u ra  9 la s  paredes la te r a le s  130 comprenden tam- i
bien ligeram en te , como ind ica la  re fe re n c ia  150 para p ropor- ¡

icionar una sección  de proa para e l  empleo d e l d isp o s itiv o  j 

como barcaza f lu v ia l  o s im ila r . Las dimensiones normales de 
esta  modalidad d e l invento se ria n  una lo n g itud  general de 
62 metros y u n a .eslo ra  de 12,8 metros con una ab e rtu ra  de 
e s c o t i l la  de 51 metros por 9 m etros.

En cada modalidad d e l inven to , e l  s i s t e ­
ma de panel emparedado apanalado se u t i l i z a  con e s te  sistem a 
ap licado  a la s  naves de cu b ie rta  a b ie r ta  o cu b ie rta  cerrada 
que comprenden una sola bodega de cargo o m ú ltip les  bodegas o



- 1 1 -

5 .

10.

15.

20..

25

30.

¡ com partim ientos. Estos com partim ientos, bodegas o tanques se j 
pueden u t i l i z a r  para e l  almacenamiento o tra n sp o rte  de d i ­
versos productos y m ate ria le s  incluyendo m a te ria le s  á r id o s , ' 
m a te ria les  líq u id o s  o m ate ria le s  gaseosos- con dependencias 
apropiadas para e l  almacenamiento de dichos m a te ria le s  y e l  j 
tran sp o rte  de lo s  m ate ria le s  hasta  la s  bodegas de almacenamien 
to , compartimientos o tanques y desde lo s  mismos. La nave 
marítima se puede emplear también como nave f lo ta n te  o p a rc ia l  
mente sumergida y , en algunos casos, completamente sumergida, 
s i  a s i  se desea, perm itiendo de e s te  modo e l  almacenamiento 
bajo e l  agua de p roductos. La nave marítima se puede cons- ' 
t r u i r  de hormigón re fo rzado , hormigón p retensado , acero !
e s t ru c tu ra l ,  o cua lqu ie r o tro  m ate ria l moldeable. La nave es tá  
concebida principalm ente para u t i l i z a r s e  en á rea s  no som eti­
das a una acción extrema de la s  ondas o aguas tu rb u len ta s  pe­
ro la m ovilidad de la  nave perm ite l le v a r  de un s i t i o  a o tro  
la s  dependencias de almacenamiento cuando se desee para ob te­
ner un óptimo uso de d ichas dependencias. Las paredes an u la - - 
r e s ,  p referib lem ente de forma c i l in d r ic a ,  aunque no necesa­
riam ente, se in terco n ectan  por almas o tab iques d iv is o r io s  
o se o rien tan  tangencialm ente, siendo s o l id a r ia s  la s  e s tru c ­
tu ra s  de pared que comprenden la s  paredes a n u la re s . De e s te  
modo, la s  paredes an u la res combinadas con la s  almas y ta b i ­
ques d iv iso r io s  a s i ,  como la s  paredes ex te rn as , definen  una 
red  con tinua, de t ip o  a lb e o la r  o apanalada, que se ex tiende 
en tre  e l  casco o cu b ie rta  in fe r io r  y la  cu b ie rta  in term ed ia , 
o completamente hasta la s  cu b ie rta s  su p e rio r , proporcionan­
do de e s te  modo una d isp o sic ió n  más v e r s á t i l  d e l espacio de 
alo jam iento  d e l cargo y mejorando la  red  apanalada se n s ib le ­
mente la  re s is te n c ia  general de la e s tru c tu ra .
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Cada pared an u la r o pared c i l in d r ic a  s i r  
ve como pared de seguridad v e r t ic a l  en tre  una pared in f e r io r  i 
o c u b ie r ta , y una pared su p erio r o cu b ie rta  su p e rio r . Asi < 
mismo lo s  espacios o com partimientos d efin id o s por la s  p a re -  j 
des an u la res  se pueden r e l le n a r  con m a te ria l f lu id o , sirv iendo  
la s  paredes an u la res como tab iques d iv iso r io s  para re d u c ir  e l  
movimiento de dichos m ate ria le s  f lu id o s  y perm itiendo también 
la s  paredes c i l in d r ic a s  e l  e q u il ib r io  de p resiones en la s  su -, 
p e r f ic ie s  in te r io r  y e x te r io r  de la s  paredes c i l in d r ic a s .  Las! 
paredes v e r t ic a le s  de seguridad d e fin id a s  por la s  paredes j 
an u la res  y la s  almas de in terconex ión  r e s is te n  e l  esfuerzo  ' 
co rtan te  en ambas d irecc io n es lo n g itu d in a l y tra n s v e rs a l 
sirv iendo  la  combinación de e s ta s  paredes con la s  cu b ie rta s  
h o rizo n ta le s  y la s  paredes p e r i f é r ic a s  para proporcionar i
una e s tru c tu ra  de casco r íg id a  r e s i s te n te  a la s  ten sio n es } 
y la s  flex io n es  debidas a la  acción de la s  o la s  y s im ila re s . !Debemos in d ic a r  que e l  invento comprende d iv e rsas  formas y ¡ 
configuraciones de emparedado apanalado e s tru c tu ra l  y , por ! 
lo  ta n to , la s  formas y empleos d is t in to s  a lo s  i lu s tra d o s  
en la s  f ig u ra  1-11 quedan comprendidos dentro  d e l alcance 
d e l inven to . Por ejemplo, en e l  momento a c tu a l se contempla 
la  construcción  de p lataform as sumergidas para la  formación 
de kalpo, p lataform as sumergidas para almacenamiento marí­
timo y s im ila re s  y o tro s  usos y configuraciones se d esarro ­
l la rá n  en e l  fu tu ro . Así mismo, se pone de re l ie v e  que lo s  
c i l in d ro s , paredes in te rn a s  paredes ex te rn as , y cu b ie rta s  
su perio r e in f e r io r  para e l  sistem a de panal e s t ru c tu ra l  se 
pueden fa b r ic a r  de acero e s t ru c tu ra l ,  hormigón, u o tro s  
m ate ria le s  cementosos o cualqu ier combinación de lo s  mismos^ 
Por ejem plo, en un tip o  de barcaza, la s  paredes c i l in d r ic a s
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y la s  paredes p lanas in te rn a s  de la  e s tru c tu ra  apanalada son 
de acero e s t ru c tu ra l ,  m ientras que la s  paredes ex te rn as , y , 
la s  cu b ie rta s  su perio r e in fe r io r  se construyen de hormigón ; 
p retensado . Esta modalidad perm ite una mejora sen sib le  en la  
capacidad de la  nave para e l  cargo de peso m uerto. Asi mismo, 
debido a la  flu c tu ac ió n  en lo s  p rec io s de acero , e s ta  combi- ¡ 
nación de m ate ria le s  puede o fre ce r la  ven ta ja  de u t i l i z a r  acero 
e s tru c tu ra l  a bajo p rec io  para la  e s tru c tu ra  in te rn a  apanalada 
y e l hormigón pretensado duradero para e l  casco e x te r io r ,  : 
paredes la te r a le s  y cu b ie rta s  su p e rio r e in f e r io r .  i

Lo expuesto an terio rm ente se considera ;!
solamente i lu s t r a t iv o  de lo s  p r in c ip io  d e l inven to . Además, 
como lo s  expertos en la  m ateria encontrarán  numerosas modi­
ficac io n es  y cambios, no se desea l im ita r  e l  invento a la  
construcción  y funcionamiento exacto según se ha i lu s tra d o  y 
d e sc r ito  y , por co n sigu ien te , se puede r e c u r r i r  a todas la s  
m odificaciones y equ ivalencias apropiadas que queden compren- ! 
d idas dentro  d e l alcance d e l inven to . ¡

D escrita  su fic ien tem en te la  n a tu ra leza  
del inven to , a s i  como la  manera de r e a l iz a r lo  en la  p rá c t ic a , 
debe hacerse constar que la s  d isp o sic io n es an terio rm ente in d i­
cadas, son su scep tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuanto 
no a l te r e n  su p rin c ip io  fundam ental. ^

REIVINDICACIONES
l a . -  Perfeccionam ientos en gabarras para 

e l  almacenamiento, su s ten tac ió n  o tra n sp o rte  de m a te r ia le s , 
ca rac te rizad o s porque se dota a cada gabarra de uns p a red - 
p e r if é r ic a  e x te r io r  r íg id a  continua una pared in f e r io r  r íg id a  
continua conectada a la  pared p e r if é r ic a  y extendiéndose 
en tre  la s  p a r te s  in fe r io re s  de la  misma para d e f in i r  un r e -
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c in to ; una p lu ra lid a d  de paredes an u la res r íg id a s  unidas a la  
pared in f e r io r  y extendiéndose* axialm ente hacia a r r ib a  de la  
misma, para d e f in ir  una p lu ra lid a d  de com partimientos separa­
dos unos de o tro s , una pared su p erio r r íg id a  conectada a la  
pared p e r i f é r ic a ,  y por lo  menos una pared interm edia general ¡mente p a ra le la  a la s  paredes su p erio r e in f e r io r  y d ispuesta  ' 
de forma que mantiene una re la c ió n  de separación  adyacente ¡
con resp ec to  a una de la s  paredes, extendiéndose algunas de j
la s  paredes an u la res rígidam ente en tre  la  pared interm edia y 
la  pared su p e rio r e in f e r io r  re lac ionada adyacentemente con i 
la  misma, siendo la s  paredes anu la res r íg id a s ,  pared p e r i f e -  ' 
r i c a , paredes su p erio r e in fe r io r  y pared interm edia de c o n s - ' 
tru cc ió n  cementos en te riza  y conectándose la s  paredes an u la res  
rígidam ente unas con o tra s  y formando e l  re c in to  con la  o tra  
pared .

2 a .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  1, caracterizados- porque la s  paredes an u la res son ¡ 
c i l in d r ic a s .  ¡

3 a .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  2, ca rac te rizad o s porque la s  paredes c i l in d r ic a s  se 
unen en tre  s i  por medio de paredes de separación  ra d ia le s  
in te rco n ec tad as .

4 3 .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  1, ca rac te rizad o s  parque algunas de la s  paredes anu­
la r e s  son de configuración  sem ic ilin d rica  y se unen tangencia^  
mente.

30.

5 ^ .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  1, ca rac te rizad o s  porque se dota a la  gabarra de 
una pared d iv iso r ia  v e r t i c a l  que define  una bodega de carga, 
extendiéndose la  pared d iv iso r ia  hacia a r r ib a  de -la -pared in-
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term edia, situándose la  pared interm edia separada de la  pared 
in f e r io r ,  y una pared interm edia su p e rio r separada adyacente j 
pero por debajo de la pared su p e rio r, extendiéndose la  pared 
d iv iso r ia  en tre  la s  paredes in term ed ias.

6 a .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in  
d icación  5, ca rac te rizad o s porque algunas de la s  paredes d i -  ! 
v iso r ia s  es tán  p ro v is ta s  de paredes an u la res  se m ic ilin d ric a s  ; 
r íg id a s  con la s  mismas. ' ¡

7 ^ .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación 5, ca rac te rizad o s porque la  pared su p e rio r y la  pared 
interm edia son continuas para formar una bodega cerrada para 
e l  cargo.

8 a .-  Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  1, ca rac te rizad o s porque la  pared su p e rio r se forma 
con una abertu ra  agrandada que define  una so la ab e rtu ra  de 
e s c o t i l l a ,  disponiéndose la  pared interm edia adyacente a la  
pared in fe r io r  y extendiéndose la te ra lm en te  hasta  la s  p a r te s  ¡ 
l a te r a le s  de la  pared p e r i f é r ic a ,  teniendo la s  p a r te s  l a t e r a - ! 
le s  de la  pared p e r if é r ic a  paredes an u la res  se m ic ilin d rica s  
r íg id a s  con la  misma y extendiéndose desde la  pared su perio r 
hasta la  pared in f e r io r .

9&.- Perfeccionam ientos según la  r e iv in ­
d icación  1, ca rac te rizad o s porque la  pared su p erio r está  pro­
v is ta  de una p lu ra lid ad  de ab e rtu ras  de e s c o t i l l a ,  una p lu ra ­
lid ad  de tab iques d iv iso r io s  tra n sv e rsa le s  y tab iques d iv iso ­
r io s  lo n g itu d in a le s  asociados con la  pared interm edia dispues 
to s  adyacentes a la  pared in fe r io r  por lo  que definen  una p lu ­
ra lid a d  de bodegas, siendo l i s a s  la s  paredes d iv is o r ia s  que 
definen lo s  lados de cada bodega y estando d efin id a s  la s  pare­
des d iv iso r ia s  tra n sv e rsa le s  por elementos an u la res  c i l i n d r i -

*



-  16 _

eos in terconectados por alm as.
lo a .-  Perfeccionam ientos según la  re iv in ^  

d icación  1, ca rac te rizad o s porque e l  re c in to  tie n e  la  forma 
de un casco con una sección de proa co n ific ad a , comprendien­
do la s  paredes an u la res ab e rtu ras  para proporcionar comunica­
ción en tre  lo s  compartimientos d efin id o s por la s  mismas. '

11* .- perfeccionam ientos según la s  r e i -  ¡ 
v ind icac iones a n te r io re s  ca rac te rizad o s porque comprende una ¡ 
pared in f e r io r  m ono lítica , paredes la te r a le s  a lzadas y p a re - ¡ 
des extremas y por lo  menos una pared su p e rio r p a rc ia l  conec-j
tada con la s  paredes la te r a le s  para d e f in i r  un re c in to , una ¡!bodega interm edia para cargo separada . por encima de la  pared¡ 
in f e r io r ,  una p lu ra lid a d  de paredes c i l in d r ic a s  que se e x t ie n ' 
den en tre  la  pared in f e r io r  y la  cu b ie rta  in term ed ia, teniendo 
la  cu b ie rta  interm edia menos dimensiones que la  pared in fe r io r  
y la  pared su p e rio r, paredes an u la res d ir ig id a s  v ertica lm en te  
que unen e n tre  s i  la  pared in fe r io r  y la  pared su p erio r h a c ia ! 
fuera de la  cu b ie rta  in term edia, defin iendo  algunas de la s  ¡ 
paredes an u la res  hacia fuera de la  cu b ie rta  interm edia una 
pared d iv iso r ia  para d e lin e a r  una bodega de cargo en la  cual 
la  cu b ie rta  interm edia forma la  pared in f e r io r .

1 2 a .-  Perfeccionam ientos en gabarras 
para e l  almacenamiento, su s ten tac ió n  o tra n sp o rte  de m ateria­
le s ,  t a l  y como queda sustancialm ente d e sc r ito  en la  p resen te  
memoria e ilu s tra d o  en lo s  d ibujos ad ju n to s .
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Esta memoria consta de 17 ho jas esc rita s}
ia máquina por una sola ca ra . ¡
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