MINISTERIO DE INDUSTRIA

hy| vumeRe -\ . Al
REGISTRO.DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL L £ : A [

P.~ 62,824
Fgll 11 223

PATENTE DE INVENCION

ESPANA

@ PRIORIDADES:

@NUMERO @ FECHA @ PAIS
P 25 26 139.6 10.6,75 Rep.Fed.Al.
@FECHA DE PUBLICIDAD @CLABIHCACION INTERNACIONAL PATENTE DE LA QUE ES DIVISIONARIA

FleH
@) rimuio o= ta mvencion

"DISPOSITIVO DB LUBRICACION PARA UNA TRANSMISION DE BARCO"

@ SOLICITANTE {8)

LOHMANN & STOLTERFOHT AKTIENGESELLSCHAFT

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Mannesmannstr. 29, 581 Witten, Repiblica Federal Alemana

INVENTOR (ES}
Wolfgang Krutz y Hang Steinberg

@ TIYULAR (ER)

@ REPRESENTANTE

D. ALBERTO DE ELZABURU MARQUEZ

UNE A4  MOD. 3108 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

IPG



Po- 62-824’

10

15

20

25

30

Ilojn ntm, 2 2904_6 e

El invento concierne a un dispositive de lubrica-
cidn para una trensmision de barco con al menos une bomba
para acelte lubricante, que es propulsada por un motor elée
trico alimentado & partir de la red de energfa de a bordo.

Un a@bastecimiento correcto de aceite lubricante
es une garantia importante para el movimiento silencioso,
suave y exento de perturbaciones de una transmisidn de bar-
¢0, pero ya gque el abastecimiento de aceite lubricante se
efectis mediante correspondientes bombas para aceite luvbri-
cante propulsadas por medics eléctricos, en el caso de un
fallo de corriente, es decir un llsmado "apagdn", existe
el peligro de que se interrumpa lu aportacidn de aceite lu-
bricante y se llegue @ deterioros de la transmisidn del bar
co. 3i bien un falloc de ls red de energia de a bordo y la
interrupeidon ligada con ello del sbastecimiento de aceite
lubricante hasta la pueste en marcha de las instalaciones
de emergencis correspondientes dura en generzl sdlo breve
tiempo, & pesar de ello se debe procurar que incluso duran—
te este corto espacio de tiempo esté ssegurado el abesteci~
miento de sceite lubricaute.

El invento se ha establecido la misidn de encon-
trar una solucidn para este problema, a seéber una solucidn
que no necesite ningin mansntial adicional de energla para
el transporte del aceite necesario durante el fallo de la
red de energla de = bordo.

De'aéﬁerdo con el invento se propone, por lo tan-
to, que esté previstas una bomba sdicional para aceite lubrif
cante y que, a través de un embrazue de conmutacion interca:
lado por una disminucidn de presiodn en el sbastecimiento

. . o . ’ N 2 .
principal de eceite lukricante, este unida cinemdticamente
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con el frbol de toms de fuerza de lz transmision del barco,
estando conectada la conduceidn de aspiracién de la bomba
adicional de azceite lubricante con el colector de aceite
lubricente de la transmisidn del barco y estado conecteda
su conduccidén de presidn con un recipiente elevado, y que
en las conducciones descendentes para sceite lubricante,
que conducen desde el recipiente elevado & la transmisidn
del barco estén previstas vélvﬁlas, gque sean cerrsdas o
abiertas al faller 1la red ds energla de a bordo.

Otras formes de reslizacidn del invento se expone
en las reivindicaciones secundzrias.

FPor medio del invento se logra, que dejendo eapsr-
te un primer proceso de llenado, en lsa cémera previa del
recigpiente elevado siempre existe una pegueila cantidad de
aceite lubricante, que en el caso de un fallo de la red de
enerzia de a bordo y de lz aperturs ligada con ello de la
valvula correspondiente, puede circular en la transmisidn
del barco para la lubriczcidn de la misma. Al mismo tiempo,
mediante_el cierre del embrague de conmutacion asociado
con 1la bomba sdicional para =zceite lubricante, ésta es pues:
ta en funcionamiento por la transmision del barco que even-
tualmente da una lenta velocidad de salida y transporta una
mayor cantidad de aceite lubricante al reciriente elevado,
desde donde puede volver el aceite lubricante a través de
les conducciones descendentes y las correspondientes vélvu-
las como medio lubricante para la transmisién del barco.

No perturba el hecho de gue ls bomba para aceite lubrican~
te suspends su transporte tan pronto como se pare la trans-
misidn del bearco, ya que entonces tampoco se necesita nada

méds de aceite lubricante.
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Ls figurs aneja muestra el invento con ayuda de
un ejemplo de realizacion esquemitico.

Esta figura muestra uas transmisidn de barco 1,
que es lubriczda a través de un abastecimiento principal
de aceite lubricante jue se indica mediante una linea 13
de puntos y reyas. El absstecimiento principal de aceite
lwricante consta en lo:esencial de dos bombas para acelte
lvbricante 40, 41 gue pueden emplearse a eleccidn, que son
propulsadas por correspondientes motorss eléctricos Mi, M2.
Los motores eléctricos 11, M2 son sbastecidos con energla
a partir de la red de energla de a bordo 16. Las conduccio-
nes de aspiracién 35, 36, en las cusales estén dispuestas
unas vélvulas 37, llevan & una conduccidn de aspiracidn
comun 34, gue toma el azceite lubricante del colector de
aceite lubricente 45 de la transmisidn de barco 1. Las con~
ducciones de presion de 1lss bombas rara scelite lubricante
40, 41, en las cuales estén incorporadas vélvulas de reten-
cidn 38, se reunen psra former una conduccidn de presidn
39, que es llevads a través de un doble filtro 42 suscep~
tible de ser cambiadc de conmutacion, con mandmetro de di-
ferencia de presiones 43 hasta dos refrigerantes de aceite
44 y a continuacidn a trevés de la conduccidn de presidn
32, en la que estan previstas una vilvula de regulacidn de
presion 49 y otrs vélvula de retencidn sdicionsl 12, hasta
llegar a la transmisidén de barco 1.

La trenemisidn de barco 1 propiemente dicha es pr
pulseda medisnte un &rbol de propulsidn 18 y es unids s
través de un 4rbol de toms de fuerze 19 con el drbol de
hélice, que no se represents., En unidn cinemdtica con el

, _
arbol de toms de fuerze 19 se encuentra un embrague de con-
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mutacioén 3, que es desconectzdo por 1s presidn de aceite

de la conduceidn de presidn 32, con 12 que estd conectado

a trevés de una conduccidn de control 33 y una vélvula de
meriposa 2. Ex el caso de unz disminucidn de la presidn en
1s conduccidn de presidn 32 y por consiguiente también en
1z conduceion de control 33 se conecta el embrague de con-
mutacion 3 y a través de ruedass dentsdas correspondientes
prorulse 8l &rbol de propulsidn 21 de une bomba sdicional
para aceite lubricante 4. Lez conduccion de asgiracidn 22

de la bomba adicional para acelte lubricente 4 toma el

acelte lubricante del colector para aceite lubricante 45.

Le conducecidn de presidn 23 de la bomba sdicional pare aceis
te lubricsnte 4, en la que estan dispuestos un menometro 20
y wn filtro de aceite 5, similares al mandmetro 43 y al
doble filtro 42 en la conduccidn de presibén 39, lleva a un
recipiente elevado 6 y desemboca en una cimara previa 62
del recipiente elevado 6. Este esté dividido mediante una
barrera anegable 46 en 1z cimara previa 6a y en una cémara
principel 6b de mayor temalo, y esté dimensionado de mane-
ra tal que puede elojer @lgo mds de aceite que lo que se
consume de aceite lubricente en el csso de un apagon nor-
mel.

Para el vacisdo psrcisl de la cémsra previa 6a
sirve un tubo de rebosadero 47.

Con el reciyiente elevedo 6 estén conectadas una
primera conduccidn descendente 24, una segunda conduceidn
descendente 26 y una terceras conduccidn descendente 25, pro4
longéndose la tercera conduccidn descendente 25 en el tubo
de rebosadero 47. Le primera conduccidn descendente 24 1le-

va a una vélvule de varias vies T y desde ésta a travds de
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wna conduccidn 30 adiciorsl pssando por una valvula de marid
pose 11 hasta la transmisidn de berco 1, Ls segunda conduc-
cion descendente 25 llevs también 2 1s vélvule de verias
viss 7y = la tronsmisidn de bereo 1. La tercers conduccidn
descendente 26 se divide en dos ramsles 27, 48, de los cus-
les el ramsl asocizdo con le conduccidn 27 conduce a través
de una vilvula de mariposs 9 2 una vilvuls 10, cuya selida
se reune con la corduccidn 3C. E1 segundo ramal, que esté
asociado con la conduccidn 18, sirve como conduccidn de ve-
cizdo pera el recipieunte elevado 6 v conduce a través de un
vélvula 8 y una conduccidn 28 a la transmisidn de barco 1.

Lg vélvula 8 ests conectads con la red de energia
de & bordo 16, mientras gue la vlvuls 7 este conectads con
la red de enerpgie de 2 bordo 16 asi como con el menential d
corriente auxilisyr 15, y la valvula 1C sdlo esti conectada
con el manantial de corrieuste zuxiliar 15. El circuito de
corriente del manariicl de corriente gsuxiliar puede ser ce-
rrado mediante un interruptor 14, siendo sccionado el inte-
rruptor 14 mediznte un tacometro del Arbol de toms de fuer—
za 19,

El funcionamiento de ls lubricacion de emergencis
puede ser descrito por el ejemplo del siguniente modo:

En el czso de un fallo de la red de energia de 2
bordo 16, al descender 1z presidn del szceite lubricante del
abastecimiento principal de sceite lubricante 13 se cierra
el embrague de coumutscilin 3 ventilsdo hidrdulicsmente y co
nectado por fuerza de resorte, con lo cusl se pone en fun-
cionamiento la bomba adicionsl pars aceite lubricente 4.

Al mismo tiempo es cerrsda ls vélvula 8 y es zbie

ta la vélvuls de variss viss T, con lo cusl puede salir uus

\J
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pequefla reserva de aceite existente en la cémara previa 6a
En ests cémara previa 6a se encuentra constantemente una
correspondiente pequeilla reserva de aceite.

La bomba sdicional para asceite lubricente 4, pro-
pulsada por la hélice o por la etapa de toma de fuerzs de
la transmisidn de berco 1, logre mediante una es btructuracid
gdecuada de la bomba zdicional peraz aceite lubricante 4 y
medisnte un ajuste slccusdo de lu valvuls de marijoss 11
con mucha rapidez alcenza una cantided transportada, que
es mayor que la gue vuelve ¢ lz trausmision de barco 1 a
trevés de la vélvula de mariposa 11. De ests manera se lle-
ge al llenwdo de le cdmara previa Ga y medisnte rebose por
escima de la barrera 46 tombién se 1llegs al 1llensdo de la
cémara prineigal 6b. Uns conduceidn de rebosadero adicional
29 impide unsz zeumulscicn de presidn en el recipiente ele-
vado 6.

Ko obsteste, si disminuye la cantidsd transporta—
da por la bombe adicionzl de aceite lubricente 4, debido a
un numero de revoluciones decreciente de la hélice con el
consuno minimo previasmente establecido de aceite lubrican~
te de los apoyos en ls transmision de bareco 1, a través de
un circuito de corciente suxiliar, ssociado con un manantisl
de corriente auxilisar 15, se cierra un contacto eléetrico
14, gobernado por el perceptor de nitmero de revoluciones
en el arbol de toma de fuerza 19 de la transmision. En este
ceso ge sbre la vélvula 10 y comunica 1z cémara grincipal
6b con los lugares de lubricsciom 31 en la trancmisidn. La
cantidad de aceite lubricante gue sale estonces, que puede
ser dosificada mediante un ajuste adecuado de la véalvula

de mariposa 9, es suficiente hesta la terminacion del "apa-
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gonu". No obstente si el apsgdn durase sdlo corto tiempo,
cosa que ocurre con frecuencis, y en este tiempo ya se hu-
biera scumulado una cantidad zrande de aceite lubricante
en la cémars principal 6b, ésta es devuelta al colector de
gceite de la trensmisidn @ trsvés de la vélvula 8, que se
gbre de nuevo por 1& consbtitucidn de tensidn en la red de
energia de a bordo 16.

3e conectan eléctricamente las vélvulas de variad
vias del siguiente modo:

En el caso de un fallo de la red de energia de
a bordo (apazdn) se cierrs 1z valvwla 8 y la vélvula de
verias vias 7 (en le préctica uns valvula de cuatro vies)
es lleveda a 1a obtram posiciodn de paso. No obstaute, tan
pronto como se sbre la vélvulz 10, la valvula de verias
vias 7 vuelve 3 su posicién de partiie, pera que se menten
£a en la cémars previs éa ung peqguefls reserva de aceite
lubricante. Pan pronto como se ha constitufdo de nuevo la
tensidn en la red de energfs de @ bordo 16, el circuito
de corriente asocisdo con el manantial de corriecnte auxilia
15 debe ser interrumiido sutométicsmente para que se cierrd

de nuevo la valvula 10.
RELVINDLCACIONRES

Los puntes de invencidn proria y nueva que se
presentan pare que sean objeto de esta solicitud de Faten~
2 P o
te de Invencion en Espafla, por VEIRTE alios, son los que se

recogen en las reivindiceciones siguientes:

me
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18,- Dispositivo de lubricazcion para una transmi-
gidn de barco con al menos una bomba para aceite lubrican-
te, que es proprulsadz por un motor eléctrico alimentado por
la red de energla de & bordo, caracterizado porque estd
prevista une bomba adicional pears aceite lubricente (4) y,
8 través de un embrsgue de conmutacidn (3) intercalado por
una disminuciodn de presidn en el sbastecimiento principal
de aceite lubricesnte (13), estéd unida cinemdticsmente con
el &rbol de toma de fuerze (18) de la transmisidn de barco
(1), estando conectads la conduccidn de aspiracidn (22) de
la bomba adicional parz sceite lubricante (4) con el colec-
tor de aceite lubricante (45) de la tramsmigidn de barco
(1) y su conduceidn de presidn (23) esté conectada con un
recipiente elevado (6), y porque eu las conducciones para
aceite lubricante (24, 25, 26) que conducen desde el reci-
piente elevado (6) a la transmisidn de barco (1) estén pre-
vistas unas vélvulas (7, 8, 10) que son abiertas o cerraded
al faller 1la red de energla de a bordo (16).

28.~ Dispositivo de lubricecion segin la reivin-
dicacion 12, ceracterizado porque el recipiente elevado (6
estd dividido en una cémara previa (6a) y en una camara
principal (6b), las cuales estén seperadas entre si por
una barrera (46) =negable, conduciendo a la transmisidn de
barco (1) desde el fondo de la cémara previa (6a) wna pri-
mers conduceidn descendente (24), a través del camino de
una vélvula de varias vias (7) cerrado por la tensidn de
la red de energia de a bordo (16), y estando llevada junto
al fondo de ls cémeara principal (6b) una segunda conduceiodr
descendente (26) hacia uns vélvule (10), que se sbre por el

circuito de corriente de un menantial de corriente auxiliay

1,
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(15), y desde estd vélvuls @ la transmisién de barco (1).

38.- Dispositivo de lubricacidn segin la reivindit
cacidén 28, carecterizado porque esté prevista una tercera
conduccidn descendeute (25) y esté conectada con un tubo
de rebosadero (47) de ls cimara previa (6a), llevando esta
conduceidn descendente (25) haciaz el camino de la vélvula
de varias vias (7), que es sbierto por la tensidn de la red
de energia de a bordo (16) y desde éste a la salida dentro
de la transmisidn de barco (1).
4¢.- Dispositivo de lubricecidn segin una cualquig
ra de las reivindicaciones 28 y 38, caracterizado porque de
1s segunds conduccion descendente (26) estd derivads una
conducecidn (48) y es llevada haciz una vélvula (8), sbierts
ror la tensibn de la red de energia de a bordo (16), y des-
de este vAalvule hasta lz salids dentro de 1la tramsmisidn de
barco (1).

58,- Dispositivo de lvbricaciodn segin unz cualquig-
ra de las reivindicaciones 12 a 428, caracterizado porque el
circuito de corriente del mansutisl de corriente guxiliar
(15) para el accionamiento de vélvulss (7, 1C) dispuestas
dentro de éste, puede ser cerrado mediante un interruptor
(14), cuyo proceso de sccionasmiento esté acoplado con wan
tacémetro del &rbol de toma de fuerza (19) o indicadores de
contacto simileares, tales como por ejemplo percertores de
circulecion en la conduccidn de presidn (23).

8,~ Disyositivo de lubricacidn pers una transmi-
sidn de barco.

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue ante-
cede, representado en los dibujos que se ascompafian y rara

los fines que se hau esyecificado.
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Bsts Memoria consta de once hojas escritas a méqui

na por una sola cara.

Medrid, 0L MY1976
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