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La presente invencibn, debida a la colaboracidn
del Sr. Pierre CHEVALLIER, se refiere a un dispositivo de
limpieza de cristales de automévil, de funcionamiento pro-

longado, y més especialmente a limpia-cristales de para
brisas, de ventanilla trasera y de faros.

No siempre es conveniente disponer de un fun-
cionamiento continuo de dispositivos limpia-cristales; pe-
ro es molesto para el usuerio tener que efectuar con fre-
cuencia la puesta en marcha y la parada de estos disposi-

tivos.

Son ya conocidos dispositivos electrénicos o tér
micos, que aseguran automdticamente, a partir de un impul-
50 de mando, bien wn funcionamiento periddico de un nimero
determinado de barridos a intervalos de tiempo regulares,
bien una combinacidn de estos dos funcionamientos.

Ahora bien, estos dispogitivos conocidos son,

por una psrte, costosos, y por ofra parte, plantean proble
mas de implantacidn, principalmente cuando se trata de un
equipo opeional no previsto en un coche de serie.

Ia presente invencidn tiene por objeto una me-
jora del funcionamiento de los dispositivos cldsicos de
limpia-cristales, mediante adicidn de un solo dispositivo
de prolongacidn del funcionamiento de los conjuntos de
limpieza, siendo este dispositivo sencillo y poco costoso,
¥ no necesitando regulacidn.

Egte dispositivo permite, asimismo, sin complicas

« ! , + " + 2 PRRIN]
cacion de conexion, su asoclacion a un dispositivo de ca-
dencia electrénica simplificado, integrado en el motor del
limpia~cristales.

Dicho dispositivo, yue se aplica a un limpia-crig
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tales de motor eléctrico amociado, por un reductor, a un
Srgano de parada fijo de mando automdtico, se caracteriza
egencialmente por el hecho de yue comprende un dispositi-
vo de Gesmultiplicacidn, accionado por un 6rgeno de salida
del reductor y solidario del érgano de mando del Srgano

de parada fija, no efectudndose este mando mds que después
de varias revoluciones del citado drgano de salida.

Segun otras caracteristicas de la invencidn, el
dispositivo de prolongacidn del funcionemiento estd asociad
do a un sistema electrdnico simplificado de cadencia, in-
tegrado en el motor del limpia-cristales, pudiendo presen—
tarse el dispositivo y el sistema de cadencia en forma de
un conjunto incorporado & un grupo moto-reductor.

Lo invencidn se comprendera mejor mediante la
descripeidn, efectuada a continuacién, de las formas de
realizacidén del dispositivo, proporcionadas a titulo de
ejemplo con feferencia a log dibujos anejos, en los que:

~ la figura 1 es el esquema de un dispositivo de
prolongacidn de funcionamiento, cuyo Grgano de parada com-
prende una leva de mando de contactos;

- la figura 2 muestra una variante de realiza-
cién del Organo de parada, constituido por una pista con-
ductora con unidn de frotadores;

- la figura 3 es una variante de realizacidn del
circuito de mando de la figura 1;

~ la figura 4 es el esquerma de un digpositivo de
prolongacion del funcionamiento asociado a wun dispositivo
de cadencia, siendo el 6rgano de parada wna leva que accio-
na un contacto;

-~ la figuwre 5 muestra, como variante de la figurd
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4, un drgano de parada formado por una pista;

~ la figura 6 es el esquema de un dispositivo,
anélogo al de la figura 4, pero con una regulacidn de ca-
dencia por un potencidmetro incorporado en el conmutador
de mandos '

- la figura 7 muestra una placa de circuito im-
preso de acoplamiento del dispositivo de la figura 4, vis-
ta en planta;

- la figura 8 es une.vista en alzado de la placa
de la figura T;

- las figuras 9, 10, 11 son vistas esquemdticas,
respectivamente en planta, en alzado, y lateral, de un dis-
positivo acoplado con su moto-reductor, y las figuras 12,
13 ¥y 14 son, todas ellas, vistas que muestran el detalle
de montaje de la placa y del conector de la figura 7 en
los cérteres del moto-reductor.

Haciendo referencia a la figura 1, se ve un mo-
tor de limpia-cristales 1, cuyo drbol aceiona un reductor
2 congtituido, por ejemplo, por un tornillo sin fin 2a y
por una rueda dentada 2b, solidaria del arbol de salida 3.

Segin la invencidn, éste arbol de salida lleva
un pifidén 4, que engrana con una rueda dentrada 5, solida-
ria del Organo de parada automética& al final del barrido.
Bste Organo puede estar constituido, de forma conocida,
por una leva 6 golidaria en rotacidn de la fueda 5, ¥ yue
acciona la paleta mévil Ta de un inversor de parada fijo T,
cuyos contactos fijos Tb y Tc se hallan unidos respectiva-
mente a la polaridad + de una bateria de alimentacidn y a
la masa. En posicién de parada del motor, la leva 6 se ha-

lla orientada en sentido opuesto & su posicidn en 1la figu-
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ra 1, encontrandose entonces la paleta mévil 7a en contbac~
t0 con el contacto fijo 7e, unido a la masa.

Como variante, seglin la figura 2, el dSrgano de
parada automética puede sstar constitulido, de forma cono-—
cida, por una pista conductora 8; ésta es solidaris de la
rueda dentada de materia ailslante 5, y presenta, por un
lado un recorte 8a en la periferia exterior, y una lengie-
ta radial 8b en la periferia interior. Frotadores 92 ¥y 9b
(que corresponden a los contactos 7a y 7o de la figura 1)
froten sobre la pista 8, cuando la rueda dentada 5 giras;
un tercer frotador 9¢ (yue corresponde al contacto Tc y se
halla unido a la masa) frota sobre la parte centrdl de la

cara de la rueda 5. Al parar la rueda 5, el frotador 9c¢ vol

9a se encontrard sobre la pista 8, por consiguiente en en-
lace eléctrico con 9¢, y el frotador 9b se encontraréd ais-
lado sobre la parte recortada 8z de la pista,

Le paleta mévil 7Ta del inversor 7 (o el frota-
dor 9a2) estd unido a un plot fijo 10a de posicidn de pare-
da de un inversor de mando 10, cuyo otro plot £ijo 10b
de puesta en marcha del motor, estd unido a la polaridad
+ de la baterfa, mientras que la paleta mévil 10 ¢ estd
unida a un borne del motor 1, estando unido el otro borne
del motor a la masa. Un resorte 11 lleva la paleta mévil
10¢c desde el inversor de mendo 10 hasta la posicidn de pa~
rada.

Cuando se lleva la paleta mévil 10c a la posicidn
10b, el motor es puesto directamente bajo tensidn y arran~
ca, acclonando en rotacidén la rueda 2b del reductor, y por

el pifién 4 la rueda dentada 5, solidaria de la leva 6. EL
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pifidn 4 y la rueda dentada 5, constituyen una desmultipli-
cacidén suplementaria del mando del cirocuito eléetrico. Si
la relacién de esta desmultiplicacién es igusl a N, la le-
va 6 girard N veces menos rapidamente que el drbol de sali-
da 3 del reductor, mientras gue en los dispositivos de pa=-
rada fija conocidos, gira a la misma velocidad.

Cuando la leva 6 haya basculado la paleta movil
Ta del inversor 7 hacia el contacto 7b (o cuando el frota~-
dor 9b haya abandonado la parte escotada 8a de la pista 8),
puede soltarse la paleta mévil 10c, manteniéndose la ali-
mentacidén del motor a partir de la polaridad #+ por el con-
tacto Tb, la paleta 7, el contacto fijo 10a y la paleta
mévil 10c. E1 motor continuard, por consiguiente, funcio-
nando hasta que la leva 6 (o 1la pista 8) haya realizado
una revolucidn, volviendo la paleta mbvil 7a hacia el con-
tacto £ijo T7e del inversor 7 (o volviendo la lenglieta 5b
de la pista bajo el frotador 9¢). La alimentacidn del motor
se encuentra entonces cortada, y el inducido del motor se
encuentra en corto-circuito a través de las paletas mévi-
les 10c y 7a, lo que origine la parada inmediata del drbol
de salide 3 del reductor 2, en una posicidn bien determina-
da, ligada al bloyueo de la leva 6 (o de la pista 8).

Si la relacidn del pifidn 4 y de la rueda 5 es N,
el drbol de salida 3 del reductor efectuarid N revoluciones
por wne revolucidén de la leva 6 (o de la pista 8), y para
une duracidén de apoyo, sobre la paleta mévil del inversor
de mando 10, como mdximo igual al tiempo de basculamiento
del inversor 7 de Ta-T7c hacia Ta~Th.

El nilmero de revoluciones N debe ser necesaria-

’ v . 4
mente vn nvmero entero, si se desea gue la posicion de pa-
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rada del arbol de salida 3 del reductor sea invariable.
En una variante de realizacidén del circuito eléc-
trico segim la fisura 3, el esyuema permite gesnar un con-
ductor de enlace, sin gue el funcionsmiento ses diferente.
En este esquema, la paleta mévil Ta del drganc de parada
fija 7, es la que enlaza con un borne del motor 1, mientras
que la paleta mévil 10c del inversor de maendo 10, estd uni-
da al contacto fijo 7c del inversor 7. En este caso, es ne-
cesario que el inversor 7 sea de accidn rdpida sin posicidn
de equilibrio entre las posiciones 7a~Tc y Te~Tb.
En el caso de utilizacidn de un inversor corrien-
te o de una pista 8, hay gue prever un diodo de realimenta-

¢ién 12, conectado entre las paletas méviles 10c y 78, par%

En el dispositivo de la figura 4, el dispositivo
prolongador del funclonamiento 1 2 7 de la figura 1, se
encuentra asociado vn dispositivo conoecido de cadencia. A
este efecto, el inversor 7 de la figura 1, se sustituye poy
un interruptor 7' de parada fija, que tiene un contacto mo+
vil T7'a, accionado por la leva 6 y un contacto fijo 7'b,

Como variante, segin la figura 5, en caso de uti+
lizacidn de wna pista conductora 8!, la lengieta 8b de la
figura 2 es suprimida, y Unicemente subsisten dos frotado~
res 9a y 9b.

El inversor de mando 10 de accidn fugaz estd susd
tituido por wn conmutador 13 de tres posiciones: una posi-~
cidn ¢ de parada, una pogicién b de marcha en cadencia, y
une posicidén a de prolongacidén de funeionemiento. Ia pale-
ta mévil del conmutador estd unida a la polaridad + de la

bateria,
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El dispositivo de cadencia 14 comprende un tran-
sistor de entrada T1 del tipo N - P - N, cuyo emisor se
halla unido & la base de un transistor de salida T2 del mis
mo tipo, estando unidos los colectores de los dos transis-—
tores al contacto fijo b del conmutador 13. Un condensador
15 estd inserto entre la base del transistor de entrada T,

¥y el emisor del transistor de salida T,. Una resistencia

2

16 estd conectada entre la base del transitor T, y el con~

1
tacto fijo 7'b del interruptor 7' de parada fija, estando
unido este Ultimo contacto, asi{ como un borne del motor 1,
a la pdlaridad + de la bateriz. El emisor del transistor
de salida T, se halla unido a un borne de entrada ¢ de la
bobine de activacion de un relé 17, cuyo borne de salida b
estd unido a la masa. FL relé acciona un inversor, cuya
paleta mévil 17a estéd unida, por un Organo de proteccidn
18, por ejemplo un disyuﬁtor, al segundo borne del motor.
Un contacto de reposo 17r estd unido a la polaridad & de la
baterfa, y un contacto de trabajo 17t estd unido a la nasa.

El borne de entrada ¢ del relé 17 se halla unido
también, por una parte, a la paleta mévil T'a del interrup-
tor de parade automdtica T', y por otra parts, por un diodd
12, al contacto fijo a del commutador 13.

Cuando un dispositivo de lavado de cristal se ha-
lla asociado a un limpie-cristales, la bomba de lavado 19
estd conectada entre el contacto fijo a (prolongacidn) del

conmutador 13 y la masa.

El dispositivo citado funciona como sigue:
En posicidn parada, estando la paleta del conmu-
tador 13 en posicidén e, el interruptor de parada fija 7

estéd abierto. El relé 17 es desactivado y su paleta mévil
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1

se encuentra en posicidn 17r de reposo, asegurando el corto
~cireuito del inducido del motor 1., El condensador 15 se
encuentra cargado, estando unido, por una parte, por la re-
sistencia 16, a la polaridad 4, y por otra parte, por la
bobine de relé 17, a ls nmesa. Los dos transigtores T, ¥

T2 se encuentran en estado de bloyueo.

Cuando se pasa, a continuacidn, la paleta mdévil
del conmuiador de mando 13 de la posicidn ¢ a la posicidn
b de cadencia, los transistores T1 ¥y T2 son hechos conduc-
tores, debido & la carge del condensador que polariza posi-
tivamente la base del transistor Ti. Habiendo pasado a ser
conductor el transistor Tz, el relé 17‘se encuentra activa-]

do, y su paleta mévil 17a pasa del contacto de reposo 17r

cuito de alimentacidn del motor 1, que se pondrd a funcio-
nar arrastrando la leva 6 (o la pista 8'). La rotacidn de
la leva ocasionars el cierre del interruptor 7', guedando
entonces la bobina del relé 17 alimentada directamente a
través de este interruptor. El condensador 17 se descargara
entonces en el circuito gue comprende la resistencia 16 y
los transistores T1 y T2. Al no estar el transisvor T1 po-
larizado positiyamente, los dos transistores Ti Yy T2 que -
darén blogueados. Cuando la leva 6 (o la pista 8') haya
realizado una revolucién, el interruptor 7' se abriréd y pro~
vocard la desactivacién del relé 17. La paleta mévil 17a
del relé volvera a su posicidn de reposo sobre 17r, 1o gue
colocard el inducido del motor en corto-circuito. Simul+td-
neamente, la apertura del interruptor 7' permitirsd al con-
densador 15 cargarse a través de la resistencia 16 y la bo-

bine del relé 17. Cuando le tensidn sobre la basse del tran-
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sistor T, haya vuelto & ser suficiente para polarizarlo
positivamente, éste Ultimo se desblogueard, asi como el
trensistor de salida T3 la bobina del relé 17 quedard de
nuevo activada y el ciclo volverd a reanudarse sucesiva-
mente.

Los valores de la resistencia 15 y del conden-
gsador 16 se calcularén en funciln del tiempo de cadencia
egcogido,

Como variante, segin la figura 6, la resistencie
16 es sustituida por wn potencidmetro 20, incorporado a
un conmutador de mando 13', lo que permite varizr a volun—
tad la cadencia. El cursor del potencidmetro se halla co~
nectado a la polaridad +, conjuntamente con le paleta md-
vil del conmutador, a la que queda, de este modo, unida
mecénicamente, de tal forme que la variacidn del potencid-
metro s0lo pueda tener iugar cuando la paleta del conmuta~
dor se encuentra en posicidn b de cadencia.

En el caso de yue esta paleta mévil pase de la
posicidén b a la posicidn de parada ¢, pueden producirse
dos casos:

12) el interruptor 7' estd cerrado : en este ca-
s0 el relé 17 se encuentra en posicidn de trabajo (peleta
172 sobre 17t,), y el motor 1 es mantenido alimentado has-
ta que la leva 6 (o la pista 8') haya terminado uma revo-
lucidn y abra el interruptor 7'..El relé 17 es entonces
desactivado y su paleta movil 17a, vuelve a su posicidn de
reposo sobre 17r, originando la nueva puesta en cortocir
cuito del inducido del motor. El sistema es mantenido paraf
do y no puede volver & arrancar mis jue accionando el con-

mutador 13's;
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22) el interruptor 7' se encuentra en la posicién
abierta, que corresponde @ una posicidn de reposo, y perma-
necerd en esta posicidn. La carge del condensador 15 a tra-
vés del potencidmetro 20 (o la resistencia 16) y la bobina
del relé 17, no originard el desencadenamiento del conjun~
Yo de la cadencia, &l no estar ya alimentados los transis-
tores T1 y 2.

Bn los dos casog citados, el condensador conti-
nie cargindose y el circuito podré arrencar instantdneamen-
te en el curso de una maniobra posterior del conmutador 13'|.

En el commutador 13' se encuentra incorporado un
pulsador 21, unido, por une parte, al borne a (prolongacién),

¥s por otra, a la bomba de lavado 19.

Cuando se pasa el conmutador de mando 13 de la fi
gura 4 (6 13' de la figura 6) a la posicidn de prolongacidn
2, cualguiera que sea la posicidn de partida (13c-parada 6
13b-cadencia), la bobina del relé 17 es activada por nedig
eidén del diodo 12, y la paleta movil 17a del relé, pasa a
la posicidn de trabajo sobre 17+t. El motor 1 queda entonced
alimentado y acciona en rotacién la leva 6 (o la pista 8'),

segun el proceso anteriormente descrito. El circuito elec-

trénico de cadencia no es puesto bajo tensidén. Cuando se pa
sa el conmutador 13 (6 13') a la posicidn de parada g, la
bobina del relé 17 es mantenida activada durante todo el
tiempo en que el interruptor 7' permanece cerrado. Cuando
la leva 6 (o0 1la pista 8') haya realizado una revoluciodn,

el interruptor 7' se abrird y el relé 17 quedard desactiva-
dos la paleta mévil 17a volvera a la posiéién de reposo so-
bre 17r, y el inducido del motor 1 se situard en cortocir-

culto.
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La posicidén de prolongacidn permite garantizar a
voluntad, al menos un c¢iclo completo de barrido. Esto es
ventajoso cuando la bomba de lavado 19 estd asociada a esta
posicidn de alimentacidn. La bomba se pondrd en marche autol
méticamente, en el caso Ge la figura 4, y por la accidn del
usvario sobre el pulsador 21, en el caso de la figura 6.

La implantacidén de los componentes del dispositi-
vo, efectuada de acuerdo con las regles de 1os dispogitivos
conocidos, implicaria la implantacidn de los drganos separa
dos:

a/ un moto-reductor, wue comprende el motor 1,
el reductor 2, 3, la desmultiplicacidn suplementaria 4,5,
la leva 6,4 el inversor 7 (o el interruptor 7') de parada
fijas

b/ un relé 17 con su inversor y un cadenéiador
14, generalmente reagrupados en una caja comun;

¢/ un conmutador de mando 13 & 13';

d/ un cableado entre el inversor (o interruptor)
de parada fija y el motor;

¢/ un cableado entre el conmutador y el cadencia-
dor. .

Puede realizarse una economia importante, incor-
porando al moto-reductor el relé 17, el dispositivo eventual

de proteccidn 18 del motor, y las conexiones del inversor 7

den, de forma habitual, una placa aislante que soporta por
ta~escobillas, un cableado de unidn y, a veces, un disyun-
tor, cuya fijacidn y conexidén no siempre son féciles.

La presente invencidn permite, segim la figura 7,

utilizar para la implantacidén del conjunto de los componen-

1
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‘tes del dispositivo de las figuras 4 6 5, una placa de cir-
cuito impreso conductor 22, yue forma la placa porta-escobi
llas del motor 1, y sobre la gue 8e encuentran soldados de
una sole vez:

~ porta-escobillas 1a y 1b del motor 1;

- un dispositivo de proteccidén 18 del motor 1,
(yue puede ser ventajosamente un disyuntor térmico de hilos,
poco cost0s0);

- clips de unidén 17 (& = b - ¢ - r -~ t) del relé
17, dispuestos de tal modo que este relé pueda ser enchufa-
ble directemente;

- componentes electrdénicos 15 - 16 - T4 - Ty, cuyd
placa realiza todas las conexiones, pudiendo llevar ademas,
la placa, en su extremo, lenglietas 23, dispuestas en el cir
cuito, para recibir un conectador 24 para circuito impreso,
solidario de un Unico cableado motorreductor-interruptor de
parada fijaj;

- conexiones del interruptor de parada fija 7',
montado directamente sobre la placa de los circuitos impre-
sos.

Un dibujo apropiado de los carteres 25, 26 del
motorreductor 1 a 6, segun las figuras 9 a 14, permite ase-
gurar un posicionamiento simple de la placa de circuito ime
preso 22, desempeiiando los carteres la funcidn de una caja
de proteccidn del circuito electrdnico, y presentando orifi4
cios 27, 28, 29 para el paso del relé enchufable 17, del co+
nector 24 del circuito impreso 22, y del colector del motor
1.

Seglin las figuras 9 a 11, un primer cdrter 25,
obtenido por acoplamiento de dos semi-cérteres & y b, con-

tiene el motor 1, y soporta por wn lado una parte de la plg
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ca del oircuito impreso 22, sobre la gue estén fijados los
porta-escobillas 1a, 1b del motor. El segundo cérter 26,
asimismo en dos semi-cérteres g y b, contiene el reductor

2 a5, yla parte de la placa 22 que lleva el relé 17, el
interruptor 7', el dispositivo de cadencia 14 y el conector
24, Patillas plegadas 30,31 de 1os carteres permiten la f£i-
jacién de la placa de circuito impreso 22, como se indica

en las figuras 12 a 14.

REIVINDICACIOWES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten—
te de Invencidn, en Espafia, son los que se recogen en las
reivindicaciones siguientes:

18 .= Perfeccionamientos introducidos en wn dispo-
gitivo de prolongacidén del funcionamiento de conjuntos de
limpieza de cristales de vehiculos automéviles, y més espe-
cificamente de limpia=-cristales de parabrisas, de ventani-
lla trasera y de faro, que comprende un motorreductor, y un
brgano de parade fija automdtica del barrido en fin de ca-
rrera, caracterizados por el hecho de yue dicho dlspositivo
de prolongacidn comprende un dispositivo de desmultiplica-~
cidn, accionado por un Organo de salida del reductor, y so-
lidario del érgano de mando del drgano de parada fija, no

efectuandose este accionamiento mas yue después de varies
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revoluciones del citado O6rgano de salida.

28,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn
18, caracterizados por el hecho de gue estd asociado a un
sistema electrénico simple de cadencia, conocido en si, in-
tegrado al motor del limpia-cristales.

32,- Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 18 y 22, caracterizados por el hecho de que el conjun-—
to de los componentes eléctricos y electrdénicos del dispo-
gsitivo de prolongacién y del sistema de cadencia estd mon-
tado sobre una placa porta-escobillas del motor, incorpora-
da al motorreductor, y protegida por cdrteres apropiados
de este motorreductor, que presentan orificios para el pasdg
de Srganos enchufables.

48,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
3&, caracterizados por el hecho de yue la placa porta-esco
billas estd constituida por ume placa de circuito impreso
gue realiza las conexiones de los citados componentes.

58,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN DISP(
SITIVO DE PROLONGACION DEL FUNCIONAMIENTO DE CONJUNTOS IE
LIMPIEZA DE CRISTALES DE VEHICULOS AUTOMOVILES!.

Tal y como se ha descrifo en la Memoria gue ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafien y para
los fines que se han esgpecificado,

Bsta lMemoria consta de quince hojas escritas &

méquina por una sola cara,

Madrid, 05 MAY1976
P . AC

Fernondo de Elzaburu
Por Poder,
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